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บทคัดย.อ 
 บทความวิจัยน้ีมีวัตถุประสงค� 1)เพ่ือศึกษาการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคี
เครือข<ายในตําบลบCานเชียง 2)เพ่ือศึกษาปEจจัยการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<าย
ในตําบลบCานเชียงและ 3)เพ่ือศึกษารูปแบบการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายใน
ตําบลบCานเชียง อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี กลุ<มตัวอย<างที่ใชCในการวิจัย ไดCแก< ประชาชน 
ขCาราชการในเขตตําบลบCานเชียง อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี จํานวน 370 คน กลุ<มผูCใหCขCอมูล
จากเจCาหนCาที่รัฐ จํานวน 10 คน เครื่องมือที่ใชCในการวิจัย ไดCแก< แบบสอบถามและแบบสัมภาษณ� 
สถิติที่ใชCในการวิเคราะห�ขCอมูล คือ ค<าความถ่ี ค<ารCอยละ การวิเคราะห�ถดถอยพหุคูณโดยใชCวิธีการ
คัดเลือกตัวแปรแบบเปQนลําดับข้ัน 
 ผลการวิจัยพบว<า 1. สภาพทั่วไปของการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<าย 
ในตําบลบCานเชียง อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี โดยรวมอยู<ในระดับปานกลาง 2. ปEจจัยการมีส<วนร<วม
ในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลบCานเชียง อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี 
โดยรวมทุกดCาน ปEจจัยที่ไดCรับทางตรงมากที่สุดคือดCานบทบาททCองถ่ิน และดCานความช<วยเหลือจาก
ภาคีเครือข<ายโดยทั้ง 2 ดCาน ปEจจัยการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายดังกล<าว            
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มีนัยสําคัญที่ระดับ .05 3. รูปแบบการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบล
บCานเชียง อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานีควรกําหนดกฎเกณฑ�การพัฒนารูปแบบการป>องกัน
อุบัติเหตุที่มีคุณภาพการดูแลประชาชนในการขับข่ีสนับสนุนหน<วยงานและภาคีเครือข<ายในการ
ป>องกันอุบัติเหตุของประชาชนในพ้ืนที่รับผิดชอบ กําหนดรูปแบบการส<งเสริมป>องกันอุบัติเหตุโดยการ
มีส<วนร<วมระหว<างหน<วยงานภาครัฐ ภาคีเครือข<ายสรCางแบบจําลองพฤติกรรมการขับข่ีอย<างปลอดภัย
อย<างปลอดภัย และการซักถามขCอมูล รับฟEง การบรรยาย สรุปนโยบายที่นําไปปฏิบัติประชาชนผูCขับข่ี
โดยมีการจัดทําแผนใหCมีความชัดเจนในการวิเคราะห�สถานการณ�ปEญหาที่เกิดข้ึนในทุกดCานตลอดจน
คCนพบสาเหตุของปEญหาโดยจัดทําขCอมูลตามตัวช้ีวัดที่บ<งบอกถึงการนํานโยบายไปปฏิบัติ เพ่ือเกิด
ความสอดคลCองกับนโยบาย 
 
คําสําคัญ : 1. การมีส<วนร<วม 2. การป>องกัน 3. อุบัติเหตุ 4. ภาคีเครือข<าย 

 
ABSTRACT 

 The objectives of the research article were 1) to study participation in 
accident prevention among network partners in Ban Chiang Sub-district, 2) to study 
the participation factors in accident prevention among network partners in Ban 
Chiang sub-district, 3) to study patterns of participation in accident prevention among 
network partners in Ban Chiang Sub-district, Nong Han District, Udon Thani Province. 
The sample group used in the research was 370 civil servants in Ban Chiang Sub-
district, Nonghan District, Udon Thani Province group of 10 government officials. The 
instruments used in the research were questionnaires and interviews. The statistics 
used for data analysis were frequency, percentage, multiple regression analysis using 
hierarchical variable selection method. 
 The research found that: 1. The general condition of participation in accident 
prevention among network partners in Ban Chiang Sub-district, Nong Han District, 
Udon Thani Province. Most of the overall picture was at a moderate level. 2. The 
Participating factors in accident prevention among network partners in Ban Chiang 
Sub-district, Nong Han District, Udon Thani Province. Overall, it was found that the 
most direct factor was local roles and assistance from network partners, both of 
which are significant at the .05 level of participation in accident prevention. 3. Model 
of Participation in Accident Prevention of Network Partners in Ban Chiang Sub-district, 
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Nong Han District, Udon Thani Province Rules for the development of a quality accident 
prevention model, caring for people in driving, should be established to support 
agencies and networks in the prevention of accidents of people in the area of 
responsibility Establish a model for promoting accident prevention through participation 
among government agencies. Network partners Model safe driving behavior And 
questioning information and listening to a briefing on the policies that are applied to the 
drivers people with clear plans in analyzing the problem situation in all aspects. As well 
as discover the root cause of the problem by creating data according to indicators that 
indicate the implementation of the policy. To achieve compliance with the policy. 
 
Keywords : 1. Participation 2. Prevention 3. Accidents 4. Network Partners 
 
1. ความสําคัญและท่ีมาของปdญหาท่ีทําการวิจัย 
 ปEจจุบันปEญหาการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรเปQนประเด็นสําคัญของโลก เน่ืองจากว<าเปQน
สาเหตุของความสูญเสียที่เกิดข้ึนในประเทศที่กําลังพัฒนา โดยเฉพาะในประชากรกลุ<มเส่ียงโดยทั่วไป 
เช<น คนใชCรถยนต� รถจักรยานยนต� คนเดินถนน และผูCโดยสาร ดังน้ัน ในเดือนกันยายน พ.ศ. 2558 
ผูCนํารัฐบาลหลายประเทศไดCเขCาร<วมประชุมสมัชชาใหญ<แห<งสหประชาชาติ และไดCใหCการรับรองวาระ
การพัฒนาที่ย่ังยืน พ.ศ. 2573 คือการพัฒนาอย<างย่ังยืน โดยมีเป>าหมายที่จะลดจํานวนผูCเสียชีวิตและ
ผูCไดCรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุการจราจรทางถนนใหCไดC รCอยละ 50 ภายในป} พ.ศ. 2563 การกําหนดใหC
ลดจํานวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุการจราจรจัดเปQนความกCาวหนCาครั้งสําคัญต<อประเด็นความ
ปลอดภัยทางถนน อันสะทCอนใหCเห็นถึงการยอมรับมากข้ึนว<า การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุการจราจรทาง
ถนน เปQนสาเหตุสําคัญประการหน่ึงของการเสียชีวิตทั่วโลก อีกทั้งอุบัติเหตุจราจรยังเปQนภาระหนัก
ทางเศรษฐกิจของประเทศและครอบครัว ดังน้ัน การลดปEญหาอุบัติเหตุจราจรจึงมีความสําคัญของ
เป>าหมายการพัฒนาอย<างย่ังยืน จากขCอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรพบว<า ส<วน
ใหญ<เกิดข้ึนกับคนที่ป>องกันไดCนCอย เช<น ผูCขับข่ีรถจักรยานยนต� คนเดินถนน และคนปE~นจักรยาน 
ถึงแมCว<าอุบัติเหตุรถจักยานยนต�เปQนปEญหาที่สําคัญที่ทําใหCเกิดความสูญเสียทั้งร<างกายและทรัพย�สิน 
การแกCปEญหาอุบัติเหตุรถจักรยานยนต�มีความจําเปQนอย<างย่ิงที่ตCองลงมือทําอย<างเร<งด<วนทั้งในดCาน
การคCนหาองค�ความรูCในดCานวิชาการและการบริหารจัดการองค�ความรูCน้ันนําไปสู<การใชCงานในการ
แกCไขและป>องกันปEญหาอย<างแทCจริง (นิวัช สรCอยมาลี, 2556 : 137) 
 ประเด็นความปลอดภัยทางถนนประเทศไทยมีการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเปQนอันดับ 1 
ของประเทศในอาเซ่ียน และเปQนอันดับ 2 ของโลก รองจากประเทศลิเบีย ดCวยอัตราการเสียชีวิตจาก
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อุบัติเหตุทางถนนเท<ากับ 36.2 ต<อแสนประชากร เก่ียวเน่ืองกับการขับข่ีรถจักรยานยนต� รCอยละ 
29.39 ซ่ึงรัฐบาลไดCตระหนักถึงความสําคัญของปEญหาดังกล<าว จึงประกาศใหCป} พ.ศ. 2554 - พ.ศ. 2563 
เปQนทศวรรษแห<งความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทยภายใตCกรอบปฏิญญามอสโก เพ่ือลดจํานวน
ผูCเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนใหCต่ํากว<า 10 คน ต<อประชากรหน่ึงแสนคน ภายในป} พ.ศ. 2563 ทั้งน้ี
รัฐบาลไดCกําหนดนโยบายดCานการป>องกันและแกCไขปEญหาการเกิดอุบัติเหตุในการจราจร ดCวยการ
สรCางความร<วมมือระหว<างฝ�ายต<างๆ ในการตรวจจับเพ่ือป>องกัน การรายงานและการดูแลผูCบาดเจ็บ 
และขอใหCทุกฝ�ายที่เก่ียวขCองทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน ภาคประชาสังคมร<วมกันดําเนินเปQนมาตรการ
ป>องกันอุบัติเหตุทางถนนอย<างจริงจัง ตามกรอบทศวรรษความปลอดภัยทางถนนอย<างต<อเน่ืองตลอด
ทั้งป} เพ่ือสรCางประเทศไทยใหCเปQนเมืองปลอดภัย ตามกรอบนโยบายของรัฐบาล โดยในหน่ึงกลยุทธ�ที่
นํามาใชCในการแกCไขปEญหาการเกิดอุบัติเหตุทางถนนน้ัน คือ กลยุทธ�การป>องกันการบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุทางถนนขององค�การอนามัยโลกที่ประสบความสําเร็จที่ไดCรับการพิสูจน�มาแลCว รูปแบบการ
ร<วมกันหลายภาคส<วนเปQนสหสาขาในการแกCไขปEญหา กระบวนการแกCไขปEญหาที่สําเร็จ หลักการส<วน
ใหญ<จะสอดคลCองกับหลักการขององค�การอนามัยโลกที่สรุปไวCซ่ึงประยุกต�เปQนกระบวนการแบไทยว<า 
5 ส คือ 1)ส สารสนเทศ 2)ส สุดเส่ียง 3)ส สหสาขาวิชาชีพ 4)ส สุดคุCม และ 5)ส ส<วนร<วม อุบัติเหตุที่
เกิดข้ึนในเขตตําบลบCานเชียง อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี พบว<า ในป} พ.ศ. 2559 เสียชีวิต 2 ราย 
พ.ศ. 2560 เสียชีวิต 3 ราย  พ.ศ. 2561 เสียชีวิต 2 ราย พ.ศ. 2562 เสียชีวิต 2 ราย และ พ.ศ. 2563 
เสียชีวิต 2 คน การเกิดอุบติเหตุทางถนนแต<ละครั้งทําใหCเกิดผลกระทบและความสูญเสียมากมายทั้ง
ต<อชีวิตและทรัพย�สิน สุขภาพกาย สุขภายใจ ครอบครัว สังคม วิถีการดํารงชีวิต โดยเฉพาะอย<างย่ิง
เมื่อเกิดกับวัยทํางานที่เปQนกําลังหลักสําคัญของครอบครัว ซ่ึงส<งผลกระทบต<อภาวะเศรษฐกิจใน
ครอบครัว ขาดรายไดCจากการบาดเจ็บ พิการ เสียชีวิตและปEญหาอ่ืนๆ ที่จะตามมา ตลอดจนการเกิด
ภาวะพ่ึงพิงทางสังคมต<อไป การเกิดอุบัติเหตุยังคงเกิดข้ึนอย<างต<อเน่ืองซ่ึงการดําเนินงานป>องกัน
อุบัติเหตุทางถนนที่ผ<านมา พบว<า ประชาชนยังไม<ไดCเขCามามีส<วนร<วมในการดําเนินการ และถCาจะใหC
บรรลุเป>าหมายจําเปQนตCองอาศัยความร<วมมือจากองค�กรภาคีทุกภาคส<วนใหCเขCามามีบทบาทในการ
ดูแลปEญหาอุบัติเหตุทางถนนที่เปQนอยู< การบริหารจัดการแกCไขปEญหาอุบัติเหตุทางถนนไม<ใช<เรื่องของ
หน<วยงานใดหน<วยงานหน่ึงแต<ทุกหน<วยงาน ทุกภาคส<วนตCองเขCามามีบทบาทเขCามามีส<วนร<วมในการ
ป>องกัน และแกCไขปEญหาอุบัติเหตุทางถนนโดยเฉพาะบทบาทชุมชน จะเปQนพลังที่สามารถขับเคล่ือน
ใหCเกิดความปลอดภัยทางถนน ทั้งน้ีเน่ืองอุบัติเหตุทางถนน มีสาเหตุปEจจัยหลายอย<างเขCามาเก่ียวขCอง
ทั้งสภาพยานพาหนะ สภาพถนน สภาพแวดลCอม สมรรถนะและพฤติกรรมของผูCขับข่ี โดยเฉพาะ
พฤติกรรมการบริโภคเครื่องดื่มแอลกอฮอล� การแกCไขปEญหาอุบัติเหตุทางถนนควรคํานึงถึงความ
ตCองการและความเหมาะสมของพ้ืนที่ จึงจะช<วยป>องกันและลดความรุนแรงที่เกิดจากอุบัติเหตุทาง
ถนนไดC (พัทธนันท� ศรีครรธรักษ�, 2556 : 230-240) 
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 จากความสําคัญและปEญหาดังกล<าว ผูCวิจัยจึงมีความสนใจที่จะศึกษาการพัฒนาแนวทางการ
ป>องกันอุบัติเหตุจากการขับข่ีรถยนต�และรถจักรยานยนต� เพ่ือใหCสอดคลCองกับความตCองการของ
ชุมชนในการสรCางแนวทางป>องกันอุบัติเหตุจากการขับข่ีรถยนต�และรถจักรยานยนต� เพ่ือสรCาง
กระบวนการมีส<วนร<วมของกลุ<มองค�กรและภาคีต<างๆ ที่มีอยู<ในชุมชนในการแสวงหาแนวทางในการ
ป>องกันและแกCไขปEญหาการเกิดอุบัติเหตุจากการขับข่ีรถยนต�และรถจักรยานยนต�ในชุมชนโดยใชC
กระบวนการมีส<วนร<วมของชุมชนในตําบลบCานเชียง อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี 
 
2. วัตถุประสงคeของการวิจัย 
 2.1 เพ่ือศึกษาการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลบCานเชียง
อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี 
 2.2 เพ่ือศึกษาปEจจัยการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลบCานเชียง 
อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี 
 2.3 เพ่ือศึกษารูปแบบการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลบCานเชียง 
อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี 
 
3. ประโยชนeท่ีไดDรับจากการวิจัย 
 3.1 ไดCทราบการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลบCานเชียง
อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี 
 3.2 ไดCทราบปEจจัยการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลบCาน
เชียง อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี 
 3.3 ไดCรูปแบบการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลบCานเชียง 
อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี 
 3.4 สามารถนําไปเปQนการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลบCาน
เชียงอําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานีในเขตพ้ืนที่ตําบลอ่ืนๆ ต<อไป 
 3.5 หน<วยงานที่เก่ียวขCองทั้งภาครัฐและเอกชน ไดCนําขCอมูลองค�ความรูCไปใชCประโยชน�ใน
การป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลที่ถูกตCองตรงต<อความตCองการของผูCเก่ียวขCองไดC 
 
4. วิธีดําเนินการวิจัย 
 การวิจัยครั้งน้ีมีวัตถุประสงค� 1)เพ่ือศึกษาการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคี
เครือข<ายในตําบลบCานเชียง 2)เพ่ือศึกษาปEจจัยการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<าย
ในตําบลบCานเชียงและ 3)เพ่ือศึกษารูปแบบการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายใน
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ตําบลบCานเชียง อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี เปQนการวิจัยเชิงผสมผสาน กลุ<มตัวอย<างที่ใชCในการ
วิจัย คือ ประชาชนที่อยู<ในเขตตําบลบCานเชียง อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี จํานวน 370 คน (กัลยา 
วานิชย�บัญชา, 2542 : 145) กลุ<มผูCใหCขCอมูลเชิงคุณภาพ กลุ<มผูCใหCขCอมูลจากเจCาหนCาที่รัฐ จํานวน 10 คน 
เครื่องมือที่ใชCในการเก็บรวบรวมขCอมูล ไดCแก< แบบสอบถามใชCสําหรับการวิจัยเชิงปริมาณ สถิติที่ใชCใน
การวิเคราะห�ขCอมูล คือ ค<าความถ่ี ค<ารCอยละ การวิเคราะห�ถดถอยพหุคูณโดยใชCวิธีการคัดเลือก           
ตัวแปรแบบเปQนลําดับข้ัน และแบบสัมภาษณ� ใชCสําหรับการวิจัยเชิงคุณภาพ ทําการวิเคราะห�ขCอมูลที่
ไดCจากการสัมภาษณ�โดยใชCเชิงพรรณนา โดยการสรุปความ และการตีความ และนําเสนอขCอมูลตาม
วัตถุประสงค�ของการวิจัย 
 
5. ผลการวิจัย 
 5.1 การมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลบCานเชียง อําเภอหนองหาน 
จังหวัดอุดรธานี  
 
ตารางท่ี 1 สภาพทั่วไปของการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลบCานเชียง 

อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี โดยรวมและรายดCาน 
 

การมีส.วนร.วมในการป3องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข.าย 
X  S.D. แปลผล 

1. ดCานการมีส<วนร<วมในการกําหนดนโยบายป>องกันอุบัติเหตุ 3.08 .17 ปานกลาง 
2. ดCานการมีส<วนร<วมในการนํานโยบายป>องกันอุบัติเหตุไปปฏิบัติ 2.98 .68 นCอย 
3. ดCานการมีส<วนร<วมในการประเมินนโยบายป>องกันอุบัติเหตุ 3.02 .41 ปานกลาง 

รวม 3.03 .38 ปานกลาง 
  
 จากตารางที่ 1 พบว<า การมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลบCานเชียง 
อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี ตัวแปรตาม โดยรวมทุกดCานอยู<ในระดับปานกลาง( X  = 3.03,            
S.D. = .38) โดยเรียงลําดับจากมากไปหานCอยไดCดังน้ี ดCานการมีส<วนร<วมในการกําหนดนโยบาย
ป>องกันอุบัติเหตุ( X  = 3.08, S.D. = .17) ดCานการมีส<วนร<วมในการประเมินนโยบายป>องกันอุบัติเหตุ
(X  = 3.02, S.D. = .41) และดCานการมีส<วนร<วมในการนํานโยบายป>องกันอุบัติเหตุไปปฏิบัติ(X  = 2.98, 
S.D. = .68) ตามลําดับ 
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ตารางท่ี 2 สภาพปEจจัยการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลบCานเชียง 
อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี ตัวแปรตCนโดยรวมทุกดCาน 

 
การมีส.วนร.วมในการป3องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข.าย 

X  S.D. แปลผล 
1. ดCานการมีส<วนร<วมของชุมชน 3.13 .19 ปานกลาง 

2. ดCานความช<วยเหลือจากภาคีเครือข<าย 3.03 .78 ปานกลาง 

3. ดCานการสนับสนุนจากภาครัฐ 3.08 .49 ปานกลาง 

4. ดCานบทบาททCองถ่ิน 3.04 .55 ปานกลาง 

5. ดCานบทบาทของโรงพยาบาลส<งเสริมสุขภาพประจําตําบล 3.13 .19 ปานกลาง 

6. ดCานบทบาทของผูCนําชุมชน 3.03 .78 ปานกลาง 

รวม 3.07 .39 ปานกลาง 

  
 จากตารางที่ 2 พบว<า ปEจจัยการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายใน
ตําบลบCานเชียง อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี ตัวแปรตCนโดยรวมทุกดCาน พบว<า ปEจจัยการมีส<วน
ร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<าอยู<ในระดับปานกลาง(X = 3.07, S.D. = .39) โดยเรียงลําดับ
จากมากไปหานCอยไดCดังน้ี ดCานการมีส<วนร<วมของชุมชน( X = 3.13, S.D. = .19) ดCานบทบาทของ
โรงพยาบาลส<งเสริมสุขภาพประจําตําบล(X = 3.13, S.D. = .19) ดCานการสนับสนุนจากภาครัฐ(X = 3.08, 
S.D. = .49) ดCานบทบาททCองถ่ิน(X = 3.04, S.D. = .55) ดCานบทบาทของผูCนําชุมชน(X =3.03, S.D. = .78) 
และดCานความช<วยเหลือจากภาคีเครือข<าย( X =3.03, S.D. = .78) ตามลําดับ 
 5.2 ปEจจัยการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลบCานเชียง อําเภอ
หนองหาน จังหวัดอุดรธานี  
 
ตารางท่ี 3 ปEจจัยการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลบCานเชียง อําเภอ

หนองหาน จังหวัดอุดรธานี  
 

ลําดับตัวแปรท่ีไดDรับการ
คัดเลือก 

B S.E. Beta t 
P-

value 

Collinearity 
Statistics 

Tolerance VIF 

ค.าคงท่ี 2.546 .861  2.959 .003* .854 4.238 
ดCานการมีส<วนร<วมของชุมชน(X1) .402 .097 .201 4.149 .068 .212 .593 
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ลําดับตัวแปรท่ีไดDรับการ
คัดเลือก 

B S.E. Beta t 
P-

value 

Collinearity 
Statistics 

Tolerance VIF 

ดCานความช<วยเหลือจากภาคี
เครือข<าย(X2) 

.347 .024 .206 14.560 .000* .300 .394 

ดCานการสนับสนุนจากภาครัฐ(X3) .424 .179 .548 2.373 .078 .073 .776 
ดCานบทบาททCองถ่ิน(X4) .590 .153 .774 -1.244 .000* -.490 .110 
ดCานบทบาทของโรงพยาบาล
ส<งเสริมสุขภาพประจําตําบล(X5) 

-.251 .282 -.125 -.888 .375 -.805 .304 

ดCานบทบาทของผูCนําชุมชน(X6) .179 .067 .363 2.667 .068 .047 .310 

SEest = ±.30035, R = .633, R2=. 400, Adj. R2 =.394, F = 60.875, p-value =0.01  

  
 จากตารางที่ 3 พบว<า ปEจจัยที่ไดCรับทางตรงมากที่สุดคือดCานบทบาททCองถ่ินและดCานความ
ช<วยเหลือจากภาคีเครือข<ายโดยทั้ง 2 ดCาน ปEจจัยการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคี
เครือข<ายดังกล<าวมีนัยสําคัญที่ระดับ .05 เมื่อพิจารณาค<านํ้าหนักความสําคัญของตัวแปรปEจจัยการมี
ส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลบCานเชียง อําเภอหนองหาน จังหวัด
อุดรธานี โดยรวมทุกดCาน พบว<า ดCานบทบาททCองถ่ิน(X4) ดCานความช<วยเหลือจากภาคีเครือข<าย(X2)          
มีค<าสัมประสิทธ์ิของตัวพยากรณ�ในคะแนนดิบ(b) เท<ากับ .590 และ .347 ตามลําดับ มีค<าสัมประสิทธ์ิ

ของตัวแปรพยากรณ�ในรูปแบบคะแนนมาตรฐาน (β) .774 และ .206 โดยเขียนเปQนค<าสมการไดCดังน้ี

สมการพยากรณ�ในรูปคะแนนดิบ Y′ = 2.546+.590X4+.347X2 สมการพยากรณ�ในรูปคะแนน
มาตรฐาน Y

Ζ
′  = .774ZX4+.206ZX2 

 5.3 รูปแบบการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลบCานเชียง 
อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี ควรกําหนดกฎเกณฑ�การพัฒนารูปแบบการป>องกันอุบัติเหตุที่มี
คุณภาพการดูแลประชาชนในการขับข่ีสนับสนุนหน<วยงานและภาคีเครือข<ายในการป>องกันอุบัติเหตุ
ของประชาชนในพ้ืนที่รับผิดชอบ กําหนดรูปแบบการส<งเสริมป>องกันอุบัติเหตุโดยการมีส<วนร<วม
ระหว<างหน<วยงานภาครัฐ ภาคีเครือข<ายสรCางแบบจําลองพฤติกรรมการขับข่ีอย<างปลอดภัยอย<าง
ปลอดภัย และการซักถามขCอมูล รับฟEง การบรรยาย สรุปนโยบายที่นําไปปฏิบัติประชาชนผูCขับข่ีโดยมี
การจัดทําแผนใหCมีความชัดเจนในการวิเคราะห�สถานการณ�ปEญหาที่เกิดข้ึนในทุกดCานตลอดจนคCนพบ
สาเหตุของปEญหาโดยจัดทําขCอมูลตามตัวช้ีวัดที่บ<งบอกถึงการนํานโยบายไปปฏิบัติ เพ่ือเกิดความ
สอดคลCองกับนโยบาย 
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6. อภิปรายผลการวิจัย 
 6.1 การมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลบCานเชียง อําเภอหนองหาน 
จังหวัดอุดรธานี โดยรวมอยู<ในระดับปานกลาง ดCานที่มีระดับการปฏิบัติสูงสุด คือ ดCานการมีส<วนร<วม
ในการกําหนดนโยบายป>องกันอุบัติเหตุ ในเรื่องไดCมีส<วนร<วมกําหนดแนวทางการป>องกันอุบัติเหตุของ
ภาครัฐ การมีส<วนร<วมกําหนดเฝ>าระวังและป>องกันอุบัติเหตุ การประชาสัมพันธ�ทางส่ือสนับสนุน
ส<งเสริมนโยบายในภาคส<วนต<างๆ ไดCมีส<วนร<วมจัดทําแผนร<วมกับองค�กร การมีส<วนร<วมกําหนด
นโยบายป>องกันอุบัติเหตุ ตามที่รัฐมีนโยบายรณรงค�ไดCมีส<วนร<วมกําหนดแนวทางการควบคุมป>องกัน
อุบัติเหตุและมีส<วนร<วมกําหนดปรับเปล่ียนพฤติกรรมป>องกันอุบัติเหตุตามที่รัฐบาลหน<วยงานในสังกัด
ประชาสัมพันธ�รองลงมา คือ ดCานการมีส<วนร<วมในการประเมินนโยบายป>องกันอุบัติเหตุ อาจเปQนเพราะ
การขับเคล่ือนโบยบายการประเมินนโยบายป>องกันอุบัติเหตุ ตลอดถึงการประเมินผลและพัฒนากลไก
ลการติดตามประเมินผลกระบวนการที่สอดคลCองโดยตรงกับกลยุทธ� จุดเนCน และมาตรฐานของกับ
การมอบหมายเจCาหนCาที่รับผิดชอบโครงการอย<างชัดเจนการวางแผนใหCชุมชนมีบทบาทการติดตาม 
ตรวจสอบ ประเมินผล และนิเทศการนํากระบวนการ ตอดถึงการประเมินผลและพัฒนากลไกลใหCมี
ประสิทธิภาพไดCมีส<วนร<วมเก่ียวกับการจัดทําโครงการกําหนดวัตถุประสงค� เป>าหมาย กิจกรรม 
ผลผลิต ผลลัพธ� ที่มีการออกแบบประเมินอภิปรายผล และดCานการมีส<วนร<วมในการนํานโยบาย
ป>องกันอุบัติเหตุไปปฏิบัติทั้งน้ีอาจเปQนเพราะว<าภาคีเครือข<ายไดCมีการนํานโยบายไปปฏิบัติที่ชัดเจนใน
การป>องกันอุบัติเหตุอย<างจริงจัง ซ่ึงมีประเด็นหลัก คือไดCส<วนรับรูCเก่ียวกับการดําเนินตามแผน
รับทราบนโยบายเก่ียวกับการบริการตามที่รัฐบาลไดCมีนโยบายไวCและนํานโยบายไปปฏิบัติการส<งเสริม
การป>องกันอุบัติเหตุใหCแก<ประชาชนในชุมชนการบริการข<าวสารจัดทําแผน การจัดตั้งกองทุนการ
รณรงค�ของรัฐบาล สรCางแนวทางตามที่ไดCกําหนดในการปฏิบัติ ซ่ึงสอดคลCองกับงานวิจัยของ               
วชิราวรรณ นิลเกต (2553 : ข) ไดCทําการศึกษาการมีส<วนร<วมของประชาชนในการพัฒนาทCองถ่ิน 
กรณีศึกษาองค�การบริหารส<วนตําบลบCานเดื่อ อําเภอเมืองหนองคาย จังหวัดหนองคาย ผลการวิจัย
พบว<า โดยภาพรวมประชาชนมีส<วนร<วมในการพัฒนาทCองถ่ินในระดับปานกลาง โดยแยกเปQนรายดCาน
ระดับมาก 1 ดCาน ไดCแก<ดCานการวางแผนและการตัดสินใจ ระดับปลานกลาง 1 ดCาน ไดCแก<ดCานการ
ดําเนินการและในระดับนCอย 2 ดCาน ไดCแก< ดCานการรับผลประโยชน�และดCานการประเมินผล ส<วนการ
จําแนกตาม เพศ ประชาชนที่มีเพศต<างกัน พบว<า ระดับการมีส<วนร<วมโดยรวมในทุกดCานไม<แตกต<าง
กัน ส<วนประชาชนที่มีอายุ อาชีพ และระดับการศึกษาต<างกัน พบว<า การมีส<วนร<วมในการพัฒนา
โดยรวมรายดCานแตกต<างกัน ซ่ึงโอกาสน้ีสามารถใชCเปQนประโยชน�และหาแนวทางใหCประชาชาน
สามารถเขCามามีส<วนร<วมในการพัฒนาขององค�การบริหารส<วนตําบลบCานเดื่อมากย่ิงข้ึนไป 
 6.2 ปEจจัยการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลบCานเชียง อําเภอ
หนองหาน จังหวัดอุดรธานี โดยรวมอยู<ในระดับปานกลาง ดCานที่มีระดับการปฏิบัติสูงสุด คือ ดCานการ
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มีส<วนร<วมของชุมชน และดCานบทบาทของโรงพยาบาลส<งเสริมสุขภาพประจําตําบล ทั้งน้ีอาจเปQน
เพราะชุมชนมีความกระตือรือรCนในเรื่องการป>องกันอุบัติเหตุ และการเอาใจใส<ในนโยบายของภาครัฐ
และภาคีเครือข<ายต<างๆ ที่มีการประชาสัมพันธ� อีกทั้งหน<วยงานโรงพยาบาลส<งเสริมสุขภาพไดCมีส<วน
ในการปฏิบัติหนCาที่ และเอาใจใส<ในการป>องกันอุบัติเหตุในชุมชน รองลงมาคือ ดCานการสนับสนุนจาก
ภาครัฐ ภาครัฐมีส<วนช<วยส<งเสริมสนับสนุน ในการประชาสัมพันธ�การป>องกัน ลด อุบัติเหตุ และต่ําสุด 
คือ ดCานความช<วยเหลือจากภาคีเครือข<าย และดCานบทบาทของผูCนําชุมชน อาจเปQนเพราะภาคี
เครือข<ายทํางานไม<มีประสิทธิภาพเท<าที่ควรในการประ สานงานกับผูCนําชุมชนในทCองถ่ินน้ันๆ ซ่ึงไม<
สอดคลCองกับผลการศึกษาของ นิวัช สรCอยมาลี (2556 : ก) ไดCทําวิจัยการศึกษาจุดเส่ียงการเกิด
อุบัติเหตุภายในพ้ืนที่ตําบลโบสถ�อําเภอพิมาย จังหวัดนครราชสีมา ผลการวิจัยพบว<า ผูCตอบ
แบบสอบถามส<วนใหญ<มีอายุ 31 – 40 ป}ส<วนใหญ<ใชCเสCนทางเพ่ือประกอบอาชีพโดยใชCรถยนต�เปQน
ยานพาหนะในการเดินทางช<วงเวลาที่ใชCถนนมากที่สุดคือเวลาเร<งด<วน (07.00-8.00 และ 15.00-
16.00) ส<วนใหญ<ใชCเสCนทาง 4-6 ครั้ง/สัปดาห�และใชCความเร็วในการขับรถยนต� หรือจักรยานยนต�
ประมาณ 80-89 กิโลเมตร/ช่ัวโมง ผลการศึกษาระดับความเหมาะสมของป>ายเครื่องหมายจราจรและ
ส่ิงอํานวยความสะดวก พบว<า ระดับความเหมาะสมของไฟฟ>าแสงสว<างมีค<าสูงสุด ในขณะที่ระดับ
ความเหมาะสมของส่ิงอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับคนเดินเทCามีค<าเฉล่ียต่ําสุด            
ผลการศึกษาทัศนคติเก่ียวกับปEจจัยที่มีผลต<อการเกิดอุบัติเหตุ พบว<า ปEจจัยดCานสภาพแวดลCอมเปQน
ปEจจัยที่มีผลต<อการเกิดอุบัติเหตุมากที่สุดผลการทดสอบความแปรปรวน พบว<า อายุของผูCตอบ
แบบสอบถามมีผลต<อระดับความเหมาะสมของการมองเห็นป>ายจราจรและระดับตําแหน<งของ
เครื่องหมายจราจรอย<างมีนัยสําคัญ 
 6.3 ปEจจัยการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<าย โดยรวมทุกดCานไดCรับ
อิทธิพลจากทางตรงจากดCานบทบาททCองถ่ิน ดCานความช<วยเหลือจากภาคีเครือข<าย ซ่ึงอาจเปQนเพราะ
ทCองถ่ินมีบทบาทและอิทธิพลในการมีส<วนร<วมในการกําหนดนโยบาย การนํานโยบายไปปฏิบัติ และ
การประเมิน ติดตาม หลังจากนํานโยบายไปปฏิบัติและความช<วยเหลือจากภาคีเครือข<าย อาจเปQน
เพราะภาคีเครือข<ายมีความสําคัญในการป>องกันอุบัติเหตุ ซ่ึงสอดคลCองกับงานวิจัยของ นิภา เสียงสืบชาติ 
(2549 : ข) ไดCศึกษาปEจจัยที่มีผลต<อพฤติกรรมการขับข่ีของผูCขับข่ีรถจักรยานยนต�แผนกอุบัติเหตุ
ฉุกเฉิน โรงพยาบาลเลิดสิน ผลการวิจัยพบว<า 1)กลุ<มตัวอย<างมีพฤติกรรมการขับข่ีรถจักรยานยนต�
ดCานความรูCเก่ียวกับกฎจราจรในระดับพอใชC เจตคติเก่ียวกับความปลอดภัยในการขับข่ีในระดับปาน
กลาง มีความพรCอมและมีการปฏิบัติในการขับข่ีรถจักรยานยนต� ในระดับดี 2)กลุ<มตัวอย<างที่มีรายไดC
ต<างกันมีเจตคติเก่ียวกับความปลอดภัยแตกต<างกันอย<างมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 ส<วนตัวแปร
อ่ืนๆ ไม<พบความแตกต<าง 3)กลุ<มตัวอย<างที่มีสถานภาพสมรส และประวัติการเคยมีอุบัติเหตุต<างกัน           
มีความพรCอมของผูCขับข่ีรถจักรยานยนต�แตกต<างกันอย<างมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 ส<วนตัวแปรอ่ืนๆ 
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ไม<พบความแตกต<าง 4)กลุ<มตัวอย<างที่มีระดับการศึกษาต<างกัน มีการปฏิบัติในการขับข่ีรถจักรยานยนต�
แตกต<างกันอย<างมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ.001 ส<วนตัวแปรอ่ืนๆ ไม<พบความแตกต<าง 
 6.4 รูปแบบการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลบCานเชียง 
อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานีควรกําหนดกฎเกณฑ�การพัฒนารูปแบบการป>องกันอุบัติเหตุที่มี
คุณภาพการดูแลประชาชนในการขับข่ีสนับสนุนหน<วยงานและภาคีเครือข<ายในการป>องกันอุบัติเหตุ
ของประชาชนในพ้ืนที่รับผิดชอบ กําหนดรูปแบบการส<งเสริมป>องกันอุบัติเหตุโดยการมีส<วนร<วม
ระหว<างหน<วยงานภาครัฐ ภาคีเครือข<ายสรCางแบบจําลองพฤติกรรมการขับข่ีอย<างปลอดภัยอย<าง
ปลอดภัย และการซักถามขCอมูล รับฟEง การบรรยาย สรุปนโยบายที่นําไปปฏิบัติประชาชนผูCขับข่ีโดยมี
การจัดทําแผนใหCมีความชัดเจนในการวิเคราะห�สถานการณ�ปEญหาที่เกิดข้ึนในทุกดCานตลอดจนคCนพบ
สาเหตุของปEญหาโดยจัดทําขCอมูลตามตัวช้ีวัดที่บ<งบอกถึงการนํานโยบายไปปฏิบัติ เพ่ือเกิดความ
สอดคลCองกับนโยบายซ่ึงสอดคลCองกับงานวิจัยของ นิวัช สรCอยมาลี (2556 : ก) ไดCทําการศึกษาจุด
เส่ียงการเกิดอุบัติเหตุภายในพ้ืนที่ตําบลโบสถ�อําเภอพิมาย จังหวัดนครราชสีมา ผลการวิจัยพบว<า 
ผูCตอบแบบสอบถามส<วนใหญ<มีอายุ 31–40 ป} ส<วนใหญ<ใชCเสCนทางเพ่ือประกอบอาชีพโดยใชCรถยนต�
เปQนยานพาหนะในการเดินทางช<วงเวลาที่ใชCถนนมากที่สุดคือเวลาเร<งด<วน (07.00-8.00 และ 15.00-
16.00) ส<วนใหญ<ใชCเสCนทาง 4-6 ครั้ง/สัปดาห�และใชCความเร็วในการขับรถยนต� หรือจักรยานยนต�
ประมาณ 80-89 กิโลเมตร/ช่ัวโมง ระดับความเหมาะสมของป>ายเครื่องหมายจราจรและส่ิงอํานวย
ความสะดวก พบว<า ระดับความเหมาะสมของไฟฟ>าแสงสว<างมีค<าสูงสุด ในขณะที่ระดับความ
เหมาะสมของส่ิงอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับคนเดินเทCามีค<าเฉล่ียต่ํ าสุด                     
ผลการศึกษาทัศนคติเก่ียวกับปEจจัยที่มีผลต<อการเกิดอุบัติเหตุ พบว<า ปEจจัยดCานสภาพแวดลCอมเปQน
ปEจจัยที่มีผลต<อการเกิดอุบัติเหตุมากที่สุดผลการทดสอบความแปรปรวน พบว<า อายุของผูCตอบ
แบบสอบถามมีผลต<อระดับความเหมาะสมของการมองเห็นป>ายจราจรและระดับตําแหน<งของ
เครื่องหมายจราจรอย<างมีนัยสําคัญ 
 
7. ขDอเสนอแนะ 
 7.1 ขCอเสนอแนะเชิงนโยบาย 
 7.1.1 การปฏิบัติหนCาที่ เพ่ือการมีส<วนร<วมในการกําหนดนโยบายเก่ียวกับการป>องกัน
อุบัติเหตุหรือการปฏิบัติหนCาที่เปQนภาคีเครือข<าย หรือหน<วยงานของรัฐ โดยอาศัยการมีส<วนร<วมในการนํา
นโยบายไปปฏิบัติ และการมีส<วนร<วมในการประเมินนโยบายของทุกภาคส<วนไดCอย<างมีประสิทธิภาพ 
 7.1.2 ดCานการมีส<วนร<วมในการกําหนดนโยบาย การมีส<วนร<วมในการนํานโยบายไปปฏิบัติ 
และการมีส<วนร<วมในการประเมินนโยบาย ควรใหCความร<วมมือประสานงานแก<ทุกฝ�าย โดยไม<มีการ
เลือกความสําคัญของบุคลากรสายงานใดสายงานหน่ึงและตCองใหCความสําคัญในสิทธิหลายๆ ดCาน 
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 7.1.3 ผูCบริหารหรือบุคลากรภาครัฐควรมีส<วนร<วมในการกําหนดนโยบาย มีแผนในการ
ป>องกันอุบัติเหตุอย<างชัดเจนซ่ึงสามารถนําไปปฏิบัติหนCาที่ไดCตามความเหมาะสม และสามารถนํา
นโยบายน้ันๆ ไปปฏิบัติเปQนรูปร<างตามความตCองของประชาชน 
 7.2 ขCอเสนอแนะสําหรับผูCปฏิบัต ิ
  7.2.1 การกําหนดนโยบายและแผนการพัฒนาระบบการบริการป>องกันอุบัติเหตุ
ออนไลน�ผ<านสมาร�ทโฟนเพ่ือเปQนเครื่องมือและกลไกในการป>องกันอุบัติเหตุตามความตCองการใน
ความจําเปQนเร<งด<วนที่สอดคลCองกับการดูแลประชาชน 
  7.2.2 ใหCการสนับสนุนส<งเสริมการรับรูCและความมีส<วนร<วมของผูCมีส<วนไดCส<วนเสีย 
รวมถึงใชCกลไกต<างๆ ในการดําเนินงาน และสรCางความร<วมมือในการป>องกันอุบัติเหตุระหว<างภาคี
เครือข<ายและหน<วยงานที่เก่ียวขCอง 
  7.2.3 ผูCบริหารหน<วยงานทุกระดับ ควรมีการสนับสนุนส<งเสริมการดําเนินงานพัฒนา
รูปแบบที่ชัดเจนโดยการส<งเสริมใหCเกิดความร<วมมือระหว<างภาคีเครือข<ายและภาคส<วนที่เก่ียวขCอง 
รวมทั้งปEจจัยอ่ืนๆ ที่เอ้ือต<อการป>องกันอุบัติเหตุอย<างมีประสิทธิภาพและเปQนรูปธรรม 

7.3 ขCอเสนอแนะสําหรับการวิจัยต<อไป 
  7.3.1 ควรมีการวิจัยเพ่ือนําโมเดลตCนแบบระบบที่ไดCจากงานวิจัยไปพัฒนาต<อยอดใหC
สามารถใชCไดCในระบบการปองกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายจริงในการพัฒนาระบบออนไลน�ในดCานต<างๆ 
ใหCครอบคลุมทุกดCาน 
  7.3.2 ควรสรCางแนวทางการลดอุบัติเหตุที่เปQนความตCองการของประชาชนในการนําของ
ภาคีเครือข<ายและครอบคลุมการปฏิบัติงานของบุคลากรทุกฝ�ายทุกพ้ืนที่ใหCสามารถใชCร<วมกันไดCในเขต
ตําบลบCานเชียง อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี หรือระดับประเทศเพ่ือใหCสามารถป>องกันอุบัติเหตุ
และขCอมูลในการปฏิบัติงานไดCอย<างมีประสิทธิภาพ 
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9. คําขอบคุณ 
 งานวิจัยเรื่องการมีส<วนร<วมในการป>องกันอุบัติเหตุของภาคีเครือข<ายในตําบลบCานเชียง 
อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี สําเร็จลุล<วงไดCดCวยดี เน่ืองจากผูCวิจัยไดCรับความกรุณาจากหลาย
ท<านที่ไดCอนุเคราะห�ใหCความช<วยเหลือและใหCคําปรึกษา แนะนําแนวทางที่ถูกตCองอย<างดีย่ิง โดยเฉพาะ
กลุ<มผูCใหCขCอมูลในเขตตําบลบCานเชียง อําเภอหนองหาน จังหวัดอุดรธานี ไดCกรุณาใหCขCอมูลคําปรึกษา 
แนะนําและแกCไขขCอบกพร<องต<างๆ ของปEญหาเพ่ือใหCมีความถูกตCองสมบูรณ� ซ่ึงผูCศึกษารูCสึกซาบซ้ึงใน
ความกรุณาและการเสียสละเวลาของท<านเปQนอย<างย่ิงจึงขอกราบขอบพระคุณไวC ณ ที่น้ี 
 ขอขอบคุณคณาจารย�ทุกท<านที่ใหCคําปรึกษา ความรูCและประสบการณ�ศึกษางานวิจัยในครั้ง
น้ีผูCทรงคุณวุฒิที่ไดCกรุณาตรวจสอบความสมบูรณ�ของเน้ือหาและความเที่ยงตรงของเครื่องมือและสถิติ
ที่ใชCในการวิจัยในครั้งน้ี ขอขอบคุณ เพ่ือนๆ ร<วมสถาบันและเพ่ือนร<วมงาน ตลอดจนทุกท<านที่
เก่ียวขCองซ่ึงมิไดCกล<าวนาม ณ ที่น้ี ผูCศึกษาขอกราบขอบพระคุณไวC ณ โอกาสน้ีดCวย 


