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บทคัดย่อ

	 การวิจัยในครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อออกแบบสภาพแวดล้อมทางกายภาพและเส้นทางสัญจร 

ในพื้นที่กลุ่มวิสาหกิจชุมชนบางน�้ำผึ้งโฮมสเตย์ ภายใต้แนวคิดการออกแบบเพื่อทุกคน โดยใช้วิธีลงพื้นที่ 

ส�ำรวจพร้อมทัง้จดัท�ำแผนท่ีฐานข้อมลู แสดงสภาพทัว่ไปของเส้นทางสญัจรและการกระจายตัวของสถานที่ 

ท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม ศึกษาพฤติกรรมการใช้พื้นที่สัญจรด้วยวิธีสังเกตพการณ์ตามกรอบแนวคิด 

การสัญจรอิสระ โดยก�ำหนดประชากรกลุ่มตัวอย่างจากการนับจ�ำนวนผู้ที่เข้าใช้เส้นทางในพ้ืนที่ศึกษา 

ตามช่วงเวลาท่ีสังเกตการณ์ และท�ำการสะกดลอยติดตามสังเกตพฤติกรรมการใช้พ้ืนท่ีสัญจรของ 

กลุ่มตัวอย่าง พร้อมทั้งบันทึกลงแผนที่เพื่อท�ำการวิเคราะห์ข้อมูลเชิงประจักษ์จากแผนที่ชั้นข้อมูลที่ได ้

จากการส�ำรวจและสังเกต 

	 ผลการศึกษาพบเส้นทางที่มีคุณสมบัติหน้าที่ต่างกัน 3 ลักษณะคือ 1.เส้นทางที่ให้ความส�ำคัญกับ

การใช้จักรยาน 2.เส้นทางที่ให้ความส�ำคัญกับการเดิน 3.เส้นทางท่ีให้ความส�ำคัญกับการใช้จักรยานยนต์  

ซึง่งานวจิยันีไ้ด้เสนอรายละเอยีดการออกแบบสภาพแวดล้อมทางกายภาพและเส้นทางสญัจรเป็น 3 ลกัษณะ 

ตามคุณสมบัติหน้าที่ของเส้นทางตามผลการศึกษาข้างต้น เพื่อองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นหรือหน่วยงาน 
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ที่เก่ียวข้อง สามารถน�ำไปใช้ในการวางแผนหรือจัดท�ำโครงการพัฒนาพื้นที่กลุ่มวิสาหกิจชุมชนบางน�้ำผึ้ง

โฮมสเตย์เพื่อยกระดับสู่การท่องเที่ยวส�ำหรับคนทั้งมวลต่อไป

ค�ำส�ำคญั: เส้นทางท่องเทีย่วเชงิวฒันธรรม การท่องเทีย่วเพือ่คนทัง้มวล การออกแบบเพือ่ทกุคน บางน�ำ้ผึง้ 

ABSTRACT

	 This research aimed to design the physical environment and community paths in the 

Bang Nam Phueng homestay community enterprise area under the concept of universal 

design. Using the method to visit the survey area and prepare base maps, the general 

condition of community paths and distribution of cultural attractions have been illustrated. 

According to the natural movement concept, a behavioral study of the community path 

utilization has been done by the situation observation. The sample population was 

determined from the number of people who entered the paths in the study area over to 

the observed period. Later traced the movement of the samples and noted on the map 

to proceed with empirical analysis from the survey and observation layer maps.

	 The results of the study revealed three different functional paths: 1. The paths that 

focus on cycling. 2. The path that focuses on walking 3. The path focuses on the use of 

motorcycles. This research has proposed the details of the physical environment design 

and the community paths into three characteristics according to the functional properties 

of the paths, following the results of the above study. For local government organizations 

or related agencies, this research can be used in a planning project to develop the Bang 

Nam Phueng Community Enterprise area towards tourism for all.

Keywords: Cultural Tourism Route, Tourism for All, Universal Design, Bang Nam Phueng

บทน�ำ

	 แนวคิด “การท่องเที่ยวเพื่อคนทั้งมวล” 

(Tourism for all) เป็นรูปแบบการท่องเท่ียว 

ที่เน้นการเข้าถึงของคนทุกกลุ ่มอย่างเท่าเทียม  

ไม ่ว ่ าจะเป ็น เด็ก  ผู ้ ใหญ ่  คนชรา ผู ้พิการ  

ซึ่ งอาจ เรี ยก อีกอย ่ า งว ่ า  “การ เข ้ าถึ งการ 

ท ่องเที่ยวส�ำหรับคนท้ังมวล” (Accessible 

Tourism for All)(Darcy and Dickson, 2009) 

โดยลักษณะการท่องเท่ียวดังกล่าว ไม่เพียงแต่ 

ส ่ ง เสริมความส�ำคัญทางด ้านสิทธิมนุษยชน  

แต่ยังเปิดโอกาสทางการตลาดขนาดใหญ่ ด้วยพลัง 

การใช้จ่ายที่ทวีคูณของกลุ่มนักท่องเที่ยวผู้พิการ

ที่ต ้องมีผู ้ร ่วมเดินทางไปด้วยเสมอ (Gillovic  

and Mcintosh, 2015) ประกอบกับสังคมไทย 

ก้าวเข้าสู่สังคมสูงวัย (Aging Society) ท�ำให ้

ประเด็นการสร้างสรรค์สภาพแวดล้อมที่เป็นมิตร 

ต่อผู้สูงอายุจึงมีความส�ำคัญ ซึ่งเป็นความน่าสนใจ
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ของอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวและสังคมไทย 

ที่ต้องสร้างสรรค์สภาพแวดล้อมเพื่อรองรับกลุ่มคน

ดังกล่าว

	 วสิาหกจิชมุชนบางน�ำ้ผึง้โฮมสเตย์ปัจจบุนั

ด�ำเนินการในด้านท่องเที่ยวแบบนวัตวิถี มีที่พัก 

ศูนย์เรียนรู ้ทางธรรมชาติและวัฒนธรรม ตั้งอยู ่

หมู่ 3 ต�ำบลบางน�้ำผึ้ง อ�ำเภอพระประแดง จังหวัด

สมุทรปราการ เป็นส่วนหนึ่งของคุ้งบางกระเจ้า 

ที่มีทุนทางธรรมชาติและวัฒนธรรมมากมาย เช่น 

สวนป่าอนุรักษ์หิ่งห้อย การท�ำธูปบ้านธูปสมุนไพร 

การท�ำขนมม้าฮ้อ การท�ำลูกประคบธัญพืช เครื่อง

จักสานจากวัสดุธรรมชาติ โบสถ์เก่าแก่กว่า 200 ปี 

ที่วัดบางน�้ำผึ้งนอก รวมถึงวิถีชีวิตเกษตรกรรม 

ของคนในชุมชน โดยมีการบริหารจัดการโฮมสเตย์

ในรปูแบบวิสาหกจิชมุชน จนได้มาตรฐานโฮมสเตย์ไทย 

(THAILAND HOMESTAY STANDARD) จาก

ส�ำนักงานพัฒนาการท่องเที่ยวและกีฬาตั้งแต่ 

ปี พ.ศ. 2549 (Wongjoi, 2018) แต่ด้วยลักษณะ 

ทางกายภาพของพื้นที่บริเวณคุ ้งบางกระเจ ้า 

ที่เป็นพื้นที่อนุรักษ์เกษตรกรรมดั้งเดิมของพื้นที่ 

ราบลุ่มแม่น�้ำเจ้าพระยา เป็นระบบนิเวศของป่าที่มี 

น�้ำท่วมขัง ท�ำให้สิ่งก่อสร้างเช่น บ้านพักอาศัย 

ทางสัญจร ต้องยกพื้นสูง โดยเฉพาะทางสัญจร 

เกิดเป็นลักษณะของทางสัญจรยกระดับมีราว 

กันตกทอดผ่านแนวสวนป่าสู ่ชุมชน ลักษณะ 

ดังกล่าวเกิดเป็นบรรยากาศและประสบการณ์ใหม ่

ให้กับเส ้นทางท่องเที่ยว แต่ท�ำให้มีข ้อจ�ำกัด 

ด้านความกว้างของผิวทางและความปลอดภัย  

มีการซ้อนทับของประเภทการสัญจรที่หลากหลาย 

เช่น เดนิ จักรยาน จกัรยานยนต์ ในพืน้ทีค่วามกว้าง 

ไม ่ เกิน 2 เมตร เกิดความเสี่ยงต ่ออุบัติ เหตุ 

หรือตกผิวทาง เป็นอุปสรรคต่อการเข้าถึงแหล่ง 

ท่องเที่ยวที่มีศักยภาพโดยเฉพาะกับ เด็ก คนชรา  

ผู ้พิการ ซึ่งต้องการสภาพแวดล้อมที่เป็นมิตร 

เป็นพิเศษ 

	 การออกแบบเพ่ือทุกคน (Universal 

Design) เป็นการออกแบบสภาพแวดล้อมที่ทุกคน

สามารถใช้ประโยชน์ได้อย่างกว้างขวาง เข้าถงึเท่าที่

เป็นไปได้มากที่สุดอย่างเท่าเทียม โดยไม่มีข้อจ�ำกัด 

ด้านอายุและสภาพร่างกาย (Jarutach, 2015)  

โดยยึดหลักความเท่าเทียม (Equitable Use)  

ความยดืหยุน่สามารถปรับเปล่ียนการใช้ (Flexible  

Use) ใช้งานง่าย (Simple and Intuitive Use) 

ส่ือความหมายเป็นท่ีเข้าใจง่าย (Perceptible 

Information) เผือ่การใช้งานทีผ่ดิพลาด(Tolerance 

for Error) ใช้แรงน้อย (Low Physical Effort)  

มขีนาดและพืน้ทีท่ีเ่หมาะสมกบัการใช้งาน (Size and  

Space for Approach and Use) ด้วยแนวทาง 

ดังกล่าวสามารถสร้างสรรค์สภาพแวดล้อมได้อย่าง 

เป็นมิตรกับทุกคน ช่วยส่งเสริมการเข้าถึงพื้นที่ 

ท่องเที่ยวที่มีอยู ่อย่างหลากหลายในพื้นที่ชุมชน 

บางผึ้ง และช่วยสร้างการเชื่อมโยงแหล่งท่องเที่ยว

กับบ้านพักโฮมสเตย์ของกลุ่มวิสาหกิจชุมชนได้อย่าง

ครอบคลุม

	 ดังนั้น การปรับปรุงสภาพแวดล้อมทาง

กายภาพเพ่ือการเข้าถึงของคนทั้งมวล โดยเฉพาะ

เส้นทางสัญจรในชุมชนบางน�้ำผึ้งที่เป็นทั้งปัญหา

และเอกลักษณ์ มีความจ�ำเป็นต่อการท่องเที่ยว 

เชิงวัฒนธรรมในชุมชน ทั้งนี้องค ์กรปกครอง 

ส่วนท้องถิ่นหรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง สามารถ

น�ำองค์ความรู้และรายละเอียดการออกแบบที่ได้ 

จากงานวิจัยน้ีไปใช้ในการวางแผนพัฒนาหรือ 

จัดท�ำโครงการเพื่อพัฒนาพื้นที่กลุ่มวิสาหกิจชุมชน

บางน�ำ้ผึง้โฮมสเตย์ ให้รองรับการเข้าถงึอย่างเท่าเทียม 
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และช่วยยกระดับสู ่การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม 

ในระดบัสากล อันจะเปิดโอกาสสูก่ลุม่อตุสาหกรรม

การท่องเที่ยวใหม่ท่ีมีศักยภาพในอนาคต อีกท้ัง

สร้างสภาพแวดล้อมท่ีเป็นมิตรให้กับคนท่ีอยู่อาศัย

ในชุมชนด้วย

วัตถุประสงค์ของการวิจัย

	 เพือ่ออกแบบสภาพแวดล้อมทางกายภาพ

และเส้นทางสัญจรในพื้นท่ีกลุ ่มวิสาหกิจชุมชน 

บางน�้ำผึ้งโฮมสเตย์ ภายใต้แนวคิดการออกแบบ

เพื่อทุกคน

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ

	 กลุ่มวสิาหกจิชมุชนบางน�ำ้ผ้ึงโฮมสเตย์และ

บริเวณพื้นที่ชุมชนบางน�้ำผึ้ง หมู่ 3 มีแบบปรับปรุง

เส้นทางสัญจร ในการพัฒนาสภาพแวดล้อมทาง

กายภาพเพือ่รองรบัการท่องเทีย่วส�ำหรบัคนทัง้มวล

ขอบเขตของการวิจัย

	 ขอบเขตด้านพื้นที่ กลุ่มวิสาหกิจชุมชน

บางน�้ำผึ้งโฮมสเตย์ หมู่ 3 ต�ำบลบางน�้ำผึ้ง อ�ำเภอ

พระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ เส้นทางสัญจร

ภายในชมุชนและพ้ืนทีเ่ชือ่มต่อกบัสถานทีท่่องเทีย่ว

ใกล้เคียง (ภาพที่ 1) 

ภาพที่ 1 แสดงขอบเขตพื้นที่ศึกษา (Pugun, 2020)
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	 ขอบเขตด้านเนื้อหา ศึกษาลักษณะทาง

กายภาพของเส้นทางสัญจร ศึกษาการกระจายตัว

ของแหล่งท่องเที่ยวและโฮมสเตย์ ศึกษาพฤติกรรม 

การสัญจรของกลุ่มนักท่องเที่ยวและกลุ่มคนในพื้นท่ี 

แล้วน�ำองค์ความรู้ท่ีได้วิเคราะห์คุณสมบัติหน้าที่

ของแต่ละเส้นทางสัญจร เพื่อเป็นโจทย์ในการ

ออกแบบผ่านแนวคิดการออกแบบเพื่อทุกคน และ

มาตรฐานการออกแบบเส้นทางสัญจร

	 กรอบแนวคิดของการวิจัย 

	 งานวิจัยนี้ตั้งประเด็นค�ำถามถึงคุณสมบัติ

ของเส้นทางสัญจรแต่ละเส้นทางมีบทบาทหน้าท่ี

อย่างไร เพ่ือน�ำไปสูก่ารออกแบบอย่างมปีระสทิธภิาพ 

โดยใช้แนวคิดต่าง ๆ ดังนี้ (ภาพที่ 2)

	 การสญัจรอสิระ (Natural Movement) 

เป็นระบบ การวดั และแสดงค่าระดับความสัมพันธ์ 

ระหว่าง “ลกัษณะโครงสร้างเชงิสณัฐานของพืน้ที”่ กบั 

“ลักษณะและระดับความนิยมในการใช้ประโยชน ์

พืน้ที”่ (Hillier et al., 1993, cited in Paksukcharern,  

2005) เนื่องจากชุมชนเปิดทางเลือกให้คนสัญจร 

ได้อย่างอิสระ ปัจจัยการเลือกใช้เส้นทางจึงมีความ

ซบัซ้อน ผูว้จิยัประยกุต์ใช้ระบบการวดัระดบัความนยิม 

ในการใช้พืน้ทีจ่ากแนวคดิดงักล่าว เป็นการสังเกตการณ์ 

พฤตกิรรมการสญัจรอย่างเป็นระบบ เพือ่บ่งชีบ้ทบาท 

หน้าที่ของแต่ละเส้นทางสัญจรในชุมชน

	 การออกแบบเพื่อทุกคน(Universal 

Design) เป็นการออกแบบที่ทุกคนสามารถใช้

ประโยชน์ได้อย่างเท่าเทียม โดยไม่มีข้อจ�ำกัดด้าน 

ภาพที่ 2 กรอบแนวคิดการวิจัย (Pugun, 2020)

กระบวนการเก็บข้อมูล
วัดระดับความนิยมในการ

ใช้เส้นทาง

บทบาทหน้าที่ของแต่ละเส้นทาง
-	 ลักษณะการสัญจร/กลุ่มที่ใช้
-	 ลักษณะการเชื่อมต่อกิจกรรม

การออกแบบเพื่อทุกคน
(Universal Design)

การสัญจรอิสระ
(Natural Movement)

การออกแบบ
-	 แนวทางการพัฒนา
-	 รายละเอยีดการออกแบบปรบัปรงุ

แนวทางการออกแบบ 
เพือ่รองรบัการใช้ประโยชน์
ได้อย่างเท่าเทียม โดยไม่มี
ข้อจ�ำกัดด้านอายุุและสภาพ
ร่างกาย
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อายุและสภาพร่างกาย (Jarutach, 2015) มีหลัก 

7 ประการ คือ 1) ทุกคนใช้ได้อย่างเท่าเทียมกัน 

(Equitable Use) 2) มีความยืดหยุ่น ปรับเปลี่ยน 

การใช้งานได้ (Flexible Use) 3) ใช้งานง่าย (Simple  

and Intuitive Use) 4) การสื่อความหมายเป็นที่

เข้าใจง่าย (Perceptible Information) 5) การ

ออกแบบที่เผื่อการใช้งานที่ผิดพลาด (Tolerance 

for Error) 6) ใช้แรงน้อย (Low Physical Effort) 

7) มีขนาดและพื้นที่ที่เหมาะสมกับการใช้งาน  

(Size and Space for Approach and Use) ผูว้จิยั 

ประยกุต์ใช้หลกัการดงักล่าวในการออกแบบทางสญัจร

ในชุมชนด้วยมาตรฐานการออกแบบทางสัญจรใน 

Time sever Standard for Urban Design พร้อมทัง้ 

ตรวจสอบผลการออกแบบตามมาตรฐานในคู่มือ

ปฏิบัติวิชาชีพ การออกแบบสภาพแวดล้อมและ 

สิง่อ�ำนวยความสะดวกส�ำหรบัทกุคน (Universal Design 

Code of Practice) โดยสมาคมสถาปนิกสยาม

ระเบียบวิธีวิจัย

	 การศึกษาลักษณะทางกายภาพของ 

เส้นทางสัญจร ใช้วิธีลงพื้นท่ีส�ำรวจ รังวัดด้วย 

ตลับเมตร ประกอบกับการบันทึกภาพ และบันทึก

ลงในแผนท่ี โดยจากการส�ำรวจพบว่า ลักษณะ 

เส้นทางสัญจรประกอบด้วย 4 รูปแบบคือ (ภาพ 

ที่ 3) 

	 1.	 เขตทางกว้าง 3 เมตร เป็นเส้นทาง

ระดับดินมีไหล่ทางกว้างประมาณ 60 เซนติเมตร 

มีไฟส่องสว่าง และทางยกระดับมีราวกันตกสูง  

1 เมตร มีไฟส่องสว่าง 

	 2.	 เขตทางกว้าง 2 เมตร เป็นเส้นทาง 

ยกระดบัมรีาวกนัตกเหลก็สงู 1 เมตร มไีฟส่องสว่าง 

	 3.	 เขตทางกว้าง 1.5 เมตร เป็นเส้นทาง 

ยกระดบัมรีาวกนัตกเหลก็สงู 1 เมตร มไีฟส่องสว่าง 

	 4.	 เขตทางกว้าง 1.2 เมตร เป็นเส้นทาง

ยกระดับไม่มีราวกันตกและไฟส่องสว่างบางช่วง 

	 ศกึษาการกระจายตัวของแหล่งท่องเทีย่ว 

และโฮมสเตย์ ใช้วิธีลงพื้นที่ส�ำรวจ สอบถาม และ

บันทึกลงแผนที่ โดยจากการส�ำรวจพบว่า มีโฮมสเตย์

ในกลุ่มวิสาหกิจชุมชนบางน�้ำผึ้งโฮมสเตย์ 11 แห่ง 

โรงแรมท่ีพักเอกชน 3 แห่ง สถานท่ีท่องเท่ียว 3 แห่ง 

และศูนย์เรียนรู้วัฒนธรรม 3 แห่ง (ภาพที่ 3)
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	 ศึกษาพฤติกรรมการสัญจรของกลุ ่ม 

นักท่องเท่ียวและกลุ่มคนในพื้นที่ ใช้วิธีลงพื้นที่

สังเกตพฤติกรรมการสัญจรด้วยระเบียบวิธีวิจัย 

ภายใต้แนวคดิการสญัจรอสิระ (Natural Movement) 

(Hillier et al., 1993) โดยการศึกษานี้ก�ำหนดการ

เก็บข้อมูลเป็น 2 รูปแบบ 

	 1.	 นับจ�ำนวนผู้สัญจรผ่านเส้นทางศึกษา 

(Gate Count Observation) โดยการก�ำหนด

ด่านเพื่อนับจ�ำนวนคนสัญจรผ่านเข้าใช้พื้นท่ีศึกษา 

ประกอบด้วย 5 ด่าน (ดูภาพที่ 3 ประกอบ) จาก 

A – E ใช้เวลานับในแต่ละด่านประมาณ 30 นาที 

ในช่วงเวลา 10.00 – 15.00 น. ในวันธรรมดา 2 วัน 

และวันหยุด 2 วัน จากนั้นหาค่าเฉลี่ยโดยการ

ปัดเศษลงในแต่ละด่าน พบว่า มีผู้สัญจรด้วยวิธี 

การเดินมากที่สุดที่ด่าน A B C E D ตามล�ำดับ  

มีผู้สัญจรด้วยจักรยานมากที่สุดที่ด่าน D C A B 

E ตามล�ำดับ มีผู้สัญจรด้วยจักรยานยนต์มากที่สุด 

ที่ด่าน D C A B E ตามล�ำดับ (ตารางที่ 1)

ภาพที่ 3 ลักษณะความกว้างเขตทาง การกระจายของสถานที่ท่องเที่ยวและโฮมสเตย์ (Pugun, 2020)
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	 2.	 ติดตามพฤติกรรมการใช้พื้นที่สัญจร 

(Movement Trace Observation) โดยวิธีสังเกต

และติดตามคนที่สัญจรเข้าใช้พื้นท่ีพร้อมท้ังบันทึก

ในแผนที่ โดยน�ำจ�ำนวนคนที่ต้องติดตามมาจาก

การนับผู ้ที่สัญจรผ่านในแต่ละด่านข้างต้นมาใช ้

ในการติดตาม จะเลิกตามเมื่อผู้โดนตามออกจาก 

พื้นที่ศึกษาในด่านใดด่านหนึ่ง พร้อมทั้งบันทึก 

จุดหยุดตามต�ำแหน่งจริง และถ้าหยุดเกินห้านาที

จะไม่ตามต่อ โดยแบ่งช่วงเวลาติดตามออกเป็น

ช่วงเช้าเวลา 9.00-12.00 น. และช่วงบ่ายเวลา 

13.00-16.00 น. ในวันธรรมดาและวันหยุด ทั้งนี้

เพ่ือให้เข้าใจพฤติกรรมของท้ังนักท่องเท่ียวและ

คนในพื้นที่จากการสังเกตพบว่า เส้นทางที่คน 

ส่วนใหญ่ใช้เดินอยู่ในช่วงด่าน B C A กระจายอยู่

ตามเส้นทางขนาดเล็กที่ 1.2 - 1.5 เมตร เชื่อมสู่ 

ที่พักอาศัยและแหล่งท่องเที่ยว และมีจุดหยุด 

เล็กน้อยบริเวณทางแยก เส้นทางที่คนส่วนใหญ่ 

ใช้จักรยานอยู่ในช่วงด่าน D C A เข้าใช้อย่างทั่วถึง 

ตารางที่ 1 จ�ำนวนผู้สัญจรผ่านในแต่ละด่าน

ด่าน รูปแบบ
การสัญจร วันที่ 1 วันที่ 1วันที่ 2 วันที่ 2

วันธรรมดา จ�ำนวน/คน วันหยุด จ�ำนวน/คน รวมเฉลี่ย
จ�ำนวน/คน

A

B

C

D

E

4

4

5

10

6

3

15

2

21

5

9

32

5

0

4

2

0

3

16

5

3

10

6

28

4

8

25

3

0

2

10

23

1

15

6

1

9

30

19

3

29

12

2

5

0

13

25

1

9

7

2

13

24

13

3

30

19

11

1

1

7

13

2

12

6

2

11

15

20

3

19

22

5

1

1

เดิน

จักรยาน

จักรยานยนต์

เดิน

จักรยาน

จักรยานยนต์

เดิน

จักรยาน

จักรยานยนต์

เดิน

จักรยาน

จักรยานยนต์

เดิน

จักรยาน

จักรยานยนต์
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ทั้งเส้นทางขนาดใหญ่และเล็ก เชื่อมสู ่สถานที ่

ท่องเที่ยวเป็นส่วนใหญ่ และหยุดเป็นระยะ ๆ  

ตามทางแยก เส้นทางทีค่นส่วนใหญ่ใช้จกัรยานยนต์

อยู่ในช่วงด่าน D C เริ่มที่เส้นทางขนาดใหญ่ที่ 2-3 

เมตร เชื่อมสู่ที่พักอาศัยด้วยเส้นทางขนาดเล็ก 1.2-

1.5 เมตร ไม่พบจุดหยุดพัก (ภาพที่ 4) 

สรุปผลการวิจัยและอภิปรายผล 

	 สรุปผลการวิจัย

	 สามารถสรุปคุณสมบัติหน้าที่ของแต่ละ

เส้นทางสัญจรได้ 3 ลักษณะ ดังนี้

	 1.	 เส้นทางเน้นล�ำดับความส�ำคัญของ

จักรยาน เดิน และจักรยานยนต์ ตามล�ำดับ โดย 

ภาพที่ 4 แสดงพฤติกรรมการใช้เส้นทางสัญจรในพื้นที่ศึกษา (Pugun, 2020)
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เส้นทางนีม้หีน้าทีห่ลกัในการรองรบักจิกรรมท่องเทีย่ว 

เชื่อมต่อพื้นที่เรียนรู ้ทางวัฒนธรรมกับโฮมสเตย์ 

ในพื้นที่ คือ กลุ ่มวิสาหกิจบางน�้ำผึ้งโฮมสเตย์ 

วสิาหกิจชมุชนบ้านธปูหอมสมนุไพร วสิาหกจิชมุชน

หัตถศาสตร์เพ่ือสุขภาพ และสถานที่ท่องเที่ยว 

ใกล้เคียง คือ ตลาดน�้ำบางน�้ำผึ้ง วัดบางน�้ำผึ้งนอก 

สวนศรีนครเขื่อนขันธ์ โดยเส้นทางดังกล่าวมีผู้ใช้

จักรยานสัญจรผ่านมากที่สุด (ภาพที่ 5)

	 2.	 เส้นทางเน้นล�ำดับความส�ำคัญของ 

การเดิน จักรยาน และจักรยานยนต์ ตามล�ำดับ  

โดยเส้นทางนี้มีหน้าที่หลักในการเชื่อมทางสัญจร

หลักที่ใช ้ยานพาหนะสู ่ ท่ีพักอาศัยในชุมชนท่ีม ี

ความเป็นส่วนตัว โดยเส้นทางดังกล่าวมีการสัญจร

ผ่านน้อย (ภาพที่ 5)

	 3.	 เส้นทางเน้นล�ำดับความส�ำคัญของ

จักรยานยนต์ จักรยาน และเดิน ตามล�ำดับ โดย

เส้นทางน้ีมีหน้าท่ีหลักในการเชื่อมพ้ืนท่ีศึกษา 

กับพ้ืนท่ีรอบนอก มีลักษณะทางกายภาพท่ีใช้

ความเรว็ได้ โดยเส้นทางดังกล่าวมผีูใ้ช้จกัรยานยนต์

ผ่านมากที่สุด (ภาพที่ 5)

	 นอกจากนี ้ควรเพ่ิมป้ายทางและป้ายข้อมลู

ตามทางแยกต่าง ๆ เพื่อสื่อสารเส้นทางท่องเที่ยว

และข้อมูลความรู้แก่นักท่องเท่ียว รวมถึงเพ่ิมท่ี 

จอดพักพาหนะในสถานท่ีส�ำคัญและต�ำแหน่งท่ีคน

มักหยุด

	 จากข้อมูลผลการศึกษาประกอบด้วย 

บริ เวณวิสาหกิจชุมชนบ ้านธูปหอมสมุนไพร  

ศูนย์เรียนรู ้วิสาหกิจบางน�้ำผึ้งโฮมสเตย์ ศูนย ์

เรียนรู ้วิสาหกิจชุมชนหัตถศาสตร์เพ่ือสุขภาพ  

ร้าน Hiddenwoods ร้าน Bangkok Tree House 

และร้านยอดไม้คาเฟ่ (ภาพที่ 5)

ภาพที่ 5 แสดงแนวทางการพัฒนาเส้นทางสัญจร (Pugun, 2020)
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 รายละเอียดการออกแบบเส้นทางสัญจร

และองค์ประกอบทาง เนื่องจากผู ้วิจัยต้องการ

สะท้อนวถิชีวีติปกตติามภมูศิาสตร์ทีเ่ป็นอยู ่ทางสญัจร

ควรเปิดโอกาสให้คนทุกกลุ่ม ทุกรูปแบบการสัญจร

สามารถเลือกใช้เขตทางได้อย่างอิสระ ภายใต้

แนวคิดการออกแบบเพื่อทุกคน (Universal Design) 

ประกอบกับมาตรฐานการออกแบบทางสัญจร

เป็นพื้นฐานในการสร้างสรรค์องค์ประกอบทาง 

โดยพิจารณาจากคุณสมบัติหน้าท่ีหลักในแต่ละ

เส้นทาง ดังนี้

 1. เส้นทางเน้นล�าดับความส�าคัญของ

จักรยาน เดิน และจักรยานยนต์ ตามล�าดับ 

ลกัษณะจะต้องรองรบัการใช้จกัรยานผสมผสานกบั

ทางเดินและจักรยานยนต์ แต่ด้วยข้อจ�ากัดด้าน

ความกว้างของเขตทาง รูปแบบการสัญจรจึงต้อง

ผสมผสานกันด้วยเทคนิคท�าให้การสัญจรเป็นมิตร 

ด้วยการลดอัตราเร็วและจุดแวะพักเป็นจุด ๆ 

โดยเขตทางมีความกว้าง 2 เมตร ในเส้นทางรอง 

(เลนจักรยานทางเดียวผสมจักรยานยนต์ แบ่งเลน

คนเดินผสมรถเข็นคนพิการ) และกว้าง 3 เมตร

ในเส้นทางหลัก (เลนจักรยานสวนกันได้ ผสม

จักรยานยนต์ แบ่งเลนคนเดินผสมรถเข็นคนพิการ) 

(ตารางที่ 2)

ตารางที่	2 แสดงการออกแบบและรายละเอียดเส้นทางเน้นล�าดับความส�าคัญของจักรยาน เดิน และ

  จักรยานยนต์ ตามล�าดับ

เส้นทาง มาตรฐานการ

ออกแบบทางสัญจร

การออกแบบ

เพื่อทุกคน

รายละเอียดการออกแบบ

เส ้นทางเน ้นล�าดับ
ค ว า ม ส� า คั ญ ข อ ง
จักรยาน เดิน และ 
จักรยานยนต ์ ตาม
ล�าดับ

1. ทางสญัจรจกัรยาน
ทางเดียวความกว้าง
เขตทางไม่น ้อยกว่า 
1.5 ม. สวนทางไม่น้อย
กว่า 2.4 ม. 
2. ความสงูสิง่กดีขวาง
ไม่น้อยกว่า 2.4 ม.

ที่มา: Time sever 
Standard for Urban 
Design.

1. ท า ง สั ญ จ รผู ้ ใช ้
รถเข็น และคนเดิน
ทางเดียว (ใช้ร่วมกัน) 
ความกว ้างเขตทาง
ไม่น้อยกว่า 90 ซม.
2. ราวจับควรมีเส้นผ่า
ศูนย์กลาง 30-40 มม. 
ไ ม ่ มี ส่ิ ง กี ด ข ว า ง
ตลอดทาง ความสูง
ราวจับไม่น้อยกว่า 80 
ซ.ม. แต่ไม่เกนิ 90 ซม.

ทีม่า: Jarutach, 2015
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 2. เส้นทางเน้นล�าดับความส�าคัญของ

การเดิน จักรยาน และจักรยานยนต์ ตามล�าดับ 

ลักษณะจะต้องรองรับการเดินเป็นหลักผสมผสาน

กบัจกัรยานและจกัรยานยนต์ ไม่ต้องการเขตทางกว้าง

มากนกัเพือ่สร้างความเป็นมติรให้การเดินโดยเขตทาง

มีความกว้างอย่างน้อย 1.2 เมตร ส�ารวจผู้ใช้รถเข็น

และสามารถเดินสวนได้ ซึ่งเพียงพอส�าหรับการจูง

จักรยานและจักรยานยนต์ (ตารางที่ 3)

 3. เส้นทางเน้นล�าดับความส�าคัญของ

จักรยานยนต์ จักรยาน และเดิน ตามล�าดับ 

ลักษณะจะต้องรองรับการใช้จักรยานยนต์เป็น

หลักผสมผสานกับจักรยานและเดิน โดยการแบ่ง

เขตเลนจักรยานยนต์ และเลนจักรยานผสมคนเดิน

ด้วยแถบสี ความกว้างเขตทางไม่น้อยกว่า 3 เมตร

(ตารางที่ 4)

ตารางที่	3 แสดงการออกแบบและรายละเอียดเส้นทางเน้นล�าดับความส�าคัญของการเดิน จักรยาน 

  และ จักรยานยนต์ ตามล�าดับ

เส้นทาง มาตรฐานการ

ออกแบบทางสัญจร

การออกแบบ

เพื่อทุกคน

รายละเอียดการออกแบบ

เส ้นทางเน ้นล�าดับ
ค ว า ม ส� า คั ญ ข อ ง
การเดนิ จกัรยาน และ
จักรยานยนต ์ ตาม
ล�าดับ

1. ความกว้างตาราง
ที ่2 แสดงการออกแบบ
แ ล ะ ร า ย ล ะ เ อี ย ด
เส ้นทางเน ้นล�าดับ
ความส�าคัญของการ
เดิน จักรยาน และ
เขตทางเดินไม ่ควร
น้อยกว่า 90 ซม.
2. ทางสญัจรจกัรยาน
ทางเดียว ความกว้าง
เขตทางไม่น ้อยกว่า 
1.5 ม.

ที่มา: Time sever 
Standard for Urban 
Design

1. คว ามกว ้ า ง เขต
ทางสัญจรผู้ใช้รถเข็น 
สวนทางไม่น้อยกว่า 
1.5 ม.
2. ราวจับควรมีเส ้น
ผ่าศูนย์กลาง 30-40 
มม. ไม่มีส่ิงกีดขวาง
ตลอดทาง ความสูง
ราวจับไม่น้อยกว่า 80 
ซ.ม. แต่ไม่เกนิ 90 ซม.
3. หากเป็นทางลาด 
ควรมีราวกันตกแนว
นอนสูงจากพื้นไม่เกิน 
30 ซม.

ทีม่า: Jarutach, 2015
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 องค์ประกอบเส้นทาง ใช้แนวคิดการ

ออกแบบเพื่อทุกคนในการสร้างสรรค์รายละเอียด 

เพื่อรองรับให้ทุกคนเข้าถึงข้อมูลได้อย่างเท่าเทียม

และมีสภาพแวดล้อมที่เป็นมิตร ประกอบด้วย

 1. ป้ายทางและป้ายข้อมลู ใช้บอกเส้นทาง

ต�าแหน่งสถานที่ท่องเที่ยวและข้อมูลของสถานท่ี

ท่องเทีย่ว ควรตดิตัง้อยูส่งูจากพืน้ไม่ต�า่กว่า 90 ซม. 

และไม่เกิน 180 ซม. แผ่นป้ายแจ้งข้อมูลควรมี

รูปร่างเป็นสี่เหลี่ยม ควรติดตั้งที่แนวราวจับเอียง

ข้ึนเล็กน้อยเพ่ือให้คนพิการที่ใช้รถเข็นสามารถ

อ่านได้ ป้ายห้ามควรใช้รปูร่างวงกลมสแีดงตวัอกัษร

สีขาว ป้ายเตือนควรใช้รูปร่างสามเหลี่ยมสีเหลือง

ตัวอักษรสีด�า 

 2. จดุจอด/พกั ใช้จอดจกัรยานเพือ่แวะพกั

ตามสถานที่ท่องเที่ยวต่าง ๆ  ให้มีป้ายบอกต�าแหน่ง

ทีจ่อดจกัรยานอย่างชดัเจน มพีืน้ผวิต่างสมัผสัเตือน 

โดยใช้ช่องจอดและขนาดร่วมกับจักรยานยนต์ได้ 

คือ กว้าง 1 ม. ลึก 2 ม. เส้นแบ่งช่องกว้าง 10 ซม. 

นอกจากนี้ เสาไฟส่องสว่างที่ล�้ามาภายในเขตทาง

ให้มีแถบสีที่ตัดกับตัวเสายาวอย่างน้อย 30 ซม. 

เพื่อให้ผู้พิการทางการมองเห็นสังเกตได้ง่าย

	 อภิปรายผลการวิจัย 

 การประยุกต์ใช้แนวคิดการสัญจรอิสระ 

(Natural movement) ในการวิเคราะห์เส้นทาง

สัญจร ช่วยระบุคุณสมบัติหน้าที่ของแต่ละเส้นทาง

ที่มีความซับซ้อนได้อย่างชัดเจน แต่ด้วยทางสัญจร

ตารางที่	4 แสดงการออกแบบและรายละเอียดเสน้ทางเน้นล�าดับความส�าคญัของจกัรยานยนต์ จกัรยาน 

  และเดิน ตามล�าดับ

เส้นทาง มาตรฐานการ

ออกแบบทางสัญจร

การออกแบบ

เพื่อทุกคน

รายละเอียดการออกแบบ

เส ้นทางเน ้นล�าดับ
ค ว า ม ส� า คั ญ ข อ ง
จกัรยานยนต์ จกัรยาน 
และเดิน ตามล�าดับ

1. ความกว ้ า งทาง
สัญจรจักรยานยนต์
ไม่น้อยกว่า 2.5 ม.
2. ความกว ้ า งทาง
สัญจรจักรยานแบบ
สวนทางไม่น้อยกว่า 
2.4 ม.

ที่มา: Time sever 
Standard for Urban 
Design.

1. ท า ง สั ญ จ รผู ้ ใช ้
รถเข็น และคนเดิน
แบบทางเดียว (ใช ้
ร่วมกัน) ความกว้าง
เขตทางไม่น ้อยกว่า 
90 ซม.

ทีม่า: Jarutach, 2015
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ควรเปิดโอกาสให้คนทุกกลุ่ม ทุกรูปแบบการสัญจร

สามารถเลอืกใช้เขตทางได้อย่างอสิระ การออกแบบ

จึงต้องรองรับลักษณะท่ีผสมผสานกันได้ของแต่ละ

รูปแบบการสัญจร โดยเน้นการให้ความส�ำคัญ

ตามคุณสมบัติหน้าที่ที่วิเคราะห์ได้จากแนวคิด 

การสัญจรอิสระข้างต้น และการประยกุต์ใช้แนวคดิ

การออกแบบเพ่ือทุกคน (Universal design)  

ช่วยสร้างการเข้าถึงของทุกคนได้อย่างเท่าเทียม 

แต่ด้วยข้อจ�ำกัดของลักษณะเส้นทางท่ีไม่สามารถ

ปรับปรุงให้กว้างได้มากนัก จึงไม่สามารถปฏิบัติ

ตามมาตรฐานแนวคิดดังกล่าวได้อย่างสมบูรณ ์ 

โดยต้องสร้างการสัญจรอย่างเป็นมิตรเพื่อให้

กจิกรรมการสญัจรผสมผสานกนัได้แทน แต่เส้นทาง 

ในพื้นที่ศึกษาทุกเส้นทางสามารถปรับปรุงจาก

โครงสร้างเดิมได้ โดยมีรายละเอียดดังนี้

	 1.	 การขยายเส้นทางเดิมจาก 1.5 เมตร 

เป็น 2 เมตร และจาก 2 เมตร เป็น 3 เมตร ใน

เส้นทางที่ เน ้นล�ำดับความส�ำคัญของจักรยาน 

เดิน และจักรยานยนต์ ตามล�ำดับ สามารถ

ปรับปรุงได้ด้วยการเสริมโครงเหล็กจากโครงสร้าง

คอนกรีตเสริมเหล็กเดิมและเทผิวทางคอนกรีต 

ในระดับเดียวกับพื้นทางสัญจรเดิม โดยอาจปรับ 

พื้นผิวใหม่ทั้งหมดให้มีพื้นผิวที่ไม่ลื่นในบางจุด  

พื้นผิวที่ใช้เตือนอาจทาด้วยสีหรือวัสดุที่ต่างกัน 

ในบริเวณทางร่วมทางแยก และจุดจอดพักต่างๆ

	 2.	 เส้นทางที่เน้นล�ำดับความส�ำคัญของ

จักรยานยนต์ จกัรยาน และเดนิ ตามล�ำดบั ทัง้หมด

มีขนาดที่รองรับการเข้าถึงได้ของทุกคน แต่ควร

แบ่งเลนจักรยานยนต์ออกจากจักรยานและเดิน

อย่างชัดเจน ด้วยเส้นจราจรหรือสีพื้นผิวที่แตกต่าง 

เนื่องจากใช้ความเร็วแตกต่างกันมาก 

	 3.	 ในเส้นทางที่เน้นล�ำดับความส�ำคัญ 

ของการเดิน จักรยาน และจักรยานยนต์ ตามล�ำดับ 

ไม่ต้องขยายเส้นทาง ซึ่งจากเดิมมีขนาด 1.2 -1.5 

เมตรอยู่แล้ว แต่ควรปรับปรุงให้มีราวจับทั้งสอง 

ข้างทางและลกัษณะตามรายละเอยีดการออกแบบ

ราวจับที่ก�ำหนดในงานวิจัย

	 4.	 ราวจับเดิมบางส่วนที่เป็นเสาคอนกรีต 

ควรปรับปรุงให้มีราวจับยาวต่อเนื่องตลอดเส้นทาง 

โดยไม่มสีิง่กดีขวาง 

	 5.	 ป ้ายทางและป ้ายข ้อมูลเ ดิมควร

ปรับปรุงใหม่ทั้งหมด เนื่องจากไม่รองรับการ 

ใช้ประโยชน์ของทุกคน และด้วยการบริหารจัดการ

เส้นทางท่องเที่ยวแบบเดิมที่ไม่มีแนวทางในการ

ควบคุม เกิดเป็นป้ายทางตามอัตภาพของเจ้าของ

สถานที่ เกิดระบบเส้นทางท่องเที่ยว (Tourist 

Route System) ที่ไม่ชัดเจน การสัญจรท่องเที่ยว

ขาดตอน ไม่มข้ีอมลูของสถานทีป่ระกอบ การเข้าถงึ

แหล่งวัฒนธรรมและการน�ำเสนอเอกลักษณ์ชุมชน

จึงหายไป ควรปรับปรุงให้เป็นไปตามรายละเอียด

การออกแบบและต�ำแหน่งที่ตั้งจากงานวิจัย

	 นอกจากนี้ความเข ้าใจในพฤติกรรม 

การสัญจร ช่วยขยายขอบเขตการน�ำไปสู ่การ 

พัฒนาแหล่งท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมอย่างมีทิศทาง 

ควบคูก่บัการส่งเสรมิคณุภาพชวีติให้กบัคนในชมุชน 

ด้วยการบริหารจัดการเส้นทางการเข้าถึงแหล่งชุมชน

พักอาศัยและแหล่งท่องเที่ยว ให้สอดคล้องกับ 

แหล่งข้อมลูวัฒนธรรมท่ีจะน�ำเสนอให้กบันักท่องเท่ียว

จากภายนอก และการอยูอ่าศยัทีต้่องการความเป็น

ส่วนตัวของคนในชุมชน

ข้อเสนอแนะและการน�ำไปใช้ประโยชน์ 

	 โครงการวิจัยนี้อยู ่ภายใต้แผนการวิจัย

การพัฒนาเศรษฐกิจฐานรากขับเคลื่อนดิจิทัล  
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ประเทศไทย 4.0 เพือ่รองรบัการท่องเทีย่วเชงิวฒันธรรม 

ในชุมชนตลาดน�้ำบางน�ำ้ผึง้ ต�ำบลบางน�้ำผึง้ อ�ำเภอ

พระประแดง จงัหวดัสมทุรปราการซึง่มคีวามร่วมมอื 

กับองค์การบริหารส่วนต�ำบลบางน�้ำผึ้ง ในการ 

น�ำองค์ความรู้จากงานวิจัยไปใช้ประโยชน์ ท้ังนี้

สามารถน�ำไปสูก่ารปฏบิตัใินรปูแบบของการจดัท�ำ  

“ผังชุมชน” ซึ่งจะต้องมีกระบวนการมีส่วนร่วม 

ของชุมชนเพิ่มเติม โดยสามารถน�ำผังแสดงการ

พัฒนาเส้นทางสัญจรและรายละเอยีดการออกแบบ

เส้นทางท่องเท่ียวจากงานวิจัยน้ีน�ำเสนอในท่ีประชุม

ประชาคม เพื่อน�ำไปสู่การจัดการออกแบบวางผัง

ร่วมกับข้อมูลในมิติอื่นต่อไป
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