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บทคัดยอ

 งานวิจัยน้ีมีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาความเปนไปไดในการจัดต้ังโรงงานซอมตูคอนเทนเนอรในเขตจังหวัด

สงขลา ซึ่งประกอบดวยการศึกษา 5 ดาน คือ การตลาด เทคนิค การจัดการ สิ่งแวดลอม และการเงิน ผลการศึกษา

พบวา ตลาดเปาหมายของโครงการแบงออกเปน 2 กลุม คือ กลุมตูคอนเทนเนอรที่มีการขนสงทางเรือ และกลุมตู

คอนเทนเนอรที่มีการขนสงทางบก คิดเปนสัดสวนรอยละ 90 และ 10 ตามลําดับ โดยสถานที่ตั้งที่เหมาะสมสําหรับ

โครงการต้ังหางจากทาเรือระยะทางประมาณ 1.95 กิโลเมตร ใชเนื้อที่ประมาณ 15 ไร การวางผังโรงงานเปนแบบ

กระบวนการผลติ มโีครงสรางการบรหิารแบบการแบงแยกหนาทีอ่อกเปนแผนกและฝายตางๆตามความรบัผดิชอบ 

ผลกระทบดานสิ่งแวดลอมท่ีเกิดข้ึนมี 2 ลักษณะ คือ นํ้าเสียและเศษวัสดุที่เกิดจากขั้นตอนการลางทําความสะอาด

ตูคอนเทนเนอร ซึ่งจะใชระบบบอไรอากาศรวมกับระบบบอผึ่งในการบําบัดนํ้าเสีย รวมท้ังใชตะแกรงดักขยะแบบ

ละเอียดในการกําจัดเศษวัสดุ ผลการวิเคราะหทางการเงินพบวา เงินลงทุนทั้งหมดเทากับ 80,774,000 บาท โดยแบง

เปนสวนของเจาของทุน 40,773,526 บาท และเงินกูระยะยาว 40,000,000 บาท มลูคาปจจบุนัสทุธ ิ162,753,000 บาท 

ที่ตนทุนเงินทุนถั่วเฉล่ียถวงนํ้าหนักเทากับรอยละ 10.23 อัตราผลตอบแทนการลงทุนภายในเทากับรอยละ 40.14 

และมีระยะเวลาคืนทุนเทากับ 2 ป 8 เดือน ดังนั้นโครงการนี้มีความเหมาะสมในการลงทุน

ABSTRACT

 The objective of this research was to investigate a feasibility of a containers repairing factory establishment

in Songkhla. There were 5 aspects in this research: marketing, technical, management, environment and fi nancial. 

The target market of this project was classifi ed into two groups: ship containers (transport by ship, 90%) and land 

containers (transport by truck, 10%). The factory will be located distance of 1.95 miles away from the port. Its 

area was 15 rais. The process layout concept was employed to design the factory. According to the management 

analysis, the functional organization was suggested for the project. For the environmental problems, there were 
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two types of waste and scrap resulting from the cleaning container. Thus, wastewater treatment systems were 

anaerobic pond and oxidation pond system. Waste materials were screened by fi ne screening. The investment was 

projected at 80,774,000 baht. Approximately of 40,773,526 baht was the stockholder, ownership and 40,000,000 

baht was long-term loan. The net present value (NPV) was 162,753,000 baht. At a weighted average cost of capital 

(WACC) of 10.23%. The internal rate of return (IRR) was 40.14%.  The payback period was 2 years 8 months. In 

conclusion, the results confi rm that there was a high feasibility to set up a containers repairing factory in Songkhla.

คําสําคัญ:  การศึกษาความเปนไปได ตูคอนเทนเนอร การวางผังแบบกระบวนการผลิต ระบบบําบัดนํ้าเสีย

Keyword: Feasibility study, Containers, Process layout, Wastewater treatment system

1. บทนํา

 ในปจจบุนัการขนสงดวยระบบตูคอนเทนเนอร

ไดรับความนิยมเพิ่มมากขึ้น โดยการขนสงดังกลาว

เปนการสนับสนุนระบบโลจิสติกสระดับจุลภาคทั้งใน

สวนของกิจกรรมการขนสง บรรจุภัณฑ และการขนยาย

วสัด ุทาํใหสามารถขนสงสินคาจากแหลงผลติไปยงัลกูคา

คนสุดทายโดยสามารถปองกันสินคาไมใหเกิดความเสีย

หายระหวางการขนสง สนิคายงัคงอยูในสภาพทีส่มบรูณ

และปริมาณที่ถูกตองตามกําหนด ปจจุบันประเทศไทย

มีการขนสงสินคาทั้งการนําเขาและสงออกโดยใชการ

ขนสงทางทะเลมากถึงรอยละ 90-95 (1) ซึง่สอดคลองกบั

รูปแบบการขนสงดวยระบบตูคอนเทนเนอรที่นิยมการ

ขนสงทางทะเลเปนสวนใหญ ดงันัน้ระบบการขนสงดวย

ตูคอนเทนเนอรซึ่งเปนสวนหนึ่งของกิจกรรมการขนสง

ทางทะเลที่สงผลตอตนทุนโลจิสติกสที่ลดลง ปจจุบัน

ประเทศไทยมีทาเทียบเรือที่เปนทาเรือของรัฐทั้งส้ิน 7 

ทา กระจายตามภมูภิาคตางๆของประเทศ รวมถึงทาเทยีบ

ทาเรือสงขลา ซึ่งตั้งอยูที่อําเภอสิงหนคร จังหวัดสงขลา

 ทาเทียบเรือสงขลาเปนทาเรือที่สําคัญสําหรับ

การนําเขาและสงออกสินคาทางภาคใตของประเทศ 

(2) และจากการขยายตัวของทาเรือสงขลาที่จะมีการติด

ตั้งเครนบริเวณหนาทาและมีการปรับพื้นที่การวางตู

คอนเทนเนอร เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับตู

คอนเทนเนอร เปนผลมาจากการสนับสนุนของรัฐบาล

จึงสงผลสําคัญตอการพัฒนาทาเรือสงขลา ทําใหมีอัตรา

การเติบโตของยอดการขนถายตูคอนเทนเนอรที่เพิ่มขึ้น

และกลายเปนทาเรือหลักที่สําคัญของประเทศ จากการ

ขยายตัวของทาเรือสงขลา ถือเปนโอกาสที่ดีที่จังหวัด

สงขลาควรมีจดุใหบรกิารเก่ียวกับการดูแลรักษาและซอม

บํารุงตูคอนเทนเนอรที่ชํารุดเสียหายและเพื่อเปนการ

สงเสริมธุรกิจที่เกี่ยวของกับกิจการทาเรือที่ครบวงจร

มากขึ้น ซึ่งในปจจุบันจังหวัดสงขลายังไมมีโรงงานซอม

ตูคอนเทนเนอรที่ครบวงจร ดวยเหตุนี้จึงไดมีโครงการ

วิจัยน้ีขึ้นเพ่ือทําการศึกษาความเปนไปไดในการจัดต้ัง

โรงงานซอมตูคอนเทนเนอรในเขตจังหวัดสงขลา ซึ่ง

จะเปนการยกระดับการใหบริการของทาเรือแกผูขนสง

ดวยตูคอนเทนเนอรและเพ่ือเปนการเพ่ิมความนาเช่ือ

ถือใหกับผูนําเขาและสงออกสินคาใหเกิดความมั่นใจได

วาสินคาที่จัดสงไปทางเรือภายใตระบบตูคอนเทนเนอร

มีความปลอดภัยและคงไวซึ่งคุณภาพตลอดการขนสง 

นอกจากน้ียังเปนการสรางงานและเพ่ิมคุณภาพชีวิตให

กับชาวสงขลาอีกดวย

2. วิธีวิจัย

 2.1 การศึกษาความเปนไปไดดานการตลาด

 การศึกษาความเปนไปไดทางการตลาดนั้น 

เปนการเก็บรวบรวมขอมูลปริมาณตูคอนเทนเนอร

ในจังหวัดสงขลาทั้งทางบกและทางนํ้า ซึ่งในการเก็บ

รวบรวมขอมูลนี้ ไดเก็บขอมูลจากหนวยงานตางๆ เชน 

ศุลกากรสะเดา ศุลกากรปาดังเบซาร ทาเรือนํ้าลึกสงขลา 

รวมทั้งการสืบคนจากอินเตอรเน็ต หนังสือ โดยขอมูลที่

ไดจะนํามาพยากรณแนวโนมทางการตลาด โดยใชการ
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พยากรณอนุกรมเวลา ดวยวิธีการถดถอยแบบแนวโนม

เชิงเสน (โดยใชโปรแกรม Microsoft Excel) รวมทั้งการ

ศึกษาตลาดเปาหมายของโครงการ เพื่อคาดคะเนรายรับ

จากยอดขายและสําหรับการประเมินผลการตัดสินใจใน

การลงทุน

 2.2 การศึกษาความเปนไปไดดานเทคนิค

 การศกึษาความเปนไปไดดานเทคนคิ ไดทาํการ

ศกึษาประเด็นตางๆดังน้ี ขัน้ตอนในการปฏิบตังิาน สถาน

ที่ตั้งโรงงาน และการวางผังโรงงาน โดยการศึกษาดาน

เทคนิคน้ันจะทําการลงพื้นท่ีจริง ณ ทาเรือสงขลา เพ่ือ

ศึกษาขั้นตอนในการทํางาน สถานท่ีตั้งโรงงาน รวมทั้ง

การวางผังโรงงานจากสภาพการทํางานจริง ซึง่สถานท่ีตัง้

โรงงานจะใชวธิกีารเปรยีบเทียบคาใชจาย สวนการวางผงั

โรงงานจะใชการวางผังโรงงานตามกระบวนการผลิต การ

ศกึษาทางดานเทคนคิ เปนการศกึษาเพือ่นาํมาเปนขอมลู

ในการคํานวณตนทุนการผลิตและงบประมาณการลงทนุ

 2.3 การศึกษาความเปนไปไดดานการจัดการ

 การศึกษาความเปนไปไดดานการจัดการ 

เปนการศึกษารูปแบบการจัดองคกรและจัดโครงสราง

องคกร เพือ่ความเหมาะสมในการบริหารงานของโรงงาน

ซอมตูคอนเทนเนอร โดยการจัดโครงสรางขององคกรจะ

จัดโครงสรางตามแบบสายงานหนาที่ เพื่อใหงายตอการ

บริหารจัดการ

 2.4 การศึกษาความเปนไปไดดานสิ่งแวดลอม

 การศึกษาความเปนไปไดดานส่ิงแวดลอม 

เปนการศึกษาสาเหตขุองปญหาท่ีอาจสงผลกระทบตอสิง่

แวดลอมและอาจสงผลกระทบตอมนษุยและชมุชนรอบ

ขางได รวมถึงการเสนอแนวทางในการแกไขปญหาหรือ

ลดปญหาท่ีเกิดขึ้นจากการดําเนินโครงการ โดยแนวทาง

การแกไขน้ําเสียจะใชระบบบําบัดน้ําเสียแบบบอปรับ

เสถียร ซึง่มรีปูแบบการจัดการ 2 รปูแบบ คอื บอไรอากาศ 

และบอผ่ึง และแนวทางการจดัการเศษวสัดจุะใชตะแกรง

ดักขยะแบบละเอียดติดต้ังบริเวณทอระบายน้ําที่ติดกับ

บอบําบัดนํ้าเสีย

 2.5 การศึกษาความเปนไปไดดานการเงิน

 การศึกษาความเปนไปไดดานการเงิน เปนการ

เก็บรวบรวมขอมูลตนทุนและคาใชจายตางๆ เพื่อจะ

ทําการประมาณการการลงทุนของโครงการ เพื่อนํามา

วิเคราะหผลตอบแทนดานการลงทุนและการวิเคราะห

ความไว การวิเคราะหผลตอบแทนการลงทุนจะทําการ

วิเคราะห มูลคาปจจุบันสุทธิ (NPV) อัตราผลตอบแทน

การลงทนุ (IRR) ระยะเวลาคืนทนุ และการวเิคราะหความ

ไวของโครงการ ซึ่งจะใชโปรแกรมสําเร็จรูป Microsoft 

Excel มาชวยในการวิเคราะหและจัดทํางบตนทุนของ

โครงการ

3. สมมติฐานในการวิจัย

 เพื่อใหการศึกษาความเปนไปไดของการจัดต้ัง

โรงงานซอมตูคอนเทนเนอรในเขตจังหวัดสงขลา เปน

ตามความวัตถุประสงค จึงไดมีการกําหนดสมมติฐาน

ตางๆเพื่อใชในการวิเคราะหเพ่ือหาคําตอบท่ีมีผลในการ

ตัดสินใจในดานตางๆน้ี โดยมีสมมติฐานในการทําวิจัย 

ดังนี้

 (i) สวนแบงทางการตลาด  โครงการได

กาํหนดใหมสีวนแบงทางการตลาดคดิเปนรอยละ 25 ของ

จํานวนตูคอนเทนเนอรที่ทําการซอมในจังหวัดสงขลา

 (ii) กลุมลูกคา โครงการไดกําหนดใหมีกลุม

ลกูคา 2 กลุม คอื กลุมลกูคาทางเรือคดิเปนรอยละ 90 และ

กลุมลูกคาทางบกคิดเปนรอยละ 10

 (iii) ลูกหนี้การคา โครงการไดกําหนดใหลูก

หนีก้ารคาคดิเปนรอยละ 85 ของรายได โดยลูกหนีม้รีะยะ

เวลาชําระหนี้ 45 วัน

 (iv) การกูยืมเงินสําหรับการลงทุน โครงการ

กําหนดใหกูยืมเงินคิดเปนรอยละ 50 ของเงินลงทุน

ทั้งหมดของโครงการ โดยมีอัตราดอกเบี้ยรอยละ 7.22 

ตลอดโครงการ โดยมีระยะเวลาชําระหน้ี 10 ป เทากับ

ระยะเวลาดําเนินโครงการ

 (v) การลดหยอนภาษีเงนิได โครงการกําหนด

ใหไดรับสิทธิประโยชนจากสํานักงานคณะกรรมการสง

เสริมการลงทุน โดยไดรบัการยกเวนภาษีเงนิไดนติบิคุคล

เปนระยะเวลา 8 ป และไดลดหยอนภาษีเงินไดนิติบุคคล

สําหรับกําไรสุทธิที่ไดจากการลงทุนในอัตรารอยละ 50 

ของอัตราปกติเปนระยะเวลา 5 ป นบัจากวันทีพ่นกาํหนด

ระยะเวลาการยกเวนภาษีเงินไดนิติบุคคล [3]



514 KKU  Res. J. 2013;  18(3)

 (vi) ระยะเวลาในการดําเนินโครงการเปน

ระยะเวลา 10 ป

4. ผลการวิจัยและอภิปรายผล

 4.1 การศึกษาความเปนไปไดดานการตลาด

  4.1.1 ปริมาณตูคอนเทนเนอรทั้งหมดใน

จังหวัดสงขลา

  จากสถิติปริมาณตูคอนเทนเนอรของ

จังหวัดสงขลา ทาเรือสงขลา ดานศุลกากรสะเดา และ

ศุลกากรปาดังเบซาร แสดงดังตารางท่ี 1 พบวา ปริมาณตู

คอนเทนเนอรทีม่กีารขนสงทางบกของจงัหวดัสงขลาใน

ป พ.ศ. 2553 เพิ่มขึ้นรอยละ 18.17 จากป พ.ศ.2552 เน่ือง

มาจากการเพิม่ขึน้ของปรมิาณตูคอนเทนเนอรทีผ่านดาน

ศุลกากรสะเดาและดานศุลกากรปาดังเบซาร นอกจากนี้

ยังพบวา ตูคอนเทนเนอรในจังหวัดสงขลาสวนใหญเปน

ตูคอนเทนเนอรที่มาจากทาเรือสงขลาถึงรอยละ 72 และ

จากดานศุลกากรประมาณรอยละ 28 เมื่อพิจารณาถึง

ปริมาณตูคอนเทนเนอรที่ไดรับความรับเสียหาย แสดง

ดังตารางที่ 2 พบวา ปริมาณตูคอนเทนเนอรที่ไดรับ

ความเสียหายโดยเฉลี่ยคิดเปนรอยละ 39 ของปริมาณตู

คอนเทนเนอรทั้งหมด ซึ่งจากการศึกษาตูคอนเทนเนอร

ที่ไดรับความเสียหายมี 2 ขนาด คือ ตูคอนเทนเนอร

ขนาด 20 ฟุต และตูคอนเทนเนอรขนาด 40 ฟุต โดยตู

คอนเทนเนอรทั้ง 2 ขนาด เปนตูคอนเทนเนอรชนิดแหง

ตารางที่ 1.  ปริมาณตูคอนเทนเนอรในจังหวัดสงขลาในป พ.ศ. 2550-2553 

(ทีอียู)

ประเภทการขนสง
ป พ.ศ.

2550 2551 2552 2553

ทางเรือ 68,429 69,987 68,429 62,206

ทางบก 31,710 37,460 36,136 42,701

รวม 100,139 107,447 104,565 104,907

ที่มา : ทาเรือสงขลา (4) ดานศุลกากรสะเดาและดานศุลกากรปาดังเบซาร ขอมูล ณ วันที่ 30 พฤษภาคม 2554

ตารางที่ 2. ปริมาณตูคอนเทนเนอรที่ไดรับความเสียหายในจังหวัดสงขลาป พ.ศ. 2551-2553

พ.ศ. จํานวนตูคอนเทนเนอรที่ไดรับความเสียหาย (ทีอียู) เปอรเซ็นตของตูคอนเทนเนอรที่เสียหาย (%)

2551 43,308 40

2552 32,327 31

2553 47,833 45

เฉล่ีย 39

ที่มา ทาเรือสงขลาและบริษัทสงขลารีเฟอร เซอรวิส จํากัด (4, 5)
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  4.1.2 แนวโนมปริมาณตูคอนเทนเนอร

  จากตารางท่ี 1 จะเห็นไดวาตูคอนเทนเนอร

ที่เขามาในจังหวัดสงขลาจะมีรูปแบบการขนสง 2 แบบ 

คือ การขนสงทางบกจะมีการขนสงตูคอนเทนเนอรผาน

รถลากหรือรถไฟโดยผานทางดานศุลกากรและการขน

สงทางนํ้าจะมีการขนสงตูคอนเทนเนอรผานทางทาเรือ

สงขลา ดงันัน้จงึนาํปรมิาณตูคอนเทนเนอรของท้ังทางบก

และทางนํ้ามาคาดคะเนเพ่ือคาดการณแนวโนมปริมาณ

ตูคอนเทนเนอรในอนาคต โดยใชการพยากรณอนุกรม

เวลา ดวยวิธีการถดถอยแบบแนวโนมเชิงเสน (โดยใช

โปรแกรม Microsoft Excel ชวยในการพยากรณ) จากการ

ศึกษาพบวา แนวโนมปริมาณตูคอนเทนเนอรทั้งทางบก

และทางนํ้ามีแนวโนมเพิ่มขึ้นในอนาคตดังรูปที่ 1 

รูปที่ 1.  ปริมาณและแนวโนมตูคอนเทนเนอร

  4.1.3 การวิเคราะหตลาดเปาหมาย

  การพิจารณากําหนดตลาดเปาหมายของ

โครงการแบงออกเปน 2 กลุม เน่ืองจากตูคอนเทนเนอร

ที่ผานเขามาในจังหวัดสงขลาสามารถผานได 2 ทาง คือ 

กลุมตูคอนเทนเนอรทีม่กีารขนสงผานทางเรอื และกลุมตู

คอนเทนเนอรทีม่กีารขนสงทางบก จากการพยากรณแนว

โนมปรมิาณตูคอนเทนเนอรทางเรอื พบวามีแนวโนมเพิม่

ขึ้นประมาณรอยละ 2 สวนปริมาณตูคอนเทนเนอรทาง

บกมีแนวโนมเพิ่มขึ้นรอยละ 7 ตามลําดับ โดยโครงการ

วางเปาหมายที่จะแบงสวนครองตลาดคิดเปนรอยละ 25 

ของตลาดตูคอนเทนเนอรทั้งหมดในจังหวัดสงขลา โดย

แบงเปนตลาดตูคอนเทนเนอรทางเรือประมาณรอยละ 

90 และตลาดตูคอนเทนเนอรทางบกประมาณรอยละ 

10 เนื่องจากตูคอนเทนเนอรที่มาทางเรือน้ันจะมีปริมาณ

มากกวาตูคอนเทนเนอรที่มีการบรรทุกดวยรถลาก ซึ่ง

ตูคอนเทนเนอรที่มีการบรรทุกดวยรถลากจะสามารถ

บรรทุกตูคอนเทนเนอรไดเพียง 1-2 ทีอียูเทาน้ัน ถึงแม

จากการพยากรณแนวโนมปริมาณตูคอนเทนเนอรใน

อนาคต พบวา ตูคอนเทนเนอรทางบกจะมีแนวโนมเพิ่ม

มากขึ้นกวาตูคอนเทนเนอรทางเรือ แตในความเปนจริง

แลวตูคอนเทนเนอรทางบกโดยสวนใหญจะผานจังหวัด

สงขลาเพือ่ไปลงเรอืทีท่าเรอืปนงันัน้คอืไมไดมายงัจงัหวดั

สงขลาเพื่อเปนปลายทาง ดังน้ันตูคอนเทนเนอรที่มีการ

ขนสงทางบกมีความเสียหายนอยกวาตูคอนเทนเนอรทาง

เรือและไมมีการขนยาย เนื่องจากระยะเวลาการขนสงตู

คอนเทนเนอรทางบกมีระยะเวลาการขนสงนอยกวาทาง

เรอื จงึทาํใหความเสียหายเกดิขึน้ไดนอยกวา ดวยเหตุผลที่

กลาวมาโครงการจึงไดกาํหนดกลุมเปาหมายของโครงการ

สวนใหญเปนตูคอนเทนเนอรที่มาจากทาเรือสงขลาเปน

หลัก
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 4.2 การศึกษาความเปนไปไดทางดานเทคนิค

  4.2.1 ขั้นตอนในการปฏิบัติงาน

  ขั้นตอนในการซอมตูคอนเทนเนอรโดย

ทัว่ไปประกอบดวย 5 ขัน้ตอน คอื การลางตูคอนเทนเนอร 

การตรวจสภาพและการคดัเกรดตูตอนเทนเนอร การถาย

รูปตูคอนเทนเนอรที่เสียหาย การประเมินราคา และการ

ซอมตูคอนเทนเนอร ซึ่งข้ันตอนในการปฏิบัติงานแสดง

ดังรูปท่ี 2

รูปท่ี 2. ขั้นตอนการปฏิบัติงานซอมตูคอนเทนเนอร

  4.2.2 สถานท่ีตั้งโรงงาน

  การ เลื อกสถานที่ ตั้ ง โ ร ง ง านซ อมตู

คอนเทนเนอรนั้น ทางโครงการไดนําเทคนิคการเปรียบ

เทียบคาใชจายมาวิเคราะหเพื่อหาสถานท่ีที่เหมาะสมใน

การตั้งโรงงาน โดยกําหนดใหสถานที่ตั้งโรงงานนั้น ตั้ง

อยูใกลกับตลาดเปาหมายหลักของโครงการ ซึ่งก็คือตู

คอนเทนเนอรทางเรือ ดังนั้นทางโครงการจึงเลือกสถาน

ที่ที่ตั้งใกลทาเรือนํ้าลึกสงขลาในเบ้ืองตนจํานวน 3 แหง 

โดยท้ัง 3 แหง ตั้งอยูในอําเภอสิงหนคร จังหวัดสงขลา 

คือ 1) ทําเล A คือ มีระยะทางหางจากทาเรือประมาณ 

1.95 กิโลเมตร 2) ทําเล B คือ ตําบลชิงโค มีระยะทางหาง

จากทาเรือประมาณ 6.87 กิโลเมตร3) ทําเล C คือ ตําบล

ทาํนบ มรีะยะทางหางจากทาเรอืประมาณ 9.40 กโิลเมตร 

โดยจะพจิารณาคาใชจายออกเปน 2 ลกัษณะ คอื คาใชจาย

คงที่ พิจารณาเฉพาะราคาที่ดิน ซึ่งมีผลตอการลงทุนเริ่ม

แรกของโครงการ และตนทุนผันแปร จะพิจารณาจากคา

ขนสง ซึง่ผนัแปรไปตามปรมิาณตูคอนเทนเนอรทีเ่พิม่ขึน้

  คาขนสงจะพจิารณาจากลักษณะการใชงาน

โดยแบงออกเปน 4 ลักษณะ คือ คานํ้ามันเชื้อเพลิงรถยก 

คานํา้มนัเชือ้เพลงิรถลาก คานํา้มนัเชือ้เพลงิสาํหรบัใชงาน

อื่นๆ และคาซอมบํารุงรักษา ซึ่งรายละเอียดตางๆแสดง

ดังนี้

 1. ค า นํ้ า มั น เ ชื้ อ เ พ ลิ ง ข อ ง ร ถ ล า ก ตู

คอนเทนเนอร จากการศึกษา พบวา นํ้ามัน 1 ลิตร รถ

ลากสามารถวิ่งไดระยะทางประมาณ 3.5 กิโลเมตร

 2. คานํา้มนัเช้ือเพลงิของรถยกตูคอนเทนเนอร 

จากการสํารวจขอมูลของทาเรือสงขลา พบวา นํ้ามัน 1 

ลิตร สามารถยกตูคอนเทนเนอรได 1 ทีอียู

 3. คานํ้ามันเช้ือเพลิงสําหรับอื่นๆคิดเปนรอย

ละ 10 ของคาใชจายนํ้ามันทั้งหมด

 4. คาซอมบํารงุรักษา คิดเปนรอยละ 20 ของ

คานํ้ามันเชื้อเพลิงทั้งหมด

 คาใชจายที่มีผลและนํามาวิเคราะหเลือกสถาน

ที่ตั้งโรงงานแสดงดังตารางที่ 3 ตามลําดับ จากตาราง

ดังกลาว พบวา ทําเล A มีคาใชจายคงท่ีสูงสุด ในขณะ

เดียวกันก็มีคาใชจายผันแปรตํ่าสุด เนื่องจากมีระยะทาง

หางจากทาเรือนอยที่สุด แตอยางไรก็ตามการพิจารณา

ตัดสินใจเลือกสถานที่ตั้งโรงงาน จําเปนตองใชวิธีการ

หามูลคาปจจุบัน (Present Value) โดยอาศัยสมมติฐาน 2 

ประการ

 1. โรงงานท่ีตั้งใหมสถานท่ีนั้น มีอายุการใช

งาน 10 ป ซึ่งหมายความวา คาใชจายรายปจะเกิดข้ึน 

ตลอดระยะ 10 ป

 2. อตัราดอกเบ้ียธนาคารมีคาประมาณรอยละ 

7.22

 จากขอสมมติฐานดังกลาว สามารถคํานวณ คา

ใชจายรายปที่เกิดขึ้นในระยะเวลา 10 ปขางหนามีคามีคา

เทากับ 6.955 บาท 
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ตารางที่ 3. คาใชจายในการเปรยีบเทยีบการเลอืกสถานทีต่ัง้โรงงานดวยวธิเีปรยีบเทยีบคาใชจายในชวงระยะเวลา 

  10 ป

ประเภทคาใชจาย ทําเล A ทําเล B ทําเล C

คาใชจายผันแปร

คาขนสง (บาท) 31,250,259 70,729,900 91,031,424

Present value interest factor of an annuity (PVIFA) 6.955 6.955 6.955

มูลคาปจจุบัน (บาท) 217,345,551 491,926,455 633,123,554

คาใชจายคงท่ี (บาท)

ราคาที่ดิน (บาท/ตารางวา) 3,250 2,500 500

ที่ดิน 6,000 ตารางวา (บาท) 19,500,000 15,000,000 3,000,000

มูลคาปจจุบันท้ังหมด (บาท) 236,845,551 506,926,455 636,123,554

 ผลการเปรียบเทียบคาใชจาย ปรากฏวา ทําเล 

A เปนสถานท่ีที่เสียคาใชจายตํ่าสุด ถึงแมวาทําเล A จะมี

คาที่ดินท่ีสูงกวาทําเลอื่นๆ แตเมื่อเปรียบเทียบกับระยะ

ทางและคาใชจายในการขนสงตูคอนเทนเนอรแลว พบ

วาทําเล A มีระยะทางและคาใชจายในการเดินทางสั้น

กวาทําเลอื่นๆ ดังนั้นจึงตัดสินใจในการเลือก ตําบลสทิง

หมอ อําเภอสิงหนคร จังหวัดสงขลา เปนที่ตั้งในการจัด

ตั้งโรงงาน

  4.2.3 การวางผังโรงงาน

  การวางผังโรงงานซอมตูคอนเทนเนอร

เปนการวางผังโรงงานแบบกระบวนการผลิต (Process 

layout) เนื่องจากในการซอมตูคอนเทนเนอรนั้น ตู

คอนเทนเนอรจะเปนฝายเคล่ือนท่ีไปหาเคร่ืองจักร โดย

เครื่องจักรเหลานั้นอยูกับที่ การวางผังแบบกระบวนการ

ผลิตจะมีการจัดลําดับความสําคัญของแผนกตางๆตาม

ลําดับกอน-หลัง เพ่ือใหการเคลื่อนยายตูคอนเทนเนอร

ไปยังแผนกตางๆใชระยะเวลาและระยะทางนอยท่ีสดุและ

สะดวกตอการดําเนินการซอมตูคอนเทนเนอร

  กิ จ ก ร ร ม ที่ เ กิ ด ขึ้ น ใ น ก า ร ซ อ ม ตู

คอนเทนเนอรแบงออกเปนแผนกตางๆดังนี้

  (i) แผนกลางตูคอนเทนเนอร ใชพื้นที่ใน

การลางตูคอนเทนเนอรที่เขามายังบริษัท กอนจะทําการ

ซอมตูคอนเทนเนอร 

  (ii) แผนกซอมตูคอนเทนเนอร ใชพืน้ทีใ่น

การซอมตูคอนเทนเนอรที่เสียหาย ใหมีสภาพที่พรอมใช

งาน

  (iii) แผนกฝาก ตู คอน เทน เนอร  ใช

พื้นที่ในการรับฝากตูคอนเทนเนอรที่ผานการซอมตู

คอนเทนเนอรเรียบรอยแลว มีสภาพท่ีเหมาะสมตอการ

ใชงาน แตลูกคายังไมมีความตองการใชตูคอนเทนเนอร

ดังกลาว จึงทําการฝากตูคอนเทนเนอรไวกับบริษัท

  (iv) สํานักงาน เปนพื้นที่สําหรับผูจัดการ

โรงงาน พนักงานฝายการจัดการ ในการดําเนินการทาง

ธุรกิจ

  (v) หองช า งและห อง เก็ บอะ ไหล ตู

คอนเทนเนอร เปนพื้นที่สําหรับฝายผลิต พนักงานตรวจ

สภาพตูคอนเทนเนอร พนักงานชาง เพื่อดําเนินการใน

สวนของฝายผลิต นอกจากน้ียังเปนพื้นที่ในการเก็บชิ้น

สวนอะไหลตูคอนเทนเนอรที่ยังไมตองการใชงาน

  พื้นที่การใชงานทั้ งหมดของโรงงาน

ประมาณ 15 ไร หรือ 24,000 ตารางเมตร ซึ่งรายละเอียด

ของการวางผังโรงงานแสดงดังรูปที่ 3
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รูปที่ 3.  ผังโรงงาน

 4.3 การศึกษาความเปนไปไดดานการจัดการ

  4.3.1 การจัดการรูปแบบองคกร

  จากการดําเนินการศึกษาเก่ียวกับการจัด

โครงสรางองคกรของโครงการจัดตั้งโรงงานซอมตู

คอนเทนเนอรทีจ่งัหวัดสงขลาน้ี พบวา ควรจัดโครงสราง

องคกรแบบตามสายงานหนาที่เพ่ือใหงายตอการบริหาร

จดัการ โดยบรษิทัจะแบงออกเปน 2 ฝาย คือ ฝายผลติและ

ฝายการจัดการ บริษัทจะมีพนักงานท้ังส้ิน 32 คน 

 ฝายการจัดการ จะมีหนาที่ในการควบคุม 

ประสานงาน และตรวจสอบดานตางๆ ฝายการจัดการ

จะประกอบดวยแผนกงาน 3 แผนก คือ (1) แผนกบัญชี

มีหนาท่ีในการออกใบแจงหนี้เก็บเงินจากลูกคาและ

ทําสรุปบัญชีรายรับ-รายจายในแตละวัน เพื่อเปนการ

ตรวจสอบการดําเนินงาน (2) แผนกเอกสารและบริการ

ลูกคาทําหนาที่ในการรับเอกสารจากลูกคาที่เปนเจาของ

ตูคอนเทนเนอร เพื่อเปนหลักฐานในการเรียกเก็บเงิน 

นอกจากน้ียังมีหนาที่ในการสงเอกสารหรือรายงาน

บริเวณการเขาและออกของตูคอนเทนเนอรในแตละวัน

รวมทั้งรายงานยอดตูคอนเทนเนอรภายในลาน รวมทั้ง

เรียกเก็บเงินกบัลูกคา (3) แผนกธุรการ รับผิดชอบ ดูแล 

พนักงานในหนวยรักษาความสะอาดและรักษาความ

ปลอดภยั ทาํหนาทีใ่นการจดัซือ้วสัดเุอกสารในสาํนกังาน 

และจัดการเอกสารภายในสํานักงานและการติดตอกับ

ลูกคา

 ฝายผลิต จะมีหัวหนาฝายผลิตเปนผูควบคุม 

ประสานงานและตรวจสอบงานดานตางๆระหวาง

นโยบายขององคกรกับการปฏิบัติงานของพนักงานฝาย

ผลิตซ่ึงประกอบดวย 5 แผนก คือ (1) แผนกลางทําความ

สะอาดตูคอนเทนเนอร จะมีอยูดวยกัน 2 แบบ คือ การ

ลางดวยสารเคมีและการลางดวยนํ้าธรรมดา ซึ่งจะขึ้น

อยูกับสภาพของตูคอนเทนเนอร (2) แผนกตรวจสภาพ

และคดัเกรดตูคอนเทนเนอรมหีนาทีใ่นการตรวจสภาพตู

คอนเทนเนอรทีม่อียูในลานทีผ่านการลางทาํความสะอาด

และทําหนาที่ในการคัดเกรดตูคอนเทนเนอร เพื่อใหตู

คอนเทนเนอรมคีวามเหมาะสมกบัผลติภณัฑทีจ่ะทาํการ

บรรจุ นอกจากนี้ยังทําหนาที่ในการประเมินราคาในการ

ซอมตูคอนเทนเนอร (3) แผนกซอมบาํรงุตูคอนเทนเนอร

มีหนาที่ในการซอมบํารุงซอมตูคอนเทนเนอรที่ไดรับ
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ความเสียหายและทําหนาที่ในการตรวจเช็คอุปกรณ

และอะไหลตูคอนเทนเนอร รวมท้ังทําเอกสารสรุปยอด

การใชชิ้นสวนตางๆใหกับหัวหนาฝายผลิต (4) แผนก

ขับรถยกและรถลาก พนักงานขับรถยกมีหนาที่ในการ

ขับรถยกตูคอนเทนเนอรใหกับรถลากที่มาสงหรือรับ

ตูคอนเทนเนอร นอกจากนี้ยังทําหนาที่ในการขนยายตู

คอนเทนเนอรในลานท้ังการขนยายเพ่ือตรวจสภาพตู 

ขนยายเขาหรือออกจากลานลาง ขนยายเขาหรือออกจาก

ลานซอมตูคอนเทนเนอร และขนยายเขาหรือออกจาก

ลานฝากตูคอนเทนเนอร สวนพนักงานขับรถลากมีหนา

ที่ในการไปรับตูคอนเทนเนอรจากทาเรือมายังลานซอม

ตูคอนเทนเนอร นอกจากน้ีพนักงานในแผนกจะมีหนา

ที่ในการรับผิดชอบและดูแลรักษารถยกและรถลากดวย 

(5) แผนกควบคุมลานตูคอนเทนเนอรมีหนาที่ในการจดั

วางตูคอนเทนเนอรที่เขาและออกจากลาน โครงสรางรูป

แบบการจัดองคกรแสดงดังรูปที่ 4

รูปที่ 4.  การจัดโครงสรางองคกรสําหรับโครงการ

 4.4 การศึกษาความเปนไปไดดานสิ่งแวดลอม

  4.4.1 ปญหาสิง่แวดลอมของโครงการซอม

ตูคอนเทนเนอร

  จากการศึกษากระบวนการการซอมตู

คอนเทนเนอร พบวา ขัน้ตอนในการซอมตูคอนเทนเนอร

ที่ทําใหเกิดของเสีย คือขั้นตอนการลางทําความสะอาด

ตูคอนเทนเนอรและการทําความสะอาดพ้ืนที่ของการ

ทาํงานในสวนของแผนกลางตูคอนเทนเนอร ซึง่ของเสยี

ดงักลาว คอื นํา้เสยีและเศษวัสด ุจากการวิเคราะหคณุภาพ

นํ้าเสียจากโรงงานตัวอยาง โดยการสงตัวอยางน้ําเสีย

ไปวิเคราะหที่คณะวิทยาศาสตร มหาวิทยาลัยสงขลา-

นครินทร แสดงดังตารางที่ 4 พบวา คาซีโอดี บีโอดีและ

สารแขวนลอย มคีาเกนิมาตรฐานคณุภาพนํา้ทิง้ รวมทัง้มี

เศษวัสดุที่เกิดจากขั้นตอนการลางทําความสะอาด ไดแก 

เศษไม เศษกระดาษ หรือเศษอาหารสัตว เปนตน โดยเศษ

วัสดุที่ติดมากับตูคอนเทนเนอรนั้นถือไดวาเปนของเสีย

ชนิดหนึ่ง ซึ่งเศษวัสดุนี้จะสงผลตอการอุดตันของทอระ

บายน้ํา หรอืเกิดการหมักหมมของเศษวัสดุเหลือใชทาํให

เกิดกลิ่นที่ไมพึงประสงค หรือเปนแหลงเพาะพันธเชื้อ

โรคและพาหะนําโรคตางๆ โดยของเสียดังกลาวอาจสง

ผลตอชุมชนรอบขางได
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ตารางที่ 4.  ผลการวิเคราะหคุณภาพน้ําเสีย

รายการวิเคราะห ผลการวิเคราะห มาตรฐานนํ้าเสีย

พีเอช (pH) 7.08 5.5-9.0

บีโอดี (BOD) (mg/l) 48 ไมเกิน 20 mg/l

ซีโอดี (COD) (mg/l) 516 ไมเกิน 120 mg/l

สารแขวนลอย (SS) (mg/l) 242 ไมเกิน 50 mg/l

ที่มา: คณะวิทยาศาสตร มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร ขอมูล ณ วันที่ 18 พฤษภาคม 2555

  4.4.2  แนวทางในการปองกนัและลดปญหา

ที่เกิดขึ้นกับสิ่งแวดลอม

  แนวทางในการแกไขปญหาของเสียจะแยก

ตามประเภทของของเสีย ดังนี้

  (i) นํ้าเสีย ทางโครงการมีแนวทางในการ

บําบัดนํ้าเสียดังกลาว โดยเลือกวิธีการบําบัดนํ้าเสียดวย

ระบบไรอากาศรวมกับระบบบอผึ่ง โดยบอไรอากาศน้ัน

ทางโครงการกําหนดใหมบีอไรอากาศจํานวน 2 บอ ซึง่ทัง้ 

2 บอ เปนบอซีเมนตมขีนาดเทากันประมาณ 60 ลกูบาศก

เมตร(กวาง 2 เมตร × ยาว 10 เมตร × ลึก 3 เมตร) เพื่อ

ใหสามารถรองรับนํ้าเสียที่เกิดข้ึนจากข้ันตอนการลางตู

คอนเทนเนอรซึง่มปีรมิาณ 27 ลกูบาศกเมตร/วนั โดยบอที ่

1 ทางโครงการจะใชเพือ่ทาํการตกตะกอนสารแขวนลอย 

เมือ่น้ําเสียไดผานการตกตะกอนจากบอที ่1 แลวกจ็ะไหล

ไปยังบอที่ 2 ซึ่งบอที่ 2 นั้นจะเพิ่มเคร่ืองเติมอากาศ เพื่อ

เพิ่มออกซิเจนใหกับนํ้าเสีย จึงทําใหบอดังกลาวมีสภาวะ

กึ่งไรอากาศ โดยภายในบอมีลักษณะการทํางาน 2 แบบ 

คือ สวนบนของบอเปนแบบใชอากาศ ไดรับออกซิเจน

จากเครื่องเติมอากาศ และสวนลางของบออยูในสภาวะ

ไรอากาศ โดยการทํางานของบอลักษณะนี้เปน การใช

จุลินทรียประเภทใชอากาศและไมใชอากาศในการยอย

สารอินทรียที่อยูในนํ้า นํ้าเสียที่ผานบอท้ัง 2 จึงมีปริมาณ

สารแขวนลอยและมีสารอินทรียลดลง เมือ่นํา้เสียผานบอ

ไรอากาศท้ัง 2 บอแลวจะไหลตอไปยังบอผึ่ง โดยบอนี้

จะใหมีความลึกประมาณ 1 เมตร กวาง 10 เมตร ยาว 20 

เมตร เพื่อทําใหบอน้ีมีอออกซิเจนตลอดท้ังบอ บอผึ่งจะ

ทําหนาที่ในการฟอกนํ้าทิ้งใหมีคุณภาพดีขึ้น และอาศัย

แสงแดดทําลายเช้ือโรคและจุลนิทรยีทีป่นเปอนมากับนํา้

ทิง้กอนระบายออกสูธรรมชาต ิโดยบอผึง่น้ีจะมกีารปลกู

ตนไมเพื่อปรับทัศนียภาพของโครงการดวย

  (ii) เศษวัสดุ เศษวัสดุที่เกิดขึ้นจากการลาง

ตูคอนเทนเนอรนั้น จะมีลักษณะเปนของแข็ง สามารถ

จับตองได ซึ่งงายตอการกําจัด เศษวัสดุเหลานี้จะรวม

กับนํ้าเสียที่ผานข้ันตอนการลาง กอนจะไหลลงสูทอระ

บายน้ํา ดังนั้นวิธีการในการกําจัดเศษวัสดุที่ติดมากับตู

คอนเทนเนอรจะใชการบําบัดทางกายภาพ ดวยวิธีการ

แยกส่ิงเจือปนออกจากน้ําเสีย โดยการติดตั้งตะแกรงดัก

ขยะแบบละเอียดบริเวณทอระบายนํ้าที่ติดกับบอบําบัด

นํา้เสยี กอนจะระบายลงสูบอบาํบดันํา้เสยี เพือ่ลดปรมิาณ

ของแขง็ทีม่อียูในนํา้เสยีกอนทีจ่ะไหลลงสูบอบาํบดั และ

เพือ่ชวยปองกนัการต้ืนเขนิของบอบาํบดั ซึง่เศษวัสดทุีไ่ด

จากตะแกรงดักขยะ ทางโครงการก็จะนําเศษวัสดุเหลา

นั้นไปทิ้งในภาชนะที่ปดสนิทหรือบรรจุลงในถุงดํากอน

นําไปทิ้ง

 4.5 การศึกษาความเปนไปไดดานการเงิน

  4.5.1 ตนทุนในการลงทุนโครงการ

  ค า ใช จ า ย ในการลงทุนทั้ งหมดของ

โครงการจะแบงออกเปน 3 สวน คือ สินทรัพยถาวร 

เงินทุนหมุนเวียน และคาใชจายกอนการดําเนินการ โดย

โครงการจะใชเงินลงทุนทั้งส้ิน 80,773,526 บาท แสดง

ดังตารางที่ 5 
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ตารางที่ 5. ประมาณการลงทุนของโครงการ

รายการ งบประมาณ (บาท)

สินทรัพยถาวร 73,021,735

เงินทุนหมุนเวียน 7,347,471

คาใชจายกอนการดําเนินงาน 270,120

รวม 80,773,526

  4.5.2 การประมาณรายไดโครงการ

  จากการประมาณสวนแบงทางการตลาดที่

รอยละ 25 ของตลาดตูคอนเทนเนอรทั้งหมดในจังหวัด

สงขลา และจากการรวบรวมขอมูลทําใหทราบปริมาณตู

คอนเทนเนอรที่ใชบริการโดยสามารถสรุปไดดังรูปที่ 5 

โดยราคาคาบริการแสดงรายละเอียดดังตอไปน้ี

  (i) คาขนสงตูคอนเทนเนอรเปลาจาก

ทาเรือมายังบริษัท ราคาเท่ียวละ 150 บาท/ทีอียู (ขึ้นอยู

กับระยะทาง)

  (ii) คายกตูคอนเทนเนอรเปลา ราคาครั้ง

ละ 180 บาท/ทีอียู

  (iii) การลางดวยน้ําสะอาด ราคา 200 บาท/

ทีอียู

  (iv) การลางดวยสารเคมี ราคา 400 บาท/

ทีอียู

  (v) การซอมตูคอนเทนเนอรที่มีการเสีย

หายเพียงเล็กนอย ราคา 1,000 บาท/ทีอียู

  (vi) การซอมตูคอนเทนเนอรที่มีการเสีย

หายปานกลาง ราคา 2,000 บาท/ทีอียู

  (vii) การซอมตูคอนเทนเนอรที่เสียหาย

รุนแรง ราคา 5,000 บาท/ทีอียู

  (viii) คาฝากตูคอนเทนเนอร ราคา 20 บาท/

ทีอียู

รูปท่ี 5. แผนผังปริมาณตูคอนเทนเนอรที่ใชบริการกับโครงการโดยแยกตามประเภทการใหบริการ

  4.5.3 คาใชจายในการดําเนินงานของโครงการ

  คาใชจายในการดําเนนิงานของโครงการซอมตูคอนเทนเนอร ประกอบดวยคาใชจายหลายรายการ แสดง

ดังตารางที่ 6
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  4.5.4 อัตราการกูยืมเงิน

  จากตารางท่ี 5 พบวา เงนิลงทุนในโครงการ

เปนเงินลงทนุท่ีคอนขางสงู ดงันัน้ทางโครงการจึงมคีวาม

จําเปนจะตองกูยืมเงินจากธนาคารพาณิชยหรือสถาบัน

ทางการเงิน เพื่อความเหมาะสมในการกูเงินนั้น ผูวิจัยจึง

ใหความสําคัญตอสัดสวนการกูเงิน โดยกําหนดสัดสวน

การกูยมืเงินแสดงดงัตารางที ่7 ซึง่การกูยมืเงินจะคดิอัตรา

ดอกเบี้ยเทากับรอยละ 7.22 ตลอดโครงการ

  จากตารางดังกลาวจะเห็นไดวาหากทาง

โครงการกูเงินในสัดสวนรอยละ 90 นั้น จะตองเสียเงินกู

พรอมดอกเบีย้มากกวาการกูเงนิในสดัสวนรอยละ 50 ถงึ 

4,702,383 บาท/ป ซึ่งถือเปนการเพิ่มคาใชจายใหกับทาง

โครงการ หากรวมระยะเวลาการดําเนินโครงการในชวง 

10 ป ทางโครงการจะตองเสียเงินกูพรอมดอกเบ้ียเปน

จํานวนเงินถึง 47,023,830 บาท ซึ่งมากกวาเงินลงทุนใน

สวนของเจาของทุนที่สัดสวนรอยละ 50 ซึ่งเปนจํานวน

เงินเพียง 40 ลานบาท ดังนั้นสัดสวนการกูเงินจึงมีความ

สาํคญัตอการดาํเนนิโครงการ เพราะการกูเงินจะสงผลตอ

การประเมินการดานการเงินของโครงการ

ตารางที่ 7. สัดสวนการกูยืมเงินและอัตราการชําระเงินกู

(บาท/ป)

สัดสวนเงินเจาของทุน (%)
สัดสวนเงินกู (%)

50 60 70 80 90

50 5,752,823 - - - -

40 - 6,970,137 - - -

30 - - 8,131,827 - -

20 - - - 9,293,517 -

10 - - - - 10,455,206

หมายเหตุ – ไมอยูในเกณฑพิจารณา

  4.5.3 การประเมินการดานการเงินของ

โครงการ

  (i) ระยะเวลาคืนทุน เทากับ 2 ป 8 เดือน 

ซึง่ถือไดวาเปนระยะเวลาท่ีดสีาํหรับการดําเนินโครงการ

ในชวงระยะเวลา10 ป เพราะผูลงทนุสามารถนําเงินทนุดงั

กลาวที่ถอนทุนมาไปทํากิจการอ่ืนตอไป

  (ii)  มูลคาปจจุบันสุทธิ  (NPV) ของ

โครงการ โดยใชอัตราดอกเบ้ียเงินกูรอยละ 7.22 พบวา 

NPV ตลอดโครงการ เทากับ 162,752,845 บาท ซึ่งมีคา

เปนบวก นั้นหมายความวายอมรับโครงการ

  (iii)  อัตราผลตอบแทนการลงทุนภายใน 

(IRR) โดยมีคาตนทุนเงินทุนถัวเฉลี่ยถวงนํ้าหนัก 

(WACC) เทากับ 10.23% เม่ือทําการคํานวณคา IRR มีคา

เทากับรอยละ 40.14 เม่ือทําการเปรียบเทียบคา IRR กับ 

WACC พบวา IRR มคีามากกวา WACC แสดงวายอมรบั

โครงการ

  (iv)  การวเิคราะหความไว ในการวเิคราะห

จะพิจารณาการเปลี่ยนแปลงคา IRR ซึ่งคาที่มีผลตอการ

เปลี่ยนแปลงความไวของโครงการมี 3 คา คือ วัตถุดิบ

และแรงงานมีคาเปล่ียนแปลงเพิ่มขึ้นรอยละ 5-20 และ

สวนแบงทางการตลาดมีการเปล่ียนแปลงรอยละ ±10 ดงั

ตารางที่ 8 ซึ่งจากการเปล่ียนแปลงคาทั้ง 3 คา พบวา คา 

IRR สวนใหญอยูในเกณฑทีน่าพอใจ ยกเวนเม่ือสวนแบง

ทางการตลาดลดลงรอยละ 10 จะสงผลใหคา IRR นอย

กวาคา WACC นอกจากน้ียงัสงผลใหรายไดของโครงการ

ลดลงถึงรอยละ 40 หรือคิดเปนมูลคาเทากับ 22,637,335 

บาท
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5. สรุปและขอเสนอแนะ

 5.1 สรุป

 จากการศึกษาความเปนไปไดในการจัดต้ัง

โรงงานซอมตูคอนเทนเนอรในเขตจังหวัดสงขลา ทั้ง 

5 ดาน พบวา มีความเปนไปไดทุกดานในการลงทุน

โครงการ ซึ่งมีรายละเอียด ดังนี้

 การศึกษาความเปนไปไดดานการตลาด จาก

การรวบรวมปริมาณตูคอนเทนเนอรในจังหวัดสงขลา

ทั้งทางบกและทางนํ้ามาทําการพยากรณ เพื่อคาดการณ

แนวโนมปริมาณตูคอนเทนเนอรที่จะเกิดข้ึนในอนาคต 

พบวา ปริมาณตูคอนเทนเนอรทางเรือและทางบกมีแนว

โนมเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง โดยตูคอนเทนเนอรสวนใหญ

เปนตูคอนเทนเนอรทางเรือรอยละ 72 ทางบกรอยละ 28 

ตามลําดับ

 การศึกษาความเปนไปไดดานเทคนิค พบวา 

ตําบลสทิงหมอ อําเภอสิงหนคร จังหวัดสงขลา เปน

สถานที่ตั้งโรงงานที่เหมาะสม ซึ่งหางจากทาเรือสงขลา

ประมาณ 1.95 กิโลเมตร ใชเนื้อท่ีทั้งส้ิน 24,000 ตาราง

เมตร หรือประมาณ 15 ไร

 การศึกษาความเปนไปไดดานการจัดการ 

เปนการศึกษารูปแบบการบริหารงานภายในหนวยงาน

แลวดําเนินการเขียนโครงสรางขององคกร โดยแรงงาน

ที่ใชมีจํานวนท้ังสิ้น 32 คน แบงออกเปนฝายการจัดการ 

8 คน และฝายผลิต 24 คน

 การศึกษาความเปนไปไดดานส่ิงแวดลอม พบ

วาปญหาทางดานสิ่งแวดลอมของโครงการที่เกิดขึ้น

มี 2 ลักษณะ คือ นํ้าเสียและเศษวัสดุ แนวทางในการ

ปองกันผลกระทบท่ีเกิดข้ึน ในสวนของน้ําเสียนั้น ทาง

โครงการใชระบบบําบัดนํ้าเสียแบบบอปรับเสถียร โดย

มีบอทั้งหมด 3 บอ และในสวนของเศษวัสดุนั้นจะใช

ตะแกรงดกัขยะแบบละเอยีดในการดกัขยะ จากนัน้จะนาํ

ขยะดงักลาวไปทิง้ในในภาชนะทีป่ดสนิทหรอืบรรจลุงถงุ

ดํากอนนําไปทิ้ง

 การศึกษาความเปนไปไดดานการเงิน จากการ

ดําเนินของโครงการภายในระยะเวลา 10 ป ปรากฏวา

อตัราผลตอบแทนการลงทนุของโครงการมคีาทีน่าพอใจ 

เมือ่เปรียบเทียบกับดอกเบ้ียเงินกูของธนาคารพาณิชยใน

อตัรารอยละ 7.22 ตอป สามารถสรปุผลการศกึษาดานการ

เงิน ดังนี้

 (i) ระยะเวลาคืนทุน 2 ป 8 เดือน

 (ii) มูลคาปจจุบันสุทธิ 162,752,845 บาท

 (iii) อตัราผลตอบแทนการลงทนุรอยละ 40.14 

ซึ่งสูงกวาตนทุนเงินทุนถัวเฉลี่ยถวงนํ้าหนัก

 (iv) การวิเคราะหความไว พบวามีคามากกวา

ตนทุนเงนิทุนถัวเฉลี่ยถวงนํ้าหนัก เกือบทุกกรณี ยกเวน 

เมื่อสวนแบงทางการตลาดลดลงรอยละ 10

 การศึกษาความเปนไปไดในการจัดต้ังโรงงาน

ซอมตูคอนเทนเนอรในจงัหวดัสงขลา พบวา มคีวามเปน

ไปไดทุกดานจึงมีความเหมาะสมที่จะลงทุนในโครงการ

 5.2 ขอเสนอแนะ

 การวิเคราะหโครงการทั้งหมดของงานวิจัยนี้

เปนขอมูลจนถึง พ.ศ. 2555 ซึ่งมีความนาสนใจและมี

ความเปนไปไดในการลงทุน ณ ขณะนั้น แตหากมีการ

ลงทุนจริงในอนาคตน้ันควรดูภาวะเศรษฐกิจในปจจุบัน

กอน เนื่องจากเศรษฐกิจในปจจุบันมีการเปล่ียนแปลง

อยางรวดเร็ว และควรมีการศึกษาขอมูลที่เกี่ยวของเพ่ิม

เติม เนื่องจากโครงการจําเปนตองใชเงินลงทุนที่คอน

ขางสูง สาํหรับงานวิจยัน้ีเปนเพียงสวนหน่ึงทีช่วยในการ

ตดัสินใจสาํหรบันกัลงทุนทีม่คีวามสนใจและใชเปนแบบ

อยางในการวิเคราะหกอนตัดสินใจในการลงทุน

 ในงานวิจัยค ร้ังนี้ผู วิจัยได เนนการศึกษา

ปริมาณตูคอนเทนเนอรทางเรือเปนหลัก เนื่องจาก

ปรมิาณตูคอนเทนเนอรทางเรอืมปีรมิาณตูคอนเทนเนอร

มากกวาทางบก ถึงแมวาในอนาคตแนวโนมปริมาณตู

คอนเทนเนอรทางบกจะมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นก็ตาม ดังนั้น 

ในอนาคตควรมกีารศกึษาขอมลูการเสยีหายของปรมิาณ

ตูคอนเทนเนอรทางบกเพิม่เตมิ เพือ่นาํมาใชวางแผนทาง

ดานการตลาดและวิเคราะหทางดานเทคนิคที่ใหผลการ

ลงทุนที่คุมคาที่สุด
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