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1. บทนํา 

เครื�องยนตเ์มื�อใชเ้ชื�อเพลิงเอทานอล 99.5% 

ให้ค่าแรงบิดและกาํลังงานไม่ต่างจากเชื� อเพลิง
แ ก๊ ส โ ซ ลี น ห รื อ เ บ น ซิ น  ใ น ข ณ ะ ที� ใ ห้ ค่ า
ประสิทธิภาพทางความร้อนสูงกว่า 40-50% แต่มี

อัตราการสิ� น เปลืองเ ชื� อ เพลิงจํา เพาะสูงกว่า
ประมาณ 10-20% และเมื�อใชเ้ชื�อเพลิงเอทานอล 

95% ให้ค่าแรงบิดและกาํลงังานออกมาตํ�ากว่า
ประมาณ 2-5% และใหค่้าประสิทธิภาพทางความ
ร้อนสูงกวา่ 25-30%   แต่มีอตัราการสิ�นเปลืองเชื�อ 
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บทคัดย่อ 

งานวิจัยนี� มีวตัถุประสงค์เพื�อศึกษาการปรับแต่งระบบควบคุมการฉีดเชื� อเพลิงและทดสอบ
สมรรถนะของรถจกัรยานยนต ์เพื�อใชเ้ชื�อเพลิงแก๊สโซฮอล ์E85 ผลการศึกษาพบว่าเมื�อนาํเชื�อเพลิงแก๊ส
โซฮอล ์E85 มาใชร่้วมกบัการปรับส่วนผสมอากาศ และนํ�ามนัเชื�อเพลิงที�เหมาะสม จะทาํใหค่้าแรงบิด
และกาํลงัเบรกของเครื�องยนตเ์พิ�มสูงขึ�นใกลเ้คียงกบัเครื�องยนตแ์ก๊สโซลีนปกติ แต่เครื�องยนตจ์ะมีอตัรา
สิ�นเปลืองจาํเพาะเบรกเพิ�มขึ�น จากผลการทดลองจะเห็นไดว้่า แก๊สโซออล ์E85 สามารถนาํมาใชใ้น
เครื�องยนตแ์ก๊สโซลีนได ้แต่ตอ้งมีการปรับแต่งเครื�องยนตเ์พื�อใหเ้หมาะสมกบัคุณสมบติัของแก๊สโซฮอล ์
E85 

Abstract 

The objective of this research was to study the modification of the injection control 

system and performance tests of motorcycle engine to use gasohol E85. The results showed 

that the engine using ethanol-gasoline blend (E85) with the proper air-fuel ratio can gain the 

brake torque and power closed to normal gasoline engine. However, the brake specific fuel 

consumption is higher than that of the gasoline engine. This study shows the possibility of 

engine modification to use alternative fuel of ethanol-gasoline blend (E85).   

คําสําคัญ: สมรรถนะเครื�องยนต ์เชื�อเพลิงแก๊สโซฮอล ์E85  

Keywords: performance of engine, gasohol E85 
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เพลิงจาํเพาะสูงกวา่ประมาณ 30-50% (1)  
นํ�ามนัแก๊สโซฮอล ์E85 เกิดจากการนาํเอทา

นอล บริสุทธิ6  99.5% ผสมในสัดส่วน 75-85% กบั
นํ� ามันเบนซินพื�นฐาน (แก๊สโซลีนหรือนํ� ามัน
เบนซินที�ยงัไม่ปรับค่าออกเทน ซึ� งนํ� ามนัเบนซิน
พื�นฐาน (base gasoline) จะมีค่าออกเทนอยู่
ประมาณ 85-87) โดยนํ�ามนัแก๊สโซฮอล ์E85 มีค่า
ออกเทนมากกว่า 100 ซึ� งทาํให้ตอ้งใช้กาํลงัอดั 
(compression ratio) สูงกว่ารถที�ใชเ้ครื� องยนต์
เบนซินทั�วไป หากนาํมาใชก้บัรถที�ไม่ไดป้รับแต่ง
จะทําให้ เ กิ ดกา ร เผ าไ หม้ไ ม่ ดี  แล ะที� สํ าคัญ
เครื�องยนตไ์ม่สามารถทาํงานได ้แต่หากใชง้านกบั
เครื�องยนตที์�ผลิตมาเพื�อรองรับนํ�ามนัแก๊สโซฮอล ์
E85 จะทาํให้การเผาไหมข้องเชื�อเพลิงมีความ
สมบูรณ์ อีกทั� งจะทําให้เครื� องยนต์มีกําลังและ
แรงบิดเพิ�มขึ�น แต่ทั�งนี�นํ� ามนัแก๊สโซฮอล ์E85 มี
ค่าความดนัไอ (vapor pressure) ตํ�ากว่านํ� ามนั
เบนซิน ซึ� งอาจทาํใหก้ารจุดระเบิดทาํไดย้าก เช่น
ในขณะเครื� องเย็นหรืออุณหภูมิตํ�าจะเกิดอาการ
สตาร์ทติดยาก เนื�องจากเอทานอลมีค่าความร้อน
เชื�อเพลิงตํ�าทาํให้นํ� ามนัแก๊สโซฮอล ์E85  มีอตัรา
การสิ�นเปลืองมากกว่านํ�ามนัเบนซินประมาณ 25-

30% รถสิ�นเปลืองเชื�อเพลิงมากกว่าเมื�อเทียบกบั
ระยะทางที�วิ�งเท่ากนั  

ในงานวิจัย จึง มีว ัต ถุประสงค์ เ พื� อหาค่า
สมรรถนะของเครื� องยนต์ระบบหัวฉีดเมื�อใช้
นํ� ามันแก๊สโซฮอล์ E85 เป็นเชื� อเพลิง และ
เปรียบเทียบค่าสมรรถนะของเครื� องยนต์ระบบ
หัวฉีดที�ใช้นํ� ามนัแก๊สโซฮอล์ E85 กับนํ� ามัน
เบนซิน 91 

2. วธีิการวจิยั 

2.1 สมรรถนะของเครื
องยนต์  

กาํลงัมา้ของเครื� องยนต์หาได้จากแรงหมุน
ของเครื�องและความเร็วรอบ (2-3) โดยมีสูตรดงันี�  

P  =  0.1047×10-4 Tn …………. [1] 

    

Specific Fuel Consumption สมการคือ 

BSFC  = นํ�ามนัเชื�อเพลิงที�ใชใ้น 1 ชม./กาํลงัของ
เครื�องยนตเ์ป็นกิโลวตัต…์……………………[2] 

     

ปริมาณอากาศที�ใช้หาจากปริมาณอากาศที�
ไหลผา่น Orifice Plate ของ Air box 

 Qa  =   CoVA …………………………[3]               

   

          V   =                         …………………..[4]   

  
=  ………………………..[5]       

 

         A    =            ………………………...…[6]                   

  

อตัราส่วนของอากาศต่อเชื�อเพลิง 

                =            …………………………...[7] 

      
2.2 การทดลอง  

- โดยศึกษางานวิจัยที� เกี�ยวข้อง ข้อมูล
คุณสมบัตินํ� ามัน เ ชื� อ เพ ลิง  กา ร เ ลือก ใช้งา น
เครื�องมือวดั   

- ศึกษาการใชง้านเครื�องทดสอบสมรรถนะ
โดยงานวิจัยนี� เลือกใช้เครื� องทดสอบสมรรถนะ 
ENGINE DYNAMOMETER MT 501 แบบ 
Prony brake และได้ดดัแปลงส่วนประกอบ
บางอย่างให้เหมาะสมกับการทดสอบ ทาํการ 
calibration test ชุดทดสอบ  

- เปลี�ยนแปลงระบบควบคุมการทาํงานของ
เครื� องยนต์ โดยดัดแปลงระบบควบคุมการฉีด
เชื� อเพลิงใหม่ ทําการทดสอบสมรรถนะของง
เครื� องยนต์เมื�อใช้นํ� ามนัแก๊สโซฮอล์ E85 เป็น
เชื�อเพลิงทาํการเปรียบเทียบกบันํ� ามนัเบนซิน 91  
เก็บข้อมูลคํานวณหาค่าแรงบิดของเครื� องยนต ์
กาํลงังานเบรกของเครื�องยนต ์อตัราการสิ�นเปลือง
เชื�อเพลิง  อตัราการสิ�นเปลืองจาํเพาะ BSFC และ
หาค่าแลมด้าของเครื� องยนต์ วิเคราะห์ผลการ
ทดลอง สรุปผลที�ได ้ทาํการเปรียบเทียบค่าที�ไดก้บั
งานวิจยัที�เกี�ยวขอ้งในทางวิชาการ 
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2.3 เครื
องยนต์ทดสอบ  

เ ลือกใช้เครื� องยนต์ระบบเกียร์อัตโนมัติ 
เครื�องยนต์เบนซินสูบเดียว 4 จงัหวะ ของฮอนดา้ 
รุ่น คลิกไอ (1) 

2.4 วงจรควบคุม  

สร้างวงจรควบคุมให้ทาํงานร่วมกับกล่อง 

Engine Control Module (ECM) โดยเขียน
โ ป ร แ ก ร ม ค ว บ คุ ม ก า ร ทํ า ง า น ใ น ไ อ ซี
ไมโครคอนโทรลเลอร์ ให้เพิ�มระยะเวลาการฉีด
นํ� ามนัของหัวฉีด เวลาในการฉีดนํ� ามนัของหัวฉีด
จะแปรผนัตามการเปลี�ยนแปลงความเร็วรอบของ
เครื�องยนต ์วงจรควบคุมจะทาํใหร้ะยะเวลาการฉีด
เชื� อ เพลิงของหัวฉีดนานขึ� นจากเ ดิม เ พื� อให้
อตัราส่วนผสมระหว่างนํ�ามนัแก๊สโซฮอล ์E85 กบั
อากาศพอเหมาะกบัความตอ้งการของเครื�องยนต ์
ทาํใหเ้ครื�องยนตส์ามารถทาํงานได ้(5)  

2.5 การวดัค่าสมรรถนะของเครื
องยนต์  

ใช้เครื� องทดสอบสมรรถนะรุ่น MT 501 

ENGINE DYNAMOMETER ไดนาโมมิเตอร์
แบบ Prony Brake (2)     

จากรูปที� 3 ไดอะแกรมการทาํงานของเครื�อง
ทดสอบสมรรถนะ ในงานวิจยันี�ไดท้าํการสร้างชุด
แท่นลูกกลิ�งรองรับลอ้รถจกัรยานยนต์ และติดตั�ง
ไดนาโมมิเตอร์ใหม่ โดยเพลาส่งกาํลงัของลูกกลิ�ง
ต่อเขา้กบัชุดไดนาโมมิเตอร์แบบโพรนี�เบรกดว้ย 
fix coupling การระบายความร้อนชุดเบรกใช้
แบบนํ�าไหลผา่น มีแขนส่งแรงจากชุดเบรกมากดที�
ตวัโหลดเซลล ์ที�สามารถวดัค่าออกมาไดเ้ป็น ค่า
แรงบิด  สําห รั บตัว เ ค รื� องย นต์ ต่ อ ท่ อนํ� ามัน
เชื� อเพลิงจากชุดอุปกรณ์วดัค่าอัตราการไหล ที�
บริเวณท่อไอดีใช้ท่อยางสวมต่อเขา้กบั air box 

เพื�อวดัปริมาณอากาศที�ใช้ ดว้ยเครื�องมือวดัแบบ
มานอมิเตอร์ ดงัในรูปที� 4 รูปที� 5 และรูปที� 6 

วิธีการทดสอบสมรรถนะเครื�องยนต ์ก่อนนาํ
เครื� องยนต์ติดตั� งกับเครื� องทดสอบสมรรถนะ 
จะต้องปรับเครื� องยนต์ให้พร้อมในการทดสอบ 
(ตรวจสอบองศาจุดระเบิดและรอบเดินเบา) 
ขั�นตอนการทดสอบของเครื�องยนตมี์ดงันี�  

1) ติดตั�งเครื�องยนตท์ดสอบเขา้กบัไดนาโม
มิเตอร์ อุปกรณ์วดัอตัราการไหลของอากาศ 

ตารางที� 1. รายละเอียดเครื�องยนตฮ์อนดา้คลิกไอ 

ข้อมูล SPECIFICATION 

ระบบจ่ายนํ� ามนั หวัฉีด PGM-FI Fuel injection 

เครื�องยนต ์ 4 จงัหวะ ซิงเกิลโอเวอร์เฮดแคมชาพท ์

ขนาดกระบอกสูบxระยะชกั 50 มม. × 55 มม. 

ปริมาตรกระบอกสูบ 108 ซีซี 

แรงบิดสูงสุด 1.22 กม. ที� 2,800 รอบต่อนาที 

อตัราส่วนกาํลงัอดั 11:1 

รอบเดินเบา 1,700 + 100 รอบต่อนาที 

ระบบระบายความร้อน ระบายความร้อนดว้ยนํ�า 

ระบบหล่อลื�น แบบอตัโนมติัในตวั (วิดสาด) 

ระบบจุดระเบิด Digital Transistorized 

ระบบคลทัช ์ คลตัช์แห้งอตัโนมติั 

อตัราทดเกียร์ 2.53-0.85 
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อุปกรณ์วัดอุณหภู มิและระบบไฟฟ้าของชุด
ควบคุม  

2) เดินเครื� องยนต์โดยใช้นํ� ามนัเบนซิน 91 

เป็นเชื�อเพลิง ในตาํแหน่งเดินเบาประมาณ 10-15 

นาที เพื�อใหเ้ครื�องยนตถึ์งอุณหภูมิทาํงาน 

3) ทดสอบค่าที�ความเร็วรอบเครื� องยนต์
ในช่วง 4,000-7,000 รอบต่อนาที 

4) ตั�งรอบเครื�องยนตเ์ริ�มตน้ที� 7,000 รอบ
ต่อนาที 

5) ปรับรอบเครื� องยนต์ลดลงมาที�ความเร็ว
รอบต่างๆ ตามลาํดบัดงันี� คือที� 6,500, 6,000,  

 
 

รูปที� 1. วงจรควบคุมดว้ยไมโครคอนโทรลเลอร์ที�บรรจุในกล่องควบคุมตน้แบบ 

 

 
 

รูปที� 2. การต่อกล่องควบคุมตน้แบบเขา้กล่อง ECM 
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Gasoline 91 , Ethanal 85Gasoline 91 , Ethanal 85

 
รูปที� 3. ผงัการทาํงานของเครื�องทดสอบสมรรถนะเดิมก่อนการดดัแปลง (6) 

 

 
รูปที� 4. เครื�องทดสอบสมรรถนะเครื�องยนต ์

 

 
รูปที� 5. ชุดแท่นลูกกลิ�งรองรับลอ้รถจกัรยานยนต ์ 
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5,500 5,000, 4,500 และ 4,000 รอบต่อนาที 
บันทึกค่าต่างๆ ดังนี� คือ แรงบิดของเครื� องยนต ์
กาํลงังานเบรกของเครื� องยนต์ เวลาที�ใช้สําหรับ
นํ�ามนัเชื�อเพลิงและอตัราการไหลของอากาศที�มา
นอมิเตอร์ 

6) ต่อกล่องควบคุมที�สร้างใหม่เขา้กบัระบบ
ควบคุมเดิมของรถทดสอบ และใช้นํ� ามนัเบนซิน 
91 ในการทดสอบ 

7) ทาํการทดสอบสมรรถนะของเครื�องยนต์
ตามขั�นตอนที� 1-5   

8) เปลี�ยนเชื� อเพลิงจากนํ� ามันเบนซิน 91 

เป็นนํ�ามนัแก๊สโซฮอล ์E85 ในการทดสอบ  
9) ทาํการทดสอบสมรรถนะของเครื�องยนต์

ตามขั�นตอนที� 1-5   
10) นาํค่าที�ไดจ้ากการทดสอบ มาคาํนวณหา

ค่ากาํลงัเบรกของเครื�องยนต ์แรงบิดและอตัราการ
สิ�นเปลืองจาํเพาะ นาํค่ามาวิเคราะห์และสรุปผล
การทดลอง  
3. ผลการวจิยั 

นาํค่าจากการทดลองมาคาํนวณหาค่าต่างๆ 
แสดงในรูปกราฟ โดยกาํหนดให ้ 

G91 No box คือกราฟที�ใชน้ํ� ามนัเบนซิน 91 

เป็นเชื�อเพลิงโดยไม่มีการปรับแต่งระบบใดๆ 
G91 คือกราฟที�ใชน้ํ� ามนัเบนซิน 91 เป็น

เชื�อเพลิง โดยต่อระบบควบคุมที�สร้างใหม่เขา้ไป
ในระบบควบคุมเดิม      

E85 คือกราฟที�ใช้นํ� ามนัแก๊สโซฮอล์ E85 

เป็นเชื�อเพลิง โดยต่อระบบควบคุมที�สร้างใหม่เขา้
ไปในระบบควบคุมเดิม     

     ผลทดสอบจากกราฟในรูปที� 7 และ 8 จะแสดง
แรงม้าเบรกและแรงบิดของเครื� องยนต์ เมื�อใช้
นํ� ามันเบนซินเป็นเชื� อ เพลิงกับใช้นํ� ามันแก๊ส
โซฮอล์ E85 จะเห็นว่าลกัษณะกราฟของกาํลงั
เบรกเป็นไปในทิศทางเดียวกันกับค่าแรงบิด 
กล่าวคือ เมื�อแรงบิดเพิ�มขึ�นกาํลงัเบรกเพิ�มขึ�นทาํ
ให้ความเร็วรอบของเครื� องยนต์ลดลง โดยมีค่า
กาํลงัเบรกสูงสุดที�ความเร็วตํ�าสุดคือ 4,000 รอบ
ต่อนาที  

จากกราฟกาํลงัเบรกในรูปที� 8 ของ G91 ตํ�า
กว่า E85 จะไดว้่า กาํลงัของเครื�องยนต์สูงขึ�นเมื�อ
ใชน้ํ� ามนัแก๊สโซออล ์E85 สาเหตุจากคุณสมบติั
ของเอทานอลที� ผสมอยู่ ในนํ� ามัน  เอทานอล
ตอ้งการอากาศที�นอ้ยกว่านํ� ามนัเบนซินในการเผา
ไหม ้และคุณสมบติัการดูดความร้อนเพื�อจะระเหย
กลายเป็นไอมากกว่านํ� ามันเบนซิน จึงทําให้
อุณหภูมิอากาศที� เข้าไปเย็นกว่า ทําให้มวลของ
อากาศที�เขา้ไปมีปริมาณที�มากกว่าเครื�องยนต์ที�ใช้
นํ� ามันเบนซินเป็นเชื� อเพลิง  จึงมีผลทําให้
เค รื� องยนต์มี ค่ าแรงม้า เบรกและแรงบิดของ
เครื�องยนตมี์ค่าเพิ�มขึ�น (7)  

ในกราฟรูปที� 9 อตัราการสิ�นเปลืองเชื�อเพลิง 
พิจารณาเมื�อใช้นํ� ามันเบนซินเป็นเชื� อเพลิงที�
เส้นกราฟ G91 No box และ G91 จะเห็นว่าเมื�อ
ปรับการควบคุมระบบฉีดเชื� อ เพลิงใหม่  จาก

 
รูปที� 6. การวดัค่าสมรรถนะของเครื�องยนต ์
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เสน้กราฟทั�งสองเสน้จะเห็นวา่ระบบเดิม (G91 No 

box) จะมีความสิ�นเปลืองนอ้ยกว่านั�น สาเหตุจาก
กล่องควบคุมมีการเพิ�มคาบเวลาการฉีดนํ� ามนัเพื�อ
ปรับอัตราส่วนผสมของอากาศกับนํ� ามันใหม่

 
รูปที� 7. แรงบิดของเครื�องยนต ์

 

 
รูปที� 8. กาํลงังานเบรกของเครื�องยนต ์

 

 
รูปที� 9. อตัราการสิ�นเปลืองเชื�อเพลิง 
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ใหก้บัเครื�องยนตเ์มื�อตอ้งการใชน้ํ� ามนัแก๊สโซฮอล ์
E85 เป็นเชื�อเพลิง จึงมีผลต่ออตัราการสิ�นเปลือง
เชื�อเพลิงที�เพิ�มขึ�น  

ในกราฟรูปที� 10 แสดงอตัราการสิ�นเปลือง
ของนํ�ามนัเชื�อเพลิงจาํเพาะ (BSFC) เมื�อต่อระบบ
ควบคุมใหม่เขา้ไปแลว้พิจารณาผลทดสอบ จะเห็น
ว่ า ลักษ ณ ะก ร าฟ ข อง นํ� ามัน ทั� ง ส อง ช นิด คื อ 
เสน้กราฟ G91 และ E85 มีค่าใกลเ้คียงกนั แสดงว่า
ปริมาณการใช้เชื� อเพลิงของเครื� องยนต์ในการ
ขบัเคลื�อนให้กาํลงัออกมามีค่าใกลเ้คียงกนั จาก
กราฟเส้นกราฟ G91 No box และ E85 นํ� ามนั
แก๊สโซฮอล ์E85 มีอตัราการสิ�นเปลืองเชื�อเพลิง
มากกว่า เนื�องจากค่าความร้อน (Low heating 

value) เอทานอลจะมีค่านอ้ยกว่านํ�ามนัเบนซินอยู่
ประมาณ 30% โดยวดัต่อหน่วยนํ�าหนกั ดงันั�นเรา
จะตอ้งใช้ปริมาณเชื�อเพลิงมากกว่านํ� ามนัเบนซิน
เ พื� อ ที� จ ะ ใ ห้ เ ค รื� อ ง ย น ต์ ส า ม า ร ถ ทํา ง า น ไ ด้
เหมือนเดิม (7) 

ในทางทฤษฎีค่าแลมด้าของเครื� องยนต์
โดยทั�วไป ที�ใชน้ํ�ามนัแก๊สโซฮอล ์E85 จะมีค่าแลม
ดา้สูง เพราะวา่อตัราส่วนผสมของนํ�ามนักบัอากาศ
บางมาก ทาํใหเ้ครื�องยนตไ์ม่สามารถใชน้ํ� ามนัแก๊ส
โซฮอล์ E85 เป็นเชื� อเพลิงได้ ซึ� งสัมพันธ์กับ
คุณสมบัติของเอทานอลที�ผสมในนํ� ามันแก๊ส
โซฮอล ์E85 ที�มีค่าความร้อนของเชื�อเพลิงนอ้ยกว่า
นํ� ามนัเบนซินในปริมาณที�เท่ากนั จึงตอ้งทาํการ

 
รูปที� 10. อตัราการสิ�นเปลืองเชื�อเพลิงจาํเพาะ (BSFC) 

 

 
รูปที� 11. ค่าแลมดา้ของเครื�องยนต ์
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ปรับแต่งเครื�องยนต์ใหม่เมื�อใชน้ํ� ามนัแก๊สโซฮอล ์
E85 โดยปรับให้มีปริมาณการฉีดนํ� ามนัเพิ�มขึ�น 
เพื�อใหป้ริมาณนํ�ามนัแก๊สโซฮอล ์E85 เพียงพอกบั
ความตอ้งการของเครื�องยนต ์การปรับปริมาณการ
จ่ายนํ�ามนัแก๊สโซฮอล ์E85 นั�นตอ้งใหค่้าแลมดา้มี
เท่ากบั 1 หรือใหค่้าเขา้ใกล ้1 ใหม้ากที�สุด (8)  

จากเส้นกราฟรูปที� 11 ค่าแลมดา้ของ G90 

No box มีค่ามากกว่า 1 ค่าอยู่ในช่วง 1.2-1.7 

ดงันั�นทาํให้ทราบไดว้่ามีการปรับแต่งเครื�องยนต์
เพื�อตอ้งการใหมี้ส่วนผสมของนํ�ามนัต่ออากาศบาง 
ซึ� งส่งผลดีในดา้นการประหยดันํ�ามนั ส่วนค่าที�ได้
จากกราฟ E85 ค่าแลมดา้มีค่านอ้ยกว่า 1 เกิดจาก
ผลลัพธ์ของการปรับแต่งเครื� องยนต์ให้ระบบ
ควบคุมเพิ�มอตัราส่วนผสมของนํ�ามนัต่ออากาศให้
หนาขึ�น กล่าวคือกราฟค่าแลมดา้เมื�อใชน้ํ� ามนัแก๊ส
โซฮอล ์E85 อยู่ในช่วง 0.5-0.7 ค่าที�ไดจ้ากกราฟ
อยู่ในช่วงที�เครื�องยนต์ใชง้านไดป้กติ เครื� องยนต์
จึงสามารถใชน้ํ�ามนัแก๊สโซฮอล ์E85 เป็นเชื�อเพลิง
ได ้ 
4. สรุป 

รถจกัรยานยนตร์ะบบหวัฉีดระบบ PGM FI 

ในปัจจุบัน สามารถดัดแปลงเพื�อใช้นํ� ามันแก๊ส
โซฮอล์ E85 เป็นเชื�อเพลิงได ้จากการทดสอบจะ
เห็นว่าลักษณะกราฟของนํ� ามันทั� งสองชนิดคือ 
นํ�ามนัเบนซิน 91 และแก๊สโซฮอล ์E85 กราฟที�ได้
มีค่าใกลเ้คียงกนั แสดงว่าปริมาณการใชเ้ชื�อเพลิง
ของเครื�องยนต์ในการขบัเคลื�อนใหก้าํลงัออกมามี
ค่าใกลเ้คียงกนั โดยที�นํ� ามนัแก๊สโซฮอล ์E85 มีค่า
อตัราการสิ�นเชื�อเพลิงมากกว่านํ� ามนัเบนซิน 91 

เพราะว่าในนํ� ามนัแก๊สโซฮอล ์E85 มีเอทานอล
ผสมอยู่ ซึ� งเอทานอลให้ค่าพลงังานความร้อนตํ�า
กวา่นํ�ามนัเบนซิน 91 ดงันั�นการที�เครื�องยนตจ์ะให้
กาํลงัออกมาเท่าๆ กนัจะตอ้งใชป้ริมาณนํ�ามนัแก๊ส
โซฮอล ์E85 มากกวา่นํ�ามนัเบนซิน 91  

แต่อย่างไรก็ตาม เมื�อเทียบความสิ�นเปลือง
นํ�ามนักบัผลต่างของราคานํ�ามนัทั�งสอง จะเห็นว่า
กา ร ใ ช้นํ� า มัน แ ก๊ส โ ซ ฮ อล์  E85 จ ะป ร ะ ห ยัด

ค่าใชจ่้ายมากกว่าเบนซิน 91 และในสภาวะการณ์
ปัจจุบันการหันมาใช้นํ� ามันแก๊สโซฮอล์ E85 ยงั
ช่วยรณรงค์ในดา้นการใชพ้ลงังานทดแทนที�ผลิต
ไดภ้ายในประเทศ 

ข้อเสนอแนะ  
        การทดลองนี� ยงัไม่รวมถึงการเสื� อมสภาพ
ของชิ�นส่วนภายในเครื� องยนต์ในการใช้นํ� ามัน
แก๊สโซฮอล ์E85 เป็นเชื�อเพลิง 

5. เอกสารอ้างองิ 
(1) Jindawong P, Sricharon S, Asadamong-

kon, Sainoo L. Performance of the ethanol 

fueled gasoline engine. Proceedings of 

the 17th Conference of the Mechanical 

Engineering Network of Thailand; 2003 

Oct 15-17; Prachinburi, Thailand. Thai. 

(2) Essom. Manual testing and test 

performance of a single cylinder engine 

of the MT 501M. Essom co., ltd. 2006. 

Thai.  

(3) Chuaykird A. Performance study and 

improvement of gasohol engine [MSc 

thesis]. Thonburi: King Mongkut's 

University of Technology Thonburi; 

2003. Thai. 

(4) AP Honda. Honda Repair Manual click i. 

AP Honda co., ltd. 2009. Thai. 

(5) Sritram P, Chamniprasart K. Improve-

ment of control fuel injection system for 

motorcycle engine. Proceedings of the 

24th Conference of the Mechanical 

Engineering Network of Thailand; 2010 

Oct 19-22; Ubon Ratchathani, Thailand. 

Thai. 

(6) Sinu L, Keawrun S, Attamongkon P. A 

Study of ethanol fueled SI engine on the 

engine wear. J Ind Technol. 2005; 1(1): xx-

xx. Thai. 



KKU Res J. 2011; 16(7)                                                                                                                     773 

 

(7) Sriruksa T, Charoenponpanich J. Ethanol 

fuel motorcycle. Proceedings of the 22th 

Conference of the Mechanical Engi-

neering Network of Thailand; 2008 Oct 

15-17; Pathum Thani, Thailand. Thai. 

(8) Kaivichai V. Internal combustion engines 

theory and calculations. Bangkok: Vid-

tayapat Publishers; 2001. Thai. 

 


