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บทคัดยอ
การศกึษาครัง้นีม้วีตัถปุระสงคเพือ่ศกึษาอตัราการปฏบิตัติามกฎจราจรของนกัศกึษามหาวทิยาลยัขอนแกน รวมถงึการปฏบิตัิ

เกีย่วกบัการใชรถจกัรยานยนต การสวมหมวกนริภยั และขอมลูการประสบอบุตัเิหตเุมือ่ขบัขีร่ถจกัรยานยนตภายในมหาวทิยาลยัขอนแกน
โดยใชวิธีการเลือกตัวอยางแบบกลุมขั้นตอนเดียว (one-stage cluster sampling) มีหนวยสุมคือ หอพัก ขนาดตัวอยางจำนวน
736 คนผลการศกึษาพบวา นกัศกึษามหาวทิยาลยัขอนแกนปฏบิตัติามกฎจราจรเพยีง 25 คน จากจำนวนผขูบัขีร่ถจกัรยานยนตทัง้หมด
736 คน คดิเปนรอยละ 4 (95% CI: 1.2 ถงึ 6.8, design effect = 2.5) ความเรว็ทีน่กัศกึษาใชในการขบัขีร่ถจกัรยานยนตเปนประจำ
นั้นมีคามัธยาฐานเทากับ 45 กิโลเมตรตอชั่วโมง (คาต่ำสุดและสูงสุดคือ 30 ถึง 80 กิโลเมตรตอชั่วโมง) สวนใหญนักศึกษามีหมวก
นิรภัย รอยละ 88.2 เมื่อขับขี่รถจักรยานยนตภายในมหาวิทยาลัยขอนแกนเปนระยะทางใกล (1 ถึง 5 กิโลเมตร) นักศึกษาสวมหมวก
นริภยัทกุครัง้เพยีงรอยละ 12.4 (95% CI: 7.2 ถงึ 20.3, design effect =3.9) นกัศกึษาทีไ่มเคยฝาสญัญาณไฟแดงมเีพยีงรอยละ
33.2 (95% CI: 25.7 ถงึ 38.9, design effect = 2.4) มกีารใหสญัญาณไฟทกุครัง้เมือ่เลีย้ว รอยละ 60.9  (95% CI: 52.3 ถงึ 61.6,
design effect = 4.8) นักศึกษามีประสบการณการประสบอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนตเมื่อขับขี่รถจักรยานยนตภายในมหาวิทยาลัย
ขอนแกนรอยละ 32 โดยมัธยฐานของจำนวนครั้งที่ประสบอุบัติเหตุ คือ 1 ครั้ง คาต่ำสุดและสูงสุดคือ 1 ถึง 4 ครั้ง ในจำนวนนักศึกษา
ตัวอยางที่เคยประสบอุบัติเหตุรถจักรยานยนตภายในมหาวิทยาลัยขอนแกนสวนใหญเปนผูขับขี่รถจักรยานยนตขณะเกิดอุบัติเหตุ
รอยละ 81.9 และไมสวมหมวกนิรภัยขณะประสบอุบัติเหตุ รอยละ 83.2

พอใจ พทัธนติยธรรม (Porjai Pattanittum)1

 ศริพิร คำสะอาด (Siriporn Kamsa-ard)1

คำสำคญั:  กฎจราจร รถจกัรยานยนต
Keywords:  traffic regulations (or traffic laws), motorcycles

1อาจารยประจำภาควิชาชีวสถิติและประชากรศาสตร คณะสาธารณสุขศาสตร มหาวิทยาลัยขอนแกน

The purposes of this study were to determine the rate of following traffic regulations of Khon Kaen University
students, including patterns of riding motorcycle, wearing helmets and the experiences about road accident. One-stage cluster
sampling method was used as the selection of respondents, sample size is 736. Results showed that the rate of following traffic
regulations of Khon Kaen University students was 4 % (95%CI was between 1.2 and 6.8 %, design effect = 2.5). The median
of regular speech was 45 km per hour (min; max = 30; 80). The percentage of students who had the helmet was 88.2. The
percentage of students who always wore the helmet was 12.4, while riding in campus (1-5 km) (95%CI was between 7.2 and
20.3 %, design effect = 3.9). There was 33.2 % of students who never ride the motorcycle through the red light sign (95%CI
was between 25.7 and 38.9 %, design effect = 2.4), 60.9 % of students revealed the signal light before turning (95%CI was
between 52.3 and 61.6 %, design effect = 4.8). Furthermore, there was 32 % of students who were experienced the road
accident in campus, median was 1 time (min; max = 1; 4), of these students there was 81.9 % riding a motorcycle and
83.2 % did not wear the helmet while experiencing the road accidents.
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บทนำ
อุบัติเหตุนอกจากจะเปนปญหาทั้งทางดาน

สาธารณสขุและสงัคมแลวยงันำมาซึง่ปญหาเศรษฐกจิที่
สำคัญของประเทศไทย อุบัติเหตุนั้นกอใหเกิดความ
สูญเสียทางเศรษฐกิจอยางมากมายทั้งในทางตรงและ
ทางออม ความสูญเสียทางเศรษฐกิจโดยตรง ไดแก
คาใชจายในการรกัษาพยาบาล คาทดแทนเมือ่พกิารและ
เสียชีวิต คาใชจายในการซอมแซมอุปกรณหรือยาน
พาหนะที่ชำรุดเสียหายจากอุบัติเหตุ คาใชจายระหวาง
การพกัฟน ขาดรายไดระหวางการรกัษาตวั คาใชจายและ
เวลาในการฝกหัดผูปฏิบัติงานทดแทนในตำแหนงของ
ผบูาดเจบ็ พกิารหรอืเสยีชวีติ คาใชจายและเวลาในการ
ดำเนนิการทางกฎหมาย ความสญูเสยีทางเศรษฐกจิทาง
ออม ไดแก หนวยงาน สถาบนั สงัคม มผีลผลติลดลง
กจิกรรม การบรหิารงานของหนวยงานหยดุชะงกัในสวน
ทีผ่บูาดเจบ็ พกิาร หรอืเสยีชวีติตองรบัผดิชอบ ภาระที่
เพิม่ขึน้ของผเูกีย่วของในการจดัการแกไขปญหาอนัเปน
ผลพวงจากอบุตัเิหต ุ (งานอบุตัเิหตฉุกุเฉิน รพ.ขอนแกน,
2538) ขอมลูจากการประมาณคาความสญูเสยีทีเ่กิดจาก
อบุตัเิหตซุึง่รายงานโดยสำนกังานตำรวจแหงชาตพิบวา
มูลคาความสูญเสียทั้งหมดที่เกิดขึ้นจากอุบัติเหตุในป
2540 มมีลูคาถงึ 1,571,786,469 บาท เฉลีย่ชัว่โมง
ละ 179,428 บาท (สำนักงานกรมตำรวจแหงชาติ,
2543) และนอกจากนีอ้บุตัเิหตยุงันำมาซึง่การสญูเสยี
ทรพัยากรบคุคลของประเทศไทยอกีดวย จากขอมลูสถติิ
ทำเนียบโรงพยาบาลและสถิติสาธารณสุขพบวา ในป
2536 ถงึป 2540 อบุตัเิหตแุละการเปนพษิเปนสาเหตุ
การตายอันดับสองของประชากรไทยรองจากโรคหัวใจ
โดยเมื่อสิ้นป 2540 มีจำนวนผูเสียชีวิต 30,031 คน
(อลัฟารเีสริช, 2543) แนวโนมของการเกดิอบุตัเิหตไุด
มีการเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่องจนกระทั่งในป 2537
มีจำนวนการเกิดอุบัติเหตุสูงสุดถึง 102,610 คน
เฉลีย่ชัว่โมงละ 12 คน และมแีนวโนมทีเ่ริม่ลดลง ขอมลู
ลาสุดจากสำนักงานตำรวจแหงชาติรายงานวาเมื่อสิ้นป
พ.ศ. 2544 จำนวนอบุตัเิหตไุดลดลงเหลอื 77,616 คน
เฉลีย่ชัว่โมงละ 9 คน (มจีำนวนผเูสียชวีติ 11,652 คน

เฉลีย่ชัว่โมงละ 1 คน บาดเจบ็จำนวน 53, 960 คน เฉลีย่
ชัว่โมงละ 12 คน) (กรมการขนสงทางบก, 2544)

ในป 2543 สำนักงานตำรวจแหงชาติได
รายงานสถิติคดีอุบัติ เหตุทางบกที่ เกิดขึ้นทั่วราช
อาณาจกัรวา ยานพาหนะทีเ่กดิอบุตัเิหตทุางบกมากทีส่ดุ
คอื รถจกัรยานยนต (โดยมจีำนวนอบุตัเิหตทุีเ่กิดขึน้จาก
รถจกัรยานยนตในปดงักลาวนีเ้ทากบั 37,498 คนั หรือ
คดิเปนรอยละ 31.5 ของจำนวนยานพาหนะทางบกทัง้
หมดที่เกิดอุบัติเหตุ) (สำนักงานกรมตำรวจแหงชาติ,
2543) จะเห็นไดวารถจักรยานยนตเปนยานพาหนะที่
เกิดอุบัติเหตุทางบกมากที่สุด ทั้งนี้อาจเนื่องมาจาก
รถจักรยานยนตเปนยานพาหนะที่มีจำนวนผูใชมาก
นอกจากนี้กรมการขนสงทางบกไดรายงานวา ชนิด
ยานพาหนะทีม่จีำนวนมากทีส่ดุคอื รถจกัรยานยนต โดย
ในปเดยีวกนันีม้จีำนวนรถจกัรยานยนตทีจ่ดทะเบยีนทัว่
ประเทศ ณ วันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ. 2543 ทั้งหมด
เทากับ 13,816,560 คัน คิดเปนรอยละ 68.9 ของ
ยานพาหนะทั้งหมด และขอมูลลาสุดพบวาจำนวน
รถจักรยานยนตที่จดทะเบียนทั่วประเทศ ณ วันที่ 31
ธนัวาคม พ.ศ. 2544 ทัง้หมดเทากบั 15,236,081 คนั
คดิเปนรอยละ 70 ของยานพาหนะทัง้หมด (กรมการ
ขนสงทางบก, 2545)

สำหรบัจงัหวดัขอนแกนอบุตัเิหตจุากการขนสง
เปนสาเหตุการตายอันดับสามรองลงมาจากโรคหัวใจ
และโรคมะเรง็ โดยเมือ่สิน้ป 2544 มผีเูสยีชวีติจำนวน
322 คน บาดเจบ็จำนวน 21,058 คน และยานพาหนะ
ที่กอใหเกิดผูบาดเจ็บและเสียชีวิตมากที่สุดในจังหวัด
ขอนแกนคอื รถจกัรยานยนต เชนกนั โดยในปเดยีวกนั
นีม้ผีเูสยีชวีติจากอบุตัเิหตรุถจกัรยานยนตจำนวน 210
คน คดิเปนรอยละ 65.2 ของจำนวนผเูสยีชวีติทัง้หมด
และมีผูไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต
จำนวน 16,135 คน คดิเปนรอยละ 76.6 ของจำนวน
ผูบาดเจ็บทั้งหมด (สำนักงานสาธารณสุขจังหวัด
ขอนแกน, 2544)

สำหรับในสวนของมหาวิทยาลัยขอนแกนซึ่ง
เปนสถาบันการศึกษาที่มีพื้นที่ในวิทยาเขตหลักเทากับ
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5,500 ไร และมีประชากรในสถาบันทั้งสิ้นประมาณ
26,278 คน โดยมีนักศึกษาจำนวน 18,457 คน
อาจารย ขาราชการและลูกจางจำนวน 7,821 คน
(สำรวจ ณ วนัที ่1 มถินุายน 2544) (คณะกรรมการ
วางแผนและสารสนเทศ มหาวทิยาลยัขอนแกน, 2545)
ประชากรเหลานีอ้าศยัอยใูนพืน้ทีม่หาวทิยาลยัและพืน้ที่
นอกมหาวทิยาลยั ดงันัน้การเดนิทางของนกัศกึษาและ
บุคลากรจะใชพาหนะทั้งรถยนต รถจักรยานยนต
รถประจำทางและรถจักรยาน ชนิดของยานพาหนะที่มี
จำนวนมากทีส่ดุคอื รถจกัรยานยนต และจากสถติกิาร
เกิดอุบัติเหตุของโรงพยาบาลศรีนรินทรในป 2539-
2540 พบวา อบุตัเิหตจุราจรเปนอบุตัเิหตทุีเ่กดิขึน้สงูสดุ
และอบุตัเิหตจุราจรทีเ่กดิขึน้สวนใหญคอื อบุตัเิหตทุีเ่กดิ
ขึน้กบัรถจกัรยานยนต โดยในป 2539 มจีำนวนอบุตัเิหตุ
ทีเ่กดิขึน้จากรถจกัรยานยนตเทากบั 168 คน คดิเปน
รอยละ 91 ของประเภทยานพาหนะทีป่ระสบอบุตัเิหตุ
ทัง้หมด และในป 2540 มจีำนวนอบุตัเิหตทุีเ่กดิขึน้จาก
รถจกัรยานยนตเทากบั 233 คน คดิเปนรอยละ 77 ของ
ประเภทยานพาหนะที่ประสบอุบัติเหตุทั้งหมด และใน
ป เดียวกันนี้คณะกรรมการปองกันอุบัติภัยของ
มหาวทิยาลยัขอนแกนไดรายงานวา อุบัติเหตุจราจรที
เกิดขึ้นในปดังกลาวสวนใหญเปนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับ
รถจกัรยานยนต และผปูระสบอบุตัเิหตสุวนใหญทีเ่ขารบั
การรักษาในโรงพยาบาลศรีนครินทรคือ นักเรียนหรือ
นกัศกึษา (คณะกรรมการปองกนัอบุตัภิยัมหาวทิยาลยั
ขอนแกน, 2540)

นอกจากนี้รายงานลาสุดผูปวยอุบัติเหตุที่
เขารับการรักษาที่โรงพยาบาลศรีนครินทรจากแผนก
อุบัติเหตุฉุกเฉิน (Trauma Registry) โรงพยาบาล
ศรนีครนิทรในป 2543 ถงึ 2544 พบวา สาเหตกุารเกดิ
อบุตัเิหตอุนัดบัหนึง่ยงัคงมาจากอบุตัเิหตจุราจร ยานพาหนะ
ทีเ่กดิอบุตัเิหตอุนัดบัหนึง่คอื รถจกัรยานยนต สถานที่
เกดิเหตอุนัดบัสองรองจากในเขตเทศบาลขอนแกน คอื
ภายในมหาวทิยาลยัขอนแกน ผปูวยอบุตัเิหตสุวนใหญ
ไมสวมหมวกนิรภัยหรือไมคาดเข็มขัดนิรภัย ผูปวย
อบุตัเิหตสุวนใหญเปน นกัเรยีนหรอืนกัศกึษา โดยในป

2543 จำนวนอบุตัเิหตจุราจรทีเ่กดิขึน้กบันกัเรยีนหรอื
นกัศกึษาเทากบั 1,188 คน เสยีชวีติ 4 คน ในจำนวน
นีเ้ปนนกัศกึษามหาวทิยาลยัขอนแกนจำนวน 453 คน
(คดิเปนรอยละ 38.1 ของผปูระสบอบุตัเิหตจุราจรทีเ่ปน
นักเรียน-นักศึกษาทั้งหมด) และในป 2544 จำนวน
อบุตัเิหตจุราจรทีเ่กดิขึน้กบันกัเรยีนหรอืนกัศกึษาเทากบั
1,360 คน เสียชีวิต 2 คน ในจำนวนนี้เปนนักศึกษา
มหาวทิยาลยัขอนแกนจำนวน 770 คน (คดิเปนรอยละ
56.6  ของผูประสบอุบัติเหตุจราจรที่เปนนักเรียน-
นกัศกึษาทัง้หมด) (แผนกอบุตัเิหตฉุกุเฉนิโรงพยาบาล
ศรนีครนิทร, 2545)

จะเหน็ไดวา รถจกัรยานยนตเปนยานพาหนะ
ทีก่อใหเกิดอบุตัเิหตมุากทีส่ดุ ทัง้นีเ้นือ่งจากรถจกัรยานยนต
เปนยานพาหนะทีม่คีวามคลองตวัสงูในการขบัขี ่สามารถ
จัดหาซื้อไดงาย ราคาไมแพง การบำรุงรักษาสะดวก
ตลอดจนประหยัดคาน้ำมันเชื้อเพลิงเมื่อเทียบกับยาน
พาหนะอืน่ทีข่บัเคลือ่นดวยเครือ่งยนต เหมาะสำหรบัผู
มีรายไดนอย สามารถฝกหัดขับเคลื่อนไดงาย และยัง
บรรทุกคนหรือสิ่งของไดตามความจำเปนในการดำรง
ชวีติประจำวนั (สพุรรณ, 2542) สำหรบักลมุเยาวชน
ในสถาบันการศึกษาตาง ๆ สวนใหญแลวก็นิยมใชรถ
จักรยานยนตเปนยานพาหนะหลักเชนกัน นอกจากนี้
ยังเปนที่นาสังเกตวา กลุมเยาวชนในสถาบันการศึกษา
ตาง ๆ นั้นเปนกลุมที่ประสบอุบัติเหตุจราจรมากที่สุด
โดยกลมุอายทุีป่ระสบอบุตัเิหตจุราจรมากทีส่ดุคอื กลมุ
อายุ 20-29 ป และมีแนวโนมเพิ่มสูงขึ้นกวาทุกกลุม
(วทิยา และคณะ, 2535) การใชรถจกัรยานยนตนัน้ให
ประโยชนและความสะดวกสบายในหลาย ๆ  ดาน แตใน
ทางกลับกันหากผูใชรถจักรยานยนตตั้งอยูในความ
ประมาท ขาดวนิยัจราจร ขาดมารยาทในการขบัขี ่ตลอด
จนขาดความรูความเขาใจที่ถูกตองเกี่ยวกับกฎจราจร
และวินัยจราจรแลว ก็จะทำใหเกิดอุบัติเหตุไดโดยงาย
อีกทั้งรถจักรยานยนตเปนยานพาหนะที่ไมมีเครื่อง
ปองกันอันตราย ดังนั้นเมื่อเกิดอุบัติเหตุขึ้นผูขับขี่หรือ
ผูโดยสารรถจักรยานยนตมักจะไดรับอันตรายที่รุนแรง
มากกวายานพาหนะชนดิอืน่ๆ  จากขอมลูทีไ่ดกลาวมา
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แลวขางตนจะเห็นไดวา มหาวิทยาลัยขอนแกนก็เปน
สถาบันการศึกษาแหงหนึ่งที่นักศึกษาสวนใหญใชรถ
จักรยานยนตเปนยานพาหนะหลัก และผูประสบอุบัติ
เหตสุวนใหญคอื กลมุนกัศกึษา เชนกนั ดวยเหตนุีผ้วูจิยั
จงึมคีวามสนใจทีจ่ะศกึษาเกีย่วกบัการปฏบิตัใินการขบัขี่
รถจักรยานยนตของนักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกน
ตลอดจนศกึษาการปฏบิตัเิกีย่วกบัการสวมหมวกนริภยั
ของนักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกน เพื่อเปนแนวทาง
และขอมูลเบื้องตนในการปองกันอุบัติเหตุจราจร  ลด
การเกดิอบุตัเิหตจุราจร และลดความรนุแรงหรอืความ
สญูเสยีอนัเกดิจากอบุตัเิหตทุีเ่กดิขึน้ภายในมหาวทิยาลยั
ขอนแกน อกีทัง้เพือ่เปนแนวทางในการหามาตรการ การ
วางแผน หรอืจดัทำโครงการทีเ่หมาะสมเพือ่ผลกัดนัให
นักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกนมีวินัยจราจรและ
มารยาทในการขบัขีร่ถจกัรยานยนตเพือ่ลดความสญูเสยี
และความรนุแรงอนัเกดิจากอบุตัเิหตุ

การวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงค เพื่อหารอยละ
ของการปฎบิตัติามกฏจราจร*ของนกัศกึษามหาวทิยาลยั
ขอนแกนทีใ่ชรถจกัรยานยนต และเพือ่ศกึษาการปฏบิตัิ
เ กี่ ย วกับการใช รถจั กรยานยนต ของนั กศึ กษา
มหาวทิยาลยัขอนแกน การปฏบิตัเิกีย่วกบัการสวมหมวก
นริภยัของนกัศกึษามหาวทิยาลยัขอนแกน รวมถงึขอมลู
ดานการประสบอุบัติเหตุของนักศึกษามหาวิทยาลัย
ขอนแกน

* การปฏบิตัติามกฎจราจร หมายถงึ การขบัขี่
รถจกัรยานยนตโดยมใีบอนญุาตขบัขี ่การตดิเครือ่งหมาย
แผนปายทะเบียน การติดแผนปายวงกลมแสดงการ
เสียภาษีประจำปตามกำหนด การจัดทำประกันภัย
คมุครองผปูระสบภยัจากรถ การตดิกระจกมองหลงัครบ
ทั้งสองขาง สวมหมวกนิรภัยและรัดสายรัดคางทุกครั้ง
ขณะขับขี่ภายในมหาวิทยาลัยขอนแกน

วธิกีารศกึษา
ประชากรทีศ่กึษา ไดแก นกัศกึษามหาวทิยาลยั

ขอนแกนทีข่บัขีร่ถจกัรยานยนตเปนประจำและพกัอาศยั
อยูภายในหอพักของมหาวิทยาลัยขอนแกน (ยกเวน

หอพักนักศึกษาคณะพยาบาลศาสตร)  ปการศึกษา
2546 จำนวนทัง้หมด 7,252 คน

ตัวอยาง ไดแก นักศึกษามหาวิทยาลัย
ขอนแกนทีข่บัขีร่ถจกัรยานยนตเปนประจำและพกัอาศยั
อยภูายในหอพกัของมหาวทิยาลยัขอนแกน ปการศกึษา
2546 ทีถ่กูสมุได จำนวนทัง้หมด 736 คน

วธิกีารสมุตวัอยางใชวธิกีารเลอืกตวัอยางแบบ
กลุมขั้นตอนเดียว (one-stage cluster sampling)
คำนวณขนาดตวัอยาง (sample size) ใชสตูรการคำนวณ
ขนาดตวัอยางแบบแบงกลมุเพือ่ประมาณคาสดัสวนของ
ประชากรแลวคูณดวย design effect ขนาดเทากับ 2
(อรุณ, 2547) โดยแบงกลุมตามหอพักของนักศึกษา
ทัง้นีเ้พิม่จำนวนขนาดตวัอยางอกีรอยละ 10 ของขนาด
ตัวอยางที่คำนวณไดสำหรับการไมตอบกลับของแบบ
สอบถาม ทำการสมุตวัอยางโดยการจบัฉลากเลอืกหอพกั
และแยกตามเพศ แลวเกบ็ขอมลูนกัศกึษาทกุคนทีอ่ยใูน
หอพกัทีถ่กูสมุได เครือ่งมอืทีใ่ชในการเกบ็รวบรวมขอมลู
ในครั้งนี้คือ แบบสอบถามประเภทตอบเอง (self-
administered questionnaire) ทำการวเิคราะหขอมลูโดย
การประมาณคาสัดสวนการปฏิบัติตามกฎจราจรของ
นักศึกษา โดยใชชุดคำสั่งในการวิเคราะหการสำรวจ
(svy) โดยถวงน้ำหนกั (weight) ดวย sampling fraction

ผลการศกึษา
จำนวนนักศึกษาที่ตรงตามลักษณะของ

ประชากรที่ศึกษาสำหรับการศึกษาวิจัยครั้งนี้มีจำนวน
เทากบั 736 คน ซึง่คดิเปนรอยละ 69.2 ของจำนวน
นกัศกึษาทัง้หมดทีพ่กัในหอพกัทีถ่กูสมุได จากตวัอยาง
ทั้งหมดจำนวน 736 คน มากกวาครึ่งหนึ่ง (รอยละ
61.8) ของตัวอยางเปนเพศหญิง อายุมัธยฐานของ
ตวัอยางเทากบั 21 ป อายตุ่ำสดุ 18 ป อายสุงูสดุ 26 ป
ตวัอยางทีศ่กึษาเปนนกัศกึษาชัน้ปที ่1 ถงึ 3 ในจำนวน
ทีใ่กลเคยีงกนั (รอยละ 25.4 24.0 และ 27.6) นกัศกึษา
สวนใหญเปนนักศึกษาในกลุมสาขาวิทยาศาสตร
เทคโนโลยี รองลงมาคือ กลุมวิทยาศาสตรสุขภาพ
คดิเปนรอยละ 38.5 และ 36.1 ตามลำดบั (ตารางที ่1)
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นกัศกึษามคีามธัยฐานจำนวนปในการขบัขีร่ถ
จักรยานยนตเทากับ 6 ป (จำนวนปในการขับขี่รถ
จกัรยานยนตนอยทีส่ดุคอื 1 ป และมากทีส่ดุคอื 17 ป)
มีนักศึกษาที่ไมมีใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต และ
มใีบอนญุาตขบัขีร่ถจกัรยานยนตแบบชัว่คราว มจีำนวน
ใกลเคยีงกนั (รอยละ 43.6 และ 43.8) และนกัศกึษา
ใชรถจกัรยานยนตเปนประจำทกุวนั ถงึรอยละ 90.3

สำหรับความเร็วที่นักศึกษาใชในการขับขี่รถ
จักรยานยนตเปนประจำนั้นมีคามัธยาฐานเทากับ 45
กโิลเมตรตอชัว่โมง (ความเรว็ทีใ่ชในการขบัขีร่ถจกัรยาน
ยนตเปนประจำอยรูะหวาง 30 ถงึ 80 กโิลเมตรตอชัว่โมง)
คามัธยฐานความเร็วสูงสุดที่นักศึกษาใชเมื่อขับขี่รถ
จักรยานยนตภายนมหาวิทยาลัยขอนแกน เทากับ 80
กิโลเมตรตอชั่วโมง โดยคาความเร็วสูงสุดที่ใชมีคา
อยรูะหวาง 30 ถงึ 180 กโิลเมตรตอชัว่โมง

นักศึกษาที่มีการตรวจสอบสภาพรถจักรยาน
ยนตทุกครั้งกอนขับขี่มีเพียงรอยละ 8.9 เทานั้น อายุ
มธัยฐานของรถจกัรยานยนตทีน่กัศกึษาใชเทากบั 5 ป
(รถจักรยานยนตมีอายุตั้งแต 1 ถึง 30 ป) ตัวอยาง
ที่ศึกษาใชรถจักรยานยนตที่ติดกระจกมองหลังครบทั้ง
2 ขาง รอยละ 20.2 ตดิแผนปายทะเบยีน รอยละ 12.7
ตดิปายวงกลมแสดงการเสยีภาษปีระจำป รอยละ 18.8
และติดปายแสดงการทำประกันคุมครองผูประสบภัย
รอยละ 24

ตวัอยางทีศ่กึษาสวนใหญมหีมวกนริภยั (รอยละ
88.2) อายุของหมวกนิรภัยสวนใหญนอยกวาหรือ
เทากบั 2 ป (รอยละ 72.3) นกัศกึษาเปนผซูือ้หมวก
นริภยัเองรอยละ 59.7 หมวกนริภยัเปนแบบครึง่ใบถงึ
รอยละ 78.2 และมีมาตรฐานอุตสาหกรรมรับรอง
(มอก.) รอยละ 54.5 นอกจากนีพ้บวา นกัศกึษาใชสาย
รดัคางทกุครัง้เมือ่สวมหมวกนริภยัสงูถงึรอยละ 77.5
เมื่อขับขี่รถจักรยานยนตภายในมหาวิทยาลัยขอนแกน
เปนระยะทางใกล (1 ถงึ 5 กโิลเมตร) นกัศกึษาสวม
หมวกนริภยัทกุครัง้เพยีงรอยละ 12.4 (95% CI: 7.2
ถึง 20.3, design effect =3.9) แตเมื่อขับขี่

รถจกัรยานยนตภายในมหาวทิยาลยัขอนแกนเปนระยะ
ทางไกล (มากกวา 5 กิโลเมตร) นักศึกษาสวมหมวก
นริภยัทกุครัง้เพ่ิมขึน้ (รอยละ 33) (95% CI: 26.5
ถงึ 40.3, design effect = 2.3)

สำหรั บการขั บขี่ ร ถจั ก รยานยนตนอก
มหาวทิยาลยั นกัศกึษาสวมหมวกนริภยัทกุครัง้สงูถงึรอย
ละ 85.1 (95% CI: 77.5 ถงึ 91.3, design effect =
3.8) เมือ่ขบัขีร่ะยะไกล (มากกวา 5 กโิลเมตร) และ
รอยละ 71.9 เมือ่ขบัขีร่ะยะใกล (1 ถงึ 5 กโิลเมตร)
(95% CI: 64.0 ถงึ 79.7, design effect = 3.2) (ตาราง
ที ่2)

นักศึกษาที่ไมเคยฝาสัญญาณไฟแดงมีเพียง
รอยละ 33.2 (95% CI: 25.7 ถงึ 38.9, design effect
= 2.4) ไมเคยขับขี่รถจักรยานยนตผิดเสนทางหรือ
ยอนศร เพยีงรอยละ 23.7 (95% CI: 18.1 ถงึ 31.4,
design effect = 2.9) มกีารใหสญัญาณไฟทกุครัง้เมือ่
เลีย้ว รอยละ 60.9  (95% CI: 52.3 ถงึ 61.6, design
effect = 4.8) ใหสัญญาณไฟทุกครั้งเมื่อจอดรถ
รอยละ 42.1 (95% CI: 39.2 ถงึ 45.9, design effect
= 0.5) ใหสัญญาณไฟเมื่อเปลี่ยนเสนทางเดินรถหรือ
ตัดหนากะทันหัน รอยละ49.5 (95% CI:45.3 ถึง
52.4, design effect = 0.6) ฝาฝนเครือ่งหมายหามเลีย้ว
รอยละ 55.0 (95% CI: 31.6 ถงึ 46.9, design effect
= 2.9) ฝาฝนเครือ่งหมายหามแซง รอยละ45.4 (95%
CI: 4.2 ถงึ 34.8 , design effect =5.4) ฝาฝนเครือ่งหมาย
หามจอด (เสนขาว-แดง หรือ ขาว-เหลือง) รอยละ
66.3 (95% CI: 60.8 ถงึ 72.3 , design effect =
1.8) และมผีโูดยสารมากกวา 1 คน รอยละ 81.1 (95%
CI: 72.3 ถงึ 88.4 , design effect = 5.0) สำหรบัการ
ปฏิบั ติ ต ามกฎจราจร *ของนั กศึ กษา เมื่ อ ขั บขี่
รถจกัรยานยนตภายในมหาวทิยาลยัขอนแกน พบวา มี
นกัศกึษาปฏบิตัติามกฎจราจรเพยีง 25 คน จากจำนวน
ผขูบัขีร่ถจกัรยานยนตทัง้หมด 736 คน คดิเปนรอยละ
4 (95% CI: 1.2 ถงึ 6.8, design effect = 2.5) (ตาราง
ที ่3)



การปฏบิตัติามกฎจราจรของนกัศกึษามหาวทิยาลยัขอนแกน วารสารวิจัย มข. 10 (2) : เม.ย. - มิ.ย. 2548168

สำหรับขอมูลการประสบอุบัติเหตุจากรถ
จักรยานยนต เมื่ อขับขี่ รถจั กรยานยนตภายใน
มหาวิทยาลัยขอนแกน พบวา ตัวอยางที่ศึกษามี
ประสบการณการประสบอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต
เมื่อขับขี่รถจักรยานยนตภายในมหาวิทยาลัยขอนแกน
รอยละ 32 โดยมัธยฐานของจำนวนครั้งที่ประสบ
อบุตัเิหต ุคอื 1 ครัง้ จำนวนครัง้ทีป่ระสบอบุตัเิหตอุยู
ระหวาง 1 ถงึ 4 ครัง้

ในจำนวนนักศึกษาตัวอยางที่ เคยประสบ
อุบัติเหตุรถจักรยานยนตภายในมหาวิทยาลัยขอนแกน
สวนใหญเปนผูขับขี่รถจักรยานยนตขณะเกิดอุบัติเหตุ
(รอยละ 81.9) และรอยละ 83.2 ไมสวมหมวกนริภยั
ขณะประสบอุบัติเหตุ บริเวณภายในมหาวิทยาลัย
ขอนแกนที่เกิดนักศึกษาประสบอุบัติเหตุสวนใหญคือ
บรเิวณที ่1 (บรเิวณหอพกัของมหาวทิยาลยัขอนแกน)
และบรเิวณที ่3 (สนามกฬีากลาง ศนูยอาหารและบรกิาร
(คอมเพลกซ) องคกรนักศึกษา กองกิจการนักศึกษา
คณะเกษตรศาสตร ไฟแดงหนา รปภ. สามแยกสนาม
บาสฯสีส่นาม สนามตระกรอ) นกัศกึษามากกวาครึง่หนึง่
ไมมีคูกรณีเมื่อประสบอุบัติเหตุภายในมหาวิทยาลัย
ขอนแกน รองลงมาคอื เกดิอบุตัเิหตกุบัรถจกัรยานยนต
โดยพบวารอยละ 48.7 นักศึกษามีลักษณะการเกิด
อบุตัเิหตแุบบที ่4 นัน่คอื รถลมเอง เสยีหลกั ถนนลืน่
ตกหลมุ พืน้ทราย กอนกรวด ทางโคง มดื เลีย้วหกัมมุ
ลกูคลืน่ถนน สนุขั และกระโปรงตดิลอรถ ลกัษณะการ
ไดรบับาดเจบ็เมือ่เกดิอบุตัเิหตทุีพ่บมากทีส่ดุ คอื แผล
ถลอกตามแขน ขา หวัเขา ขอศอก และเทา (รอยละ 58)

สรุปผลการศึกษา
นักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกนที่ ขับขี่

รถจักรยานยนตเปนประจำและพักอยูในหอพักภายใน
มหาวิทยาลัยมีการปฏิบัติตามกฎจราจรเพียง 25 คน
จากจำนวนผูขับขี่รถจักรยานยนตทั้งหมด 736 คน
คดิเปนรอยละ 4 (95% CI: 1.2 ถงึ 6.8, design effect
= 2.5)

อภิปรายผลการศึกษา
จากการศึกษาครั้งนี้เห็นไดชัดวา นักศึกษา

มหาวทิยาลยัขอนแกนมกีารปฏบิตัติามกฎจราจรจำนวน
นอยมาก คอื มเีพยีงรอยละ 4 (95% CI: 1.2 ถงึ 6.8,
design effect = 2.5) ซึง่ผลการศกึษาทีไ่ดนีแ้ตกตางจาก
การศึกษาของคณะกรรมการการปองกันอุบัติภัย
มหาวทิยาลยัขอนแกน (2540) (รอยละ 38) ทัง้นีอ้าจ
เปนเพราะนิยามของคำวา "การปฏิบัติตามกฎจราจร"
แตกตางกัน รวมถึงประชากรในการศึกษาครั้งนี้เปน
นักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกน แตประชากรในการ
ศึ กษาของคณะกรรมการการป อ งกั นอุ บั ติ ภั ย
มหาวิทยาลัยขอนแกน (2540) เปนนักศึกษาและ
บุคลากรของมหาวิทยาลัยขอนแกน ซึ่งเปนกลุม
ประชากรทีแ่ตกตางกนั

นักศึกษาใชรถจักรยานยนตเปนยานพาหนะ
ประจำเมือ่ขบัขีร่ถภายในมหาวทิยาลยัขอนแกน รอยละ
84.8 ซึง่สอดคลองกบัการศกึษาของ เทพภมร (2546)
พบวา นักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกนใชรถจักรยาน
ยนตเปนยานพาหนะหลกัรอยละ 84.9

การมีใบอนุญาตขับขี่  พบวา  นักศึกษา
มหาวทิยาลยัขอนแกนมใีบอนญุาตขบัขี ่(ตลอดชพีและ
ชัว่คราว) รอยละ 56.4 ซึง่สอดคลองกบัการศกึษาของ
เทพภมร (2546) พบวา นักศึกษามหาวิทยาลัย
ขอนแกนมใีบขบัขีร่ถจกัรยานยนตหรอืรถยนต รอยละ
52.5

ความถีใ่นการใชรถจกัรยานยนตของนกัศกึษา
มหาวทิยาลยัขอนแกน พบวา ใชรถจกัรยานยนตทกุวนั
รอยละ 90.3 ซึ่งมีคาใกลเคียงกับการศึกษาของ เสรี
(2541) ซึ่งมีนักศึกษาที่ใชรถจักรยานยนตเปนประจำ
ทกุวนั รอยละ 83.6

การมหีมวกนริภยัพบวา นกัศกึษามหาวทิยาลยั
ขอนแกนมหีมวกนริภยั รอยละ 88.2 ซึง่แตกตางจาก
การศกึษาของ เสร ี (2541) ซึง่พบวา นกัศกึษามหีมวก
นิรภัย รอยละ 57.4 ทั้งนี้อาจเนื่องจากการชวงเวลา
ระหวางการเกบ็ขอมลูมกีารรณรงคและกวดขนัเรือ่งการ
สวมหมวกนริภยั
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การสวมหมวกนิรภัยเมื่อขับขี่รถภายใน
มหาวทิยาลยัขอนแกน พบวา มนีกัศกึษารอยละ 12.4
ที่สวมหมวกนิรภัยเปนประจำเมื่อขับขี่รถจักรยานยนต
ภายในมหาวทิยาลยัขอนแกนในระยะไมเกนิ 5 กโิลเมตร
โดยผลการศึกษานี้ใกลเคียงกับการศึกษาของ ทาริกา
ลอืศรทัธา และนงลกัษณ (2546) และ เสร ี (2541)
ซึ่งพบวา รอยละของนักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกนที่
สวมหมวกนริภยัเปนประจำ เทากบั 18.42 และ 17.1
ตามลำดบั

การสวมหมวกนริภยัเมือ่ขบัขีร่ถจกัรยานยนต
นอกมหาวทิยาลยัขอนแกน พบวา รอยละของนกัศกึษา
ที่สวมหมวกนิรภัยทุกครั้งเมื่อขับขี่รถจักรยานยนต
นอกมหาวทิยาลยัระยะไมเกนิ 5 กโิลเมตร เทากบั 71.9
ระยะมากกวา 5 กโิลเมตร เทากบั 85.1 ซึง่ผลการศกึษา
นี้สอดคลองกับการศึกษาของ เสรี (2541) ซึ่งพบวา
นักศึกษาสวมหมวกนิรภัยเมื่อขับขี่รถจักรยานยนต
นอกมหาวทิยาลยัขอนแกน รอยละ 60.0

การขับขี่รถจักรยานยนตฝาฝนสัญญาณไฟ
แดง พบวา นักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกนขับขี่รถ
จกัรยานยนตฝาสญัญาณไฟแดงเปนประจำ รอยละ 1.4
ซึ่งใกลเคียงกับการศึกษาของ ทาริกา และนงลักษณ
(2546) ซึง่พบวามนีกัศกึษากลมุดงักลาวฝาฝนสญัญาณ
ไฟแดงเปนประจำ รอยละ 3.1 แตผลการศึกษาของ
ผวูจิยัแตกตางจากการศกึษาของ เทพภมร (2546) โดย
การศึกษาดังกลาวพบวา มีนักศึกษาฝาฝนสัญญาณไฟ
แดงเปนประจำ รอยละ 7.8 ทัง้นีอ้าจเนือ่งดวยตวัเลขนี้
ไดรวมทั้งผูที่ขับขี่รถจักรยานยนตและผูที่ขับรถยนตไว
ดวยกัน

สำหรับการใหสัญญาณไฟเลี้ยว พบวา มี
นกัศกึษามหาวทิยาลยัขอนแกนทีใ่หสญัญาณไฟทกุครัง้
เมือ่เลีย้วรถจกัรยานยนต รอยละ 60.9 ซึง่ผลการวจิยั
นี้แตกตางจากการศึกษาของ ทาริกา และนงลักษณ
(2546) ซึ่งพบวา นักศึกษาใหสัญญาณไฟเลี้ยวเปน
ประจำเพยีง รอยละ 7.1 ทัง้นีอ้าจเนือ่งมาจากความแตก
ตางกนัของชวงเวลาในการดำเนนิการเกบ็รวบรวมขอมลู

การขับขี่รถจักรยานยนตผิดเสนทางเดินรถ
หรอืขบัยอนศร พบวา มนีกัศกึษามหาวทิยาลยัขอนแกน
ที่ไมเคยขับขี่รถจักรยานยนตผิดเสนทางเดินรถ หรือ
ยอนศร รอยละ 23.7 ซึง่ผลการศกึษานีแ้ตกตางจากการ
ศึกษาของ เทพภมร (2546) ซึ่งพบวา นักศึกษาที่
ไมเคยขับขี่รถยอนศรมีรอยละ 68.7 ทั้งนี้อาจเนื่อง
มาจากการศึกษาดังกลาวเปนการศึกษาในประชากรที่
ขับขี่รถจักรยานยนตและขับรถยนต

การฝาฝนเครื่องหมายหามจอด  พบวา
นักศึกษามหาวิทยาลัยขอนแกนเคยฝาฝนเครื่องหมาย
หามจอด รอยละ 66.3 ซึ่งตางจากการศึกษาของ
เทพภมร (2546) การศกึษาดงักลาวพบวา นกัศกึษา
เคยฝาฝนเครือ่งหมายหามจอด รอยละ 20.6 ทัง้นีอ้าจ
เนือ่งมาจากความแตกตางกนัของประชากรทีศ่กึษา

กติตกิรรมประกาศ
ขอขอบคณุความกรณุาของ ผศ. ยพุา ถาวรพทิกัษ

ผูซึ่งไดกรุณาใหคำปรึกษาและคำแนะนำ จนทำใหงาน
วจิยัครัง้นีส้ำเรจ็ ขอบคณุนกัศกึษามหาวทิยาลยัขอนแกน
ระดับปริญญาตรี ผูซึ่งเปนตัวอยางของการศึกษาวิจัย
ครัง้นีแ้ละใหความรวมมอืในการใหขอมลู และขอขอบคณุ
ฝายวิจัยและวิเทศสัมพันธและสถาบันวิจัยและพัฒนา
มหาวิทยาลัยขอนแกนที่ใหทุนสนับสนุนการทำวิจัยใน
ครั้งนี้

เอกสารอางอิง
กรมการขนสงทางบก. 2544. สถติติาง ๆ  [Web Page].

Available at www.dlt.motc.go.th/ (Accessed
26 กนัยายน 2545).

กรมการขนสงทางบก. 2545. สถติอิบุตัเิหตทุัว่ประเทศ
ประจำป 2540-2544 [Web Page]. Avail-
able at www.dlt.motc.go.th/accidendt_on
roadtt1997-2001.htm. (Accessed 26
กนัยายน 2545).
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คณะกรรมการปองกนัอบุตัภิยัจงัหวดัขอนแกน. 2546.
การรณรงคการสวมหมวกนิรภัยในผูใชรถ
จักรยานยนตและการคาดเข็มขัดนิรภัยใน
ผูขับและผูนั่งตอนหนาของรถยนตในเขต
เทศบาลนครขอนแกน. ขอนแกน: สำนักงาน
โครงการวจิยัและตำรา. โรงพยาบาลขอนแกน.

คณะกรรมการปองกันอุบัติภัยมหาวิทยาลัยขอนแกน.
2540. การศึกษาการดำเนินงานดานวินัย
จราจรและ การขับขี่ปลอดภัยของนักศึกษา
และบคุลากรมหาวทิยาลยัขอนแกน. ขอนแกน:
มหาวทิยาลยัขอนแกน.

คณะกรรมการวางแผนและสารสนเทศมหาวิทยาลัย
ขอนแกน. 2545. แผนยทุธศาสตรมหาวทิยาลยั
ขอนแกน พ.ศ. 2545-2549 [Web Page].
Available at http://prog-kku.net/mis/
plankku2545-2549.pdf. (Accessed 14
ตลุาคม 2545).

งานอบุตัเิหตฉุกุเฉนิ โรงพยาบาลขอนแกน. 2538. การ
จัดทำแผนที่การเกิดอุบัติเหตุจากการจราจร
ในเขต เทศบาลเมืองขอนแกน. ขอนแกน:
หจก.ขอนแกนการพมิพ.

ทารกิา ลอืศรทัธา และนงลกัษณ โคตรแสนล.ี 2544.
การศึกษาพฤติกรรมและความคิดเห็นเกี่ยว
กับการ ปฏิบัติตามกฎจราจรในการขับขี่รถ
จักรยานยนตของนักศึกษามหาวิทยาลัย
ขอนแกน. [ปรญิญาวทิยาศาสตรบณัฑติ สาขา
วชิาสถติ]ิ. ขอนแกน: มหาวทิยาลยัขอนแกน.

เทพภมร คำสอง บุญศรี ปราบณศักดิ์ ประสบสุข
ศรีแสนปาง และบุษบา สมใจวงษ. 2546.
พฤติกรรมการใชรถใชถนนของนักศึกษา
มหาวทิยาลยัขอนแกน.  ขอนแกน: มหาวทิยาลยั
ขอนแกน.

แผนกอบุตัเิหตฉุกุเฉนิโรงพยาบาลศรนีครนิทร. 2545.
ร า ย ง านสถ านก า รณ ผู ป ว ยนั กคึ กษ า
มหาวทิยาลยั ขอนแกนทีป่ระสบอบุตัเิหตแุลว
มารับการรักษาในโรงพยาบาลศรีนครินทร.
ขอนแกน: ขอนแกน.

วิทยา ชาติบัญชาชัย จรัล ตฤณวุฒิพงษ และสะอาด
ตรีพงษกรุณา. 2535. Motorcycle Rider
Injured in Transport Accident at Khon Kaen
Regional Hospital 1989-1991. วารสาร
อบุตัเิหต;ุ 11:131-43.

สำนักงานกรมตำรวจแหงชาติ. 2543. ความสูญเสีย
ทั้งหมดที่เกิดขึ้นจากอุบัติเหต ุ [Web Page].
Available at  http://www.police.go.th/
dn_12.htm. (Accessed 26 กนัยายน 2545).

สำนกังานกรมตำรวจแหงชาต.ิ 2543. สถติคิดอีบุตัเิหตุ
ทางบกที่เกิดขึ้นในพื้นที่ทั่วราชอาณาจักร
ป 2543  [Web Page]. Available at http://
www.police.go.th. (Accessed 26 กันยายน
2545).

สำนกังานสาธารณสขุจงัหวดัขอนแกน. 2544. รายงาน
ประจำป 2544. ขอนแกน.

สุพรรณ จิตรโท. 2542.  การสงเสริมใหนักศึกษา
โรงเรยีนเทคโนโลยภีาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื
ที่ขับขี่ รถจักรยานยนตปฏิบัติตามกฎจราจร.
[วิทยานิพนธปริญญาศิลปศาสตรมหาบัณฑิต].
ขอนแกน:  บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัย
ขอนแกน.

เสรี เศรษฐกร. 2541. การสงเสริมใหนักศึกษา
มหาวทิยาลยัขอนแกนสวมหมวกนริภยั. [วทิยา
นิพนธปริญญา ศิลปศาสตรมหาบัณฑิต].
ขอนแกน: บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัย
ขอนแกน.

อรณุ จริวฒันกลุ. 2547. ชวีสถติสิำหรบังานวจิยัทาง
ดานวทิยาศาสตรสขุภาพ. ขอนแกน: ภาควชิาชี
วสถิติและ ประชากรศาตร คณะสาธารณสุข
ศาสตร มหาวทิยาลยัขอนแกน.

อัลฟารีเสิรช. 2543. ทำเนียบโรงพยาบาลและสถิติ
สาธารณสขุ 2543-2544.  อลัฟารเีสริช.
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หมายเหตุ : กลุมวิทยาศาสตรสุขภาพ หมายถงึ นักศึกษาคณะพยาบาลศาสตร คณะแพทยศาสตร คณะเทคนิคการแพทย
คณะสาธารณสุขศาสตร คณะทันตแพทยศาสตร คณะเภสัชศาสตร
และคณะสัตวแพทยศาสตร

กลมุวทิยาศาสตรเทคโนโลยี หมายถงึ นักศึกษาคณะวิศวกรรมศาสตร คณะวิทยาศาสตร คณะเกษตรศาสตร และ
คณะเทคโนโลยี

กลมุมนษุยศาสตรและสงัคมศาสตร หมายถึง นักศึกษาคณะศึกษาศาสตร คณะมนุษยศาสตรและสังคมศาสตร
คณะวิทยาการจัดการ คณะสถาปตยกรรมศาสตร และคณะศิลปกรรมศาสตร

ตารางที่ 1 ลักษณะทางดานประชากรของตัวอยางที่ศึกษา 
ตัวแปร จํานวน รอยละ 

เพศ   
ชาย 281 38.2 
หญิง 455 61.8 

รวม 736 100.0 
อายุ   

18 – 20 ป 358 49.0 
21 – 24 ป 368 50.3 
มากกวา 24 ป 5 0.7 

รวม 731 100.0 
คาเฉลี่ย(สวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน) 20.7 (1.45) 
มัธยฐาน (คาต่ําสุด ; คาสูงสุด) 21 (18 ; 26) 
ช้ันป   

ชั้นป 1 186 25.8 
ชั้นป 2 173 24.0 
ชั้นป 3 199 27.6 
ชั้นป 4 100 13.9 
ชั้นป 5 46 6.4 
ชั้นป 6 17 2.4 

รวม 721 100.0 
กลุมสาขา   
วิทยาศาสตรสุขภาพ 263 36.1 
วิทยาศาสตรเทคโนโลยี 280 38.5 
มนุษยศาสตรและสังคมศาสตร 185 25.4 
รวม 728 100.0 
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ตารางที่ 2 จํานวนและรอยละขอมูลหมวกนริภัย (ตอ) 
ตัวแปร จํานวน รอยละ 

การสวมหมวกนิรภัยเมือ่ขับขี่
ระยะไกล (มากกวา 5 กม.)      
ภายในมหาวิทยาลัยขอนแกน 

  

  ประจํา 215 33.0 
  บอยครั้ง 284 43.6 
  บางคร้ัง 88 13.5 
  ไมเคย 64 9.8 
รวม 651 100.0 
การสวมหมวกนิรภัยเมือ่ขับขี่
ระยะใกล (1-5 กม.)                     
นอกมหาวิทยาลัยขอนแกน 

  

  ประจํา 464 71.9 
  บอยครั้ง 154 23.9 
  บางคร้ัง 16 2.5 
  ไมเคย 11 1.7 
รวม 645 100.0 
การสวมหมวกนิรภัยเมือ่ขับขี่
ระยะไกล (มากกวา 5 กม.)             
นอกมหาวิทยาลัยขอนแกน 

  

  ประจํา 547 85.1 
  บอยครั้ง 78 12.1 
  บางคร้ัง 12 1.9 
  ไมเคย 6 0.9 
รวม 643 100.0 

ตารางที่ 2 จํานวนและรอยละขอมลูหมวกนริภยั 
ตัวแปร จํานวน รอยละ 

มีหมวกนิรภัย   
  ม ี 648 88.2 
  ไมมี 87 11.8 
รวม 735 100.0 
อายุของหมวกนิรภัย   
  นอยกวาหรือเทากับ 2 ป 464 72.3 
  มากกวา 2 ป 124 19.3 
  ไมทราบ 54 8.4 
รวม 642 100.0 
หมวกนิรภัยไดมาโดย   
  ซ้ือเอง 387 59.7 
  ไดรับแจก หรือมาพรอมกับ    
  รถจักรยานยนต 

154 23.8 

  ญาติ หรือ คนในครอบครัว 71 11.0 
  เพ่ือนรวมหอง หรือเพ่ือนให 26 4.0 
  ไมทราบ 10 1.5 
รวม 648 100.0 
มาตรฐานอุตสาหกรรมรับรอง 
(มอก.) 

  

  ม ี 353 54.5 
  ไมมี 117 18.1 
  ไมทราบ 178 27.5 
รวม 648 100.0 
ใชสายรัดคางเมือ่สวมหมวกนิรภัย   
  ทกุคร้ัง 502 77.5 
  บางคร้ัง 137 21.1 
  ไมเคย 9 1.4 
รวม 648 100.0 
ชนิดของหมวกนิรภัย   
  แบบคร่ึงใบ 507 78.2 
  แบบเต็มใบ   118 18.2 
  แบบปดเต็มหนา 23 3.6 
รวม 648 100.0 
การสวมหมวกนิรภัยเมือ่ขับข่ี
ระยะใกล (1-5 กม.)           
ภายในมหาวิทยาลัยขอนแกน 

  

  ประจํา 81 12.4 
  บอยคร้ัง 340 52.2 
  บางคร้ัง 134 20.6 
  ไมเคย 96 14.8 
รวม 651 100.0 
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หมายเหต ุ: ประจำ หมายถงึ นกัศกึษาปฏบิตัเิปนประจำหรอืมากกวารอยละ 80 ของการขบัขีร่ถจกัรยานยนตภายในมหาวทิยาลยั
ขอนแกน

บอยครั้ง หมายถึง นักศึกษาปฏิบัติเปนบอยครั้ง หรือ อยูระหวางรอยละ 50 ถึง 79 ของการขับขี่รถจักรยานยนตภาย
ในมหาวิทยาลัยขอนแกน

บางครั้ง หมายถึง นักศึกษาปฏิบัติเปนบางครั้ง หรือ อยูระหวางรอยละ 1  ถึง 49 ของการขับขี่รถจักรยานยนตภายใน
มหาวิทยาลัยขอนแกน

ไมเคย หมายถึง นักศึกษาไมเคยปฏิบัติเลย

ตารางที่ 3  จํานวนและรอยละการปฏิบัติตามกฎจราจร 
ตัวแปร จํานวน รอยละ 

ฝาสัญญาณไฟแดง   
 ประจํา 10 1.4 
 บอยคร้ัง 171 23.3 
 บางคร้ัง 309 42.1 
 ไมเคย 244 33.2 
รวม 734 100.0 
ใหสัญญาณไฟเม่ือเล้ียว   
 ประจํา 447 60.9 
 บอยคร้ัง 216 29.4 
 บางคร้ัง 44 6.0 
 ไมเคย 27 3.7 
รวม 734 100.0 
ใหสัญญาณไฟเม่ือจอดรถ   
 ประจํา 307 42.1 
 บอยคร้ัง  220 30.2 
 บางคร้ัง 85 11.7 
 ไมเคย 117 16.1 
รวม 729 100.0 
ขับขี่รถจักรยานยนตผิดเสนทาง        
เดินรถ หรือยอนศร 

  

 ประจํา 8 1.1 
 บอยคร้ัง 206 28.1 
 บางคร้ัง 346 47.1 
 ไมเคย 174 23.7 
รวม 734 100.0 
ไมใหสัญญาณไฟเม่ือเปล่ียนเสนทาง
เดินรถ หรือตัดหนา กะทันหัน 

  

 ประจํา 10 1.4 
 บอยคร้ัง 74 10.1 
 บางคร้ัง 287 39.1 
 ไมเคย 364 49.5 
รวม 735 100.0 

 

ตารางที่ 3  จํานวนและรอยละการปฏิบัติตามกฎจราจร (ตอ) 
ตัวแปร จํานวน รอยละ 

ฝาฝนเครื่องหมายหามเล้ียว   
 ประจํา 7 1.0 
 บอยคร้ัง 88 12.0 
 บางคร้ัง 309 42.0 
 ไมเคย 331 45.0 
รวม 735 100.0 
ฝาฝนเครื่องหมายหามแซง   
 ประจํา 9 1.2 
 บอยคร้ัง 96 13.1 
 บางคร้ัง 228 31.1 
 ไมเคย 400 54.6 
รวม 733 100.0 
ฝาฝนเครื่องหมายหามจอด  
(ขาว-แดง หรือ ขวา-เหลือง) 

  

 ประจํา 11 1.5 
 บอยคร้ัง 138 18.8 
 บางคร้ัง 338 46.1 
 ไมเคย 247 33.7 
รวม 734 100.0 
มีผูโดยสารมากกวา 1 คน   
 ประจํา 10 1.4 
 บอยคร้ัง 235 32.0 
 บางคร้ัง 351 47.8 
 ไมเคย 139 18.9 
รวม 735 100.0 


