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Abstract  

 

This study aimed to measure the impact of BTS Skytrain services on Gross Provincial Products 

(GPP) in Bangkok’s tourism industry. This study used secondary data from 2001–2023. The 

dependent variable was the GPP in Bangkok’s tourism industry, especially in the accommodation 

and food service sectors. It was hypothesized that the number of workers in Bangkok's 

accommodation and food service sectors, the amount of capital stock in Bangkok's accommodation 

and food service sectors, and the number of tourists using the BTS service would impact the tourism 

industry in Bangkok. The impact was estimated by the ordinary least squares (OLS) method. 

The study found that the amount of capital stock and the number of tourists using the BTS service 

were major factors in raising the GPP in Bangkok’s tourism industry at a 95% significant level. It 

implies that in expanding the growth of Bangkok's tourism industry, Policymakers should be aware 

of the importance of two factors. The first factor is the amount of capital stock, that is, they should 

focus on increasing capital in Bangkok's tourism industry. The second factor is that the BTS Skytrain 

should be able to accommodate a large number of passengers, including tourists. 
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บทคดัย่อ 
การวิจยัน้ีมีวตัถุประสงคเ์พ่ือวดัขนาดผลกระทบของการบริการรถไฟฟ้าบีทีเอสต่อผลิตภณัฑ์มวล
รวมอุตสาหกรรมท่องเท่ียวของกรุงเทพฯ ในการศึกษาคร้ังน้ีใชข้อ้มูลทุติยภูมิตั้งแต่ปีพ.ศ. 2544-2566 
โดยตวัแปรตามคือมูลค่าของผลิตภณัฑ์มวลรวมของกรุงเทพฯในภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียว
สาขาท่ีพกัแรมและบริการดา้นอาหาร ตวัแปรตน้ประกอบดว้ย จ านวนผูมี้งานท าในสาขาท่ีพกัแรม
และบริการด้านอาหารของกรุงเทพฯ สต็อกทุนในสาขาท่ีพกัแรมและบริการด้านอาหารของ
กรุงเทพฯ และจ านวนนักท่องเท่ียวท่ีใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส ซ่ึงวิเคราะห์ข้อมูลด้วยวิธีการ
ประมาณค่าด้วยวิธีก าลังสองน้อยท่ีสุด ผลการศึกษาพบว่า ปัจจัยสต็อกทุนและปัจจัยจ านวน
นกัท่องเท่ียวท่ีใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นปัจจยัหลกัในการขบัเคล่ือนอตัราการเจริญเติบโตทาง
เศรษฐกิจของกรุงเทพฯ ในภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวอย่างมีนัยส าคญัทางสถิติ ณ ระดบัความ
เช่ือมัน่ 95% กล่าวคือ ถา้หากจะขยายการเจริญเติบโตของภาคอุตสาหกรรมท่องเท่ียวของกรุงเทพฯ ผู ้
วางนโยบายควรตระหนกัถึงความส าคญัของ 2 ปัจจยั โดยปัจจยัแรก คือ ปัจจยัสตอ็กทุน นัน่คือ ควร
มุ่งเนน้การเพ่ิมทุนในภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวของกรุงเทพฯ และปัจจยัท่ีสอง คือ รถไฟฟ้าบีที
เอสควรจะสามารถรองรับจ านวนผูโ้ดยสารจ านวนมากไดซ่ึ้งรวมถึงจ านวนนกัท่องเท่ียว 
 

ค าส าคญั: ผลิตภณัฑม์วลรวมของกรุงเทพฯ ภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียว การบริการรถไฟฟ้าบีทีเอส  
JEL Classification Codes: C12 

                                                           
1 ผูช่้วยศาสตราจารย ์ดร. คณะเศรษฐศาสตร์ มหาวิทยาลยัศรีนครินทรวิโรฒ 114 ซอยสุขมุวิท 23 เขตวฒันา 
กรุงเทพมหานคร 10110 ประเทศไทย 
2 ผูช่้วยศาสตราจารย ์คณะเศรษฐศาสตร์ มหาวิทยาลยัศรีนครินทรวิโรฒ 114 ซอยสุขมุวิท 23 เขตวฒันา กรุงเทพมหานคร 
10110 ประเทศไทย 
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ประเทศไทย 
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1.บทน า 
ประเทศไทยถือวา่มีความไดเ้ปรียบในดา้นการท่องเท่ียว เน่ืองจากมีทรัพยากรธรรมชาติท่ีสมบูรณ์

และความหลากหลายทางภูมิประเทศ ทั้งทะเล ภูเขา รวมถึงศิลปวฒันธรรม และอาหารไทย ซ่ึงปัจจยั
เหล่าน้ีสร้างแรงดึงดูดให้นักท่องเท่ียวเดินทางเขา้มาในประเทศ โดยเฉพาะเมืองหลวงของประเทศ
ไทย ท่ีรู้จกักนัในนาม “กรุงเทพฯ” เป็นหน่ึงในเมืองท่ีน่าหลงใหลท่ีสุดในโลก เน่ืองจาก กรุงเทพฯ มี
สถานท่ีท่องเท่ียวท่ีหลากหลาย เช่น พระบรมมหาราชวงั วดัพระแกว้ และตลาดนดัจตุจกัร ท่ีดึงดูด
นกัท่องเท่ียวทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติ ส่งผลให้อุตสาหกรรมการท่องเท่ียวมีการขยายตวัสูงและ
สร้างรายไดใ้ห้กบัประเทศ จากขอ้มูลพ.ศ.2566 ผลิตภณัฑม์วลรวมของกรุงเทพฯภาคอุตสาหกรรม
การท่องเท่ียวตามเอกสารรายไดป้ระชาชาติของประเทศไทยซ่ึงจะรวมสาขาท่ีพกัแรมและบริการดา้น
อาหารเท่านั้ น มีมูลค่าสูงถึง 5.73 แสนล้านบาท (ส านักงานสภาพฒันาการเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ, 2566)  

การเจริญเติบโตของอุตสาหกรรมท่องเท่ียวก่อใหเ้กิดประโยชน์ทางเศรษฐกิจ ท าใหมี้การจา้งงาน
เพ่ิมข้ึน มีการลงทุนและสร้างรายได้เข้าประเทศ อุตสาหกรรมการท่องเท่ียวจึงถือเป็นหน่ึงใน
อุตสาหกรรมท่ีช่วยพฒันาเศรษฐกิจและคุณภาพชีวิตของประชาชนในประเทศ ระบบการขนส่ง
มวลชนภายในประเทศ ซ่ึงรวมถึงรถไฟฟ้าบีทีเอสมีส่วนส าคญัในการเสริมสร้างให้อุตสาหกรรม
ท่องเท่ียวเจริญเติบโตอยา่งย ัง่ยืน ภาครัฐจ าเป็นตอ้งยกระดบัระบบการขนส่งมวลชนของประเทศให้
กา้วไปสู่การใหบ้ริการอยา่งทนัสมยั (Modern Services) มากยิง่ข้ึน (ศุภลคัน์ ศิริบูรณานนท ์และ รัตติ
ยากร ลิมณัตชัย, 2559) ซ่ึงถา้พฒันาการเดินทางให้มีความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภยั เขา้ถึงและ
เช่ือมต่อสถานท่ีท่องเท่ียวต่างๆ จะส่งผลให้แนวโน้มการท่องเท่ียวของประเทศมีการเติบโตในทิศ
ทางบวก (ประมวล สุธีจารุวฒัน, สมพงษ ์ศิริโสภณศิลป์, ธารทศัน์ โมกขมรรคกลุ, สุภารัตน์ ตนัทนง
ศกัด์ิกลุ, วนัชยั มีชาติ, และ วษิารัช สญัญาลกัษณ์ฤาชยั, 2554; Delaplace, Perrin และ Bazin, 2015) 
 

2.วตัถุประสงค์ของการวจิยั 

เพื่อวดัขนาดผลกระทบของการบริการรถไฟฟ้าบีทีเอสต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมอุตสาหกรรม
ท่องเท่ียวของกรุงเทพฯ 

 

3.ประโยชน์ทีไ่ด้รับ 
ท าให้ทราบขนาดผลกระทบของการบริการรถไฟฟ้าบีทีเอสต่อผลิตภณัฑม์วลรวมอุตสาหกรรม

ท่องเท่ียวของกรุงเทพฯ ซ่ึงสามารถสะทอ้นถึงการบริการรถไฟฟ้าบีทีเอสวา่ไม่เพียงเป็นระบบการขนส่ง
มวลชนภายในประเทศเท่านั้น แต่ยงัเป็นส่วนช่วยส่งเสริมการท่องเท่ียวอีกดว้ย นอกจากนั้นยงัสามารถน า
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การศึกษาท่ีไดไ้ปก าหนดขอ้เสนอแนะเชิงนโยบายท่ีจะช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพและพฒันาภาคการ
ท่องเท่ียวของประเทศไทยในระยะยาวเพ่ือใหเ้กิดการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอยา่งย ัง่ยนื 
 

4.ทบทวนวรรณกรรม 
งานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้งในประเทศไทย มีดงัน้ี 
จิรวฒัน์ เจริญสถาพรกุล (2551) ศึกษาแรงขบัเคล่ือนของการวิจยัต่ออตัราการเติบโตของภาค 

เกษตรกรรมไทย โดยอาศัยแบบจ าลอง “Solow” และแนวคิดเร่ือง “Growth Accounting” ในการ
ประมาณค่าความยดืหยุน่ของการผลิตมวลรวมสาขาเกษตรต่องบประมาณรายจ่ายรัฐบาลเพ่ือการวิจยั
เกษตร ผลการประมาณค่าพบวา่ พลงัของรายจ่ายเพ่ือการคน้ควา้วิจยัมีค่ามากกวา่ผลของรายจ่ายเพ่ือ
การเกษตรด้านอ่ืน ๆ ต่อผลผลิตประชาชาติสาขาเกษตร ผลการศึกษาสะท้อนว่า รัฐบาลให้
ความส าคญักบัการเพ่ิมผลิตภาพการผลิตค่อนขา้งนอ้ย ดงันั้น เพ่ือให้อตัราการเติบโตภาคเกษตรมี
ความยัง่ยืน รัฐบาลควรเพ่ิมการจดัสรรเงินงบประมาณเพ่ือการคน้ควา้วิจยัทางการเกษตร โดยเฉพาะ
การคน้ควา้เพ่ือเพ่ิมผลิตภาพการผลิต 

ลีชยั ปัญญาวงศง์าม (2552) ศึกษาปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่ออุตสาหกรรมท่องเท่ียวในกรุงเทพมหานคร 
เพ่ือทราบระดบัความพึงพอใจของนักท่องเท่ียวชาวไทย และต่างประเทศในกรุงเทพมหานคร โดย
การเก็บขอ้มูลแบบสอบถามจากนกัท่องเท่ียวทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติ ซ่ึงศึกษาปัจจยัส าคญั 5 ดา้น 
คือ 1) ปัจจัยด้าน ท่ีพัก 2)  ปัจจัยด้านอาหาร 3) ปัจจัยด้านบริการ (ซ่ึงรวมถึง การบริการด้าน
สาธารณูปโภค ระบบขนส่งสาธารณะ การแลกเปล่ียนเงินตรา) 4) ปัจจยัดา้นแหล่งท่องเท่ียว และ 5) 
ปัจจยัดา้นบรรยากาศ และส่ิงแวดลอ้ม ผลการศึกษาพบวา่ นกัท่องเท่ียวชาวไทยและชาวต่างชาติ มี
ความคิดเห็นต่อปัจจยัดา้นบริการในภาพรวมในระดบัเห็นดว้ย ซ่ึงอยูล่  าดบัท่ี 2 จากปัจจยัทั้ง 5 ดา้น 
ส่วนความรู้สึกพึงพอใจต่อปัจจัยด้านบริการ นักท่องเท่ียวชาวไทยให้อยู่ในล าดับท่ี 4 ในขณะท่ี
นกัท่องเท่ียวชาวต่างชาติ ใหอ้ยูใ่นล าดบัท่ี 2 ซ่ึงถือวา่อยูใ่นระดบัพึงพอใจ  

ประมวล สุธีจารุวฒัน, สมพงษ ์ศิริโสภณศิลป์, ธารทศัน์ โมกขมรรคกุล, สุภารัตน์ ตนัทนงศกัด์ิ
กุล, วนัชยั มีชาติ, และวิษารัช สัญญาลกัษณ์ฤาชยั (2554) ไดศึ้กษาแนวทางการพฒันาอุตสาหกรรม
รถไฟฟ้าฯ ขนส่งมวลชน และอุตสาหกรรมเก่ียวเน่ืองในประเทศไทย (ระยะท่ี 1) เพื่อให้ทราบถึง
สถานภาพของอุตสาหกรรมรถไฟฟ้าฯของโลกปัจจุบนั แนวโนม้ของตลาดในอนาคต และประโยชน์
ท่ีเกิดข้ึนกบัระบบเศรษฐกิจในดา้นต่าง ๆจากการมีอุตสาหกรรมรถไฟฟ้าฯในประเทศ ผลการศึกษา
ทางดา้นเศรษฐศาสตร์พบว่าประเทศไทยควรมีอุตสาหกรรมประกอบรถไฟฟ้าฯ เน่ืองจากมีความ
ตอ้งการใชร้ถไฟฟ้าฯจ านวนมากและเพ่ือเป็นการลดค่าใชจ่้ายในการลงทุนซ้ือขบวนรถไฟฟ้าฯจาก
ต่างประเทศซ่ึงมีความผนัผวนของอตัราแลกเปล่ียนเงินสกุลต่างประเทศเม่ือเทียบกบัสกลุเงินบาทจะ
ส่งผลใหก้ารสัง่ซ้ือสินคา้จากต่างประเทศมีค่าใชจ่้ายท่ีไม่แน่นอน  
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นิกร นอ้ยพรม และณรงค ์กมลชิต (2559) ศึกษาเก่ียวกบัความส าคญับทบาทของภาคบริการการ
ท่องเท่ียวต่อระบบเศรษฐกิจจงัหวดัเลย รวมไปถึงการประเมินความสามารถในการแข่งขนัดา้นการ
ท่องเท่ียว และทิศทางนโยบายของภาคบริการการท่องเท่ียวของจงัหวดัเลยในระยะต่อไป โดยผล
การศึกษา คือ ค่าใชจ่้าย ของนกัท่องเท่ียวสามารถสร้างรายไดใ้ห้กบัผูป้ระกอบการธุรกิจท่ีเก่ียวเน่ือง
กบัภาคการบริการ การท่องเท่ียวและเกิดการจา้งงานในสาขาต่าง ๆ ในห่วงโซ่อุปทาน (Supply chain) 
อีกทั้งยงัสามารถสร้าง มูลค่าเพ่ิมใหก้บัผลิตภณัฑม์วลรวมจงัหวดัเลย (GPP) และในส่วนของทิศทาง
นโยบายนั้น ควรมุ่งเนน้การพฒันาโครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการคมนาคมขนส่งภายในจงัหวดัทั้งทาง
บกและทางอากาศ รวมไปถึง การส่ือสารทางดา้นอินเตอร์เน็ตเพ่ือรองรับการเติบโตของนกัท่องเท่ียว
ในอนาคต 

งานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขนส่งรถไฟความเร็วสูงและอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวในต่างประเทศ 
มีดงัน้ี 

การศึกษาของ Pagliara, La Pietra และ Vassallo (2015) พบวา่การใชร้ถไฟความเร็วสูงในประเทศ
สเปนส่งผลให้จ านวนนกัท่องเท่ียวเพ่ิมข้ึนอยา่งเห็นไดช้ดั โดยเฉพาะในเมืองท่ีเช่ือมต่อโดยตรงกบั
เส้นทางรถไฟความเร็วสูง การน ารถไฟความเร็วสูงมาใชท้ าใหมี้จ านวนนกัท่องเท่ียวเพ่ิมข้ึน เกิดการ
พกัระยะยาว และท าให้ค่าใช้จ่ายด้านการท่องเท่ียวสูงข้ึน ในท านองเดียวกัน Chen และ Haynes 
(2015) พบวา่ รถไฟความเร็วสูงในประเทศจีนมีส่วนท าใหเ้กิดผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจในภาคการ
ท่องเท่ียว ช่วยท าให้อตัราการเขา้พกัโรงแรมสูงข้ึนและการใชจ่้ายในสถานท่ีท่องเท่ียวในทอ้งถ่ิน
เพ่ิมข้ึน 

รถไฟความเร็วสูงช่วยให้เขา้ถึงและเช่ือมต่อสถานท่ีท่องเท่ียวต่างๆ ลดเวลาการเดินทาง และท า
ให้พ้ืนท่ีห่างไกลหรือเขา้ถึงไดน้อ้ยเขา้ถึงไดม้ากข้ึน Delaplace, Perrin และ Bazin (2015) พบวา่การ
ใชร้ถไฟความเร็วสูงในประเทศฝร่ังเศสไม่เพียงช่วยกระตุน้การท่องเท่ียวในเมืองใหญ่ๆ เช่น ปารีส 
แต่ยงัในเมืองเลก็ๆ ตามเสน้ทางรถไฟความเร็วสูงดว้ย 

รถไฟความเร็วสูงยงัช่วยอ านวยความสะดวก ท าให้เกิดการแลกเปล่ียนวฒันธรรมและส่งเสริม
การท่องเท่ียวเชิงวฒันธรรม จากการศึกษาของ Givoni และ Banister (2012) รถไฟความเร็วสูงกระตุน้
ให้นักท่องเท่ียวส ารวจแหล่งวฒันธรรมและมรดกท่ีเขา้ถึงได้ยาก โดยเฉพาะในยุโรป ซ่ึงรถไฟ
ความเร็วสูงไดเ้ช่ือมโยงหลายเมืองเขา้ดว้ยกนั 

จากการทบทวนวรรณกรรมท่ีเก่ียวขอ้งพบว่ายงัไม่มีการศึกษาใดในประเทศไทยท่ีไดว้ิเคราะห์
ผลิตภณัฑม์วลรวมภาคอุตสาหกรรมท่องเท่ียวโดยเฉพาะในกรุงเทพฯ โดยใชก้ารบริการรถไฟฟ้าบีที
เอสเป็นตวัขบัเคล่ือนเพ่ิมเติมจากปัจจยัแรงงาน(L) และปัจจยัสตอ็กทุน(K) จึงท าใหก้ารศึกษาคร้ังน้ีมี
ความแตกต่างจากงานวจิยัอ่ืน ๆ แต่อยา่งไรก็ตามการศึกษาคร้ังน้ีใชแ้บบจ าลอง “Solow” และแนวคิด
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เร่ือง “Growth Accounting” กับการเติบโตทางเศรษฐกิจของภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวใน
จงัหวดักรุงเทพฯ ซ่ึงแนวความคิดของงานวจิยัน้ีจะคลา้ยคลึงกบังานวจิยัของจิรวฒัน์ เจริญสถาพรกุล 
(2551)ในประเด็นท่ีศึกษาแรงขบัเคล่ือนของการวิจยัต่ออตัราการเติบโตของภาคเกษตรกรรมไทย 
ขณะท่ีการศึกษาในคร้ังน้ีศึกษาภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวแทนภาคเกษตรกรรมและศึกษาปัจจยั
ท่ีแตกต่างกนั 

 

5.วธีิด าเนินการวจิยั  
5.1 ข้อมูลและแหล่งข้อมูล 

ขอ้มูลอนุกรมเวลาท่ีใช้ท าการศึกษาเป็นขอ้มูลทุติยภูมิรายปี ตั้ งแต่ปี พ.ศ.2544 – 2566 โดย
รายละเอียดของตวัแปรและแหล่งท่ีมาปรากฏตามตารางท่ี 1 และ เน่ืองจากรถไฟฟ้าบีทีเอส เร่ิม
ด าเนินงานและเปิดใหบ้ริการอยา่งเป็นทางการ วนัท่ี 5 ธนัวาคม พ.ศ. 2542 ซ่ึงเป็นช่วงปลายปีของปี 
2542 จึงอาจกล่าวไดว้า่ปี 2543 เป็นช่วงปีแรกท่ีเปิดให้ใชบ้ริการ เน่ืองจากเป็นปีแรกจึงมีผูใ้ชบ้ริการ
ค่อนขา้งนอ้ยเฉล่ียแลว้วนัละประมาณ 150,000 คนเท่านั้นซ่ึงขอ้มูลมีค่าโดดออกไปจากกลุ่มขอ้มูลปี
อ่ืนๆ จึงไม่ไดน้ าขอ้มูลปี 2543 มารวม  
 

ตารางที ่1 ตวัแปรท่ีใชใ้นแบบจ าลอง 

ตวัแปร ค านิยาม หน่วย ทีม่า 
Y ผ ลิ ต ภั ณ ฑ์ ม ว ล ร ว ม ข อ ง ก รุ ง เ ท พ ฯ

ภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียว ปี 2544-2566 
โดยภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวในท่ีน้ีจะ
กล่าวถึงมูลค่าผลผลิตเฉพาะท่ีพักแรมและ
บริการด้านอาหาร เน่ืองจากเป็นสาขาท่ีมี
สดัส่วนมากท่ีสุดในอุตสาหกรรมท่องเท่ียว 

บาท ส านักงานสภาพัฒนาการ
เ ศ ร ษ ฐ กิ จ แ ล ะ สั ง ค ม
แห่งชาติ  
(http://www.nesdb.go.th) 

L จ านวนผูมี้งานท าในสาขา 
อุตสาหกรรมโรงแรมและภัตตาคารของ
กรุงเทพฯ หมายถึง บุคคลท่ีมีอาย ุ15 ปีข้ึนไป
และในสัปดาห์ส ารวจมีลักษณะได้ท างาน
อย่างหน่ึงตามส านักงานสถิติแห่งชาติได้
ก าหนด ส าหรับขอ้มูลท่ีใชเ้ป็นจ านวนผูมี้งาน
ท าจะอยู่ในภาคอุตสาหกรรมท่ีพกัแรมและ
บริการดา้นอาหาร 

คน รวบรวมจากภาวะการท า
งานของประชากรจดัท าโดย
ส านักงานสถิติแห่งชาติ  
(http://www.nso.go.th) 
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ตารางที ่1 ตวัแปรท่ีใชใ้นแบบจ าลอง (ต่อ) 
ตวัแปร ค านิยาม หน่วย ทีม่า 

K สต็อกทุนภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวของ
กรุงเทพฯ หมายถึง มูลค่าสต็อกทุนสุทธิ ณ 
ราคาทุนทดแทน รายสาขาการผลิตท่ีพกัแรม
และร้านอาหาร 

บาท ส านักงานสภาพัฒนาการ
เ ศ ร ษ ฐ กิ จ แ ล ะ สั ง ค ม
แห่งชาติ 
(http://www.nesdb.go.th/) 

BTS จ านวนนักท่องเท่ียวท่ีใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีที
เอส 

เท่ียว
คน 

ค านวณจากยอดผูโ้ดยสาร
BTSโดยรวมต่อปีคูณกบั
สดัส่วนของนกัท่องเท่ียวท่ี
เขา้มาเท่ียวดว้ยตนเองใน
กรุงเทพฯโดยไม่ผา่น
แพคเกจทวัร์ ต่อจ านวน
ประชากรกรุงเทพฯ ภายใต้
สมมติฐานวา่นกัท่องเท่ียวท่ี
เขา้มาเท่ียวดว้ยตนเอง
จะตอ้งเดินทางเองดว้ย
พาหนะสาธารณะเน่ืองจาก
ไม่มีรถน าเท่ียวพร้อมคนขบั
ท่ีแพคเกจทวัร์ใหบ้ริการ 
(https://www.mots.go.th 
https://www.bangkok.go.th 
และ 
http://www.btsgroup.co.th/) 

ที่มา: จดัท าโดยผูว้จิยั 
 

http://www.btsgroup.co.th/
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ตารางที ่2 ผลการวเิคราะห์ขอ้มูลดว้ยสถิติเชิงพรรณนา 

ที่มา: จดัท าโดยผูว้จิยั 
 

จากผลการวิเคราะห์ขอ้มูลดว้ยสถิติเชิงพรรณนาท าให้ทราบวา่ ผลิตภณัฑม์วลรวมของกรุงเทพฯ
ภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียว (หน่วย:ล้านบาท) มีค่าเฉล่ีย (Mean) อยู่ท่ี  278,877 มีความคลาด
เคล่ือนมาตรฐาน (Standard Error) อยู่ ท่ี  29,994 มีค่ามัธยฐาน  (Median) อยู่ท่ี  248,487 มีค่าส่วน
เบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) อยูท่ี่ 143,848  ความโด่ง (Kurtosis) อยูท่ี่ -1.00 มีค่าความเบ ้
(Skewness) อยูท่ี่ 0.60 มีค่าต ่าสุด เท่ากบั 126,215 มีค่าสูงสุด เท่ากบั 572,953   

จ านวนผูมี้งานท าในสาขาอุตสาหกรรมโรงแรมและภัตตาคารของกรุงเทพฯ  (หน่วย:คน) มี
ค่าเฉล่ีย (Mean) อยูท่ี่ 529,243  มีความคลาดเคล่ือนมาตรฐาน (Standard Error) อยูท่ี่  18,385  มีค่ามธัย
ฐาน (Median) อยู่ท่ี 478,242  มีค่าส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) อยู่ท่ี 88,175 ความ
โด่ง (Kurtosis) อยูท่ี่ -0.98 มีค่าความเบ ้(Skewness) อยูท่ี่ 0.79 มีค่าต ่าสุด เท่ากบั 432,330  มีค่าสูงสุด 
เท่ากบั 697,283    

สตอ็กทุนภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวของกรุงเทพฯ (หน่วย:ลา้นบาท) มีค่าเฉล่ีย (Mean) อยูท่ี่  
75,000  มีความคลาดเคล่ือนมาตรฐาน (Standard Error) อยู่ท่ี 2,259 มีค่ามัธยฐาน (Median) อยู่ท่ี  
75,599 มีค่าส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) อยูท่ี่  10,836  ความโด่ง (Kurtosis) อยูท่ี่ -
1.82  มีค่าความเบ ้(Skewness) อยูท่ี่  0.05  มีค่าต ่าสุด เท่ากบั   61,432  มีค่าสูงสุด เท่ากบั 89,328 

ในขณะท่ีจ านวนนักท่องเท่ียวท่ีใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอสต่อปี (หน่วย: เท่ียวคน) มีค่าเฉล่ีย 
(Mean) อยู่ท่ี 31,321,330 มีความคลาดเคล่ือนมาตรฐาน (Standard Error) อยู่ท่ี 2,738,718 มีค่ามธัย
ฐาน (Median) อยู่ท่ี 27,440,681 มีค่าส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) อยู่ท่ี 13,134,433 
ความโด่ง (Kurtosis) อยูท่ี่ 8.19 มีค่าความเบ ้(Skewness) อยูท่ี่ 2. 49 มีค่าต ่าสุด เท่ากบั 17,524,537 มี
ค่าสูงสุด เท่ากบั 80,007,826 
 
 
  

Mean 278877.833676 Mean 529243.869565 Mean 75000.396841 Mean 31321330.304348

SE 29994.417679 SE 18385.880938 SE 2259.583223 SE 2738718.767262

Median 248487.646573 Median 478242 Median 75599.255939 Median 27440681

SD 143848.173827 SD 88175.587387 SD 10836.580450 SD 13134433.797523

Kurtosis -1.004972 Kurtosis -0.985077 Kurtosis -1.820405 Kurtosis 8.185499

Skewness 0.596453 Skewness 0.791677 Skewness 0.046563 Skewness 2.487819

Min 126215.542151 Min 432330 Min 61432.807827 Min 17524537

Max 572953.763931 Max 697283 Max 89328.565469 Max 80007826

Count 23 Count 23 Count 23 Count 23

Y(MB) L (คน) K (MB) BTS (เทีย่วคนตอ่ปี)
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5.2 ผลการวเิคราะห์ข้อมูลอนุกรม 
ในการวิเคราะห์การเติบโตผลิตภณัฑม์วลรวมภาคอุตสาหกรรมท่องเท่ียวของกรุงเทพฯ คร้ังน้ีได้

น าขอ้มูลลกัษณะ Time series มาใช ้จึงไดมี้การตรวจสอบความเหมาะสมของขอ้มูลและแบบจ าลอง 
ดงัน้ี 

1. ทดสอบ Unit Root 
การทดสอบ Unit Root โดยวิธี Augmented Dickey Fuller (ADF) เป็นการทดสอบคุณสมบติั

ความน่ิงของขอ้มูล (Stationary) ท่ีน ามาใชใ้นการศึกษา เพ่ือน าขอ้มูลท่ีมีความน่ิงไปท าการวิเคราะห์
ผลในขั้นตอนต่อ ๆ ไป โดยจะท าการทดสอบ ณ ระดบัความเช่ือมัน่ท่ีร้อยละ 95 ซ่ึงไดผ้ลการทดสอบ
ดงัตาราง 3 

 

ตาราง 3 ผลการทดสอบ Unit root โดยวธีิ Augmented Dickey Fuller (ADF) 
ตวัแปร Null Hypothesis Prob. สรุป 

lnY Ho: lnY has a unit root 0.0000 Stationary 
lnL Ho: lnL has a unit root 0.0357 Stationary 
lnK Ho: lnK has a unit root 0.0239 Stationary 
lnBTS Ho: lnBTS has a unit root 0.0101 Stationary 

ที่มา: จดัท าโดยผูว้จิยั 
 

จากตาราง 3 เป็นผลการทดสอบ Unit root โดยวิธี Augmented Dickey Fuller ของตัวแปร
ทั้งหมดท่ีน ามาใชใ้นการศึกษา โดยผลการทดสอบ Unit Root ณ ระดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 95 พบวา่ 
ค่าล็อคธรรมชาติของตวัแปรทั้งหมด สามารถปฏิเสธสมมติฐานหลกั (Ho) ท่ีวา่ตวัแปรมีความไม่น่ิง 
(Non-Stationary) ได ้ซ่ึงสามารถสรุปไดว้่าตวัแปรดงักล่าวมีลกัษณะน่ิง (Stationary) เน่ืองจากมีค่า 
Prob. ท่ีค  านวณไดน้อ้ยกวา่ค่าวกิฤต (Prob. < α )  ณ ระดบัความเช่ือมัน่ท่ีร้อยละ 95 

2. ทดสอบปัญหาตวัแปรอิสระมีความสมัพนัธ์ซ่ึงกนัและกนั (Multicollinearity) 
เม่ือท าการทดสอบปัญหาตวัแปรอิสระมีความสัมพนัธ์ซ่ึงกนัและกนั (Multicollinearity) โดย

การดูค่า Correlation Matrix, r ของตัวแปรอิสระทั้ งหมดพบว่า ไม่เกิดปัญหา Multicollinearity 
เน่ืองจากไม่มีตวัแปรใด ท่ีมีค่า r มากกวา่ 0.8 ซ่ึงผลการทดสอบแสดงดงัตาราง 4 
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ตาราง 4 ผลการทดสอบ Multicollinearity โดยวธีิ Correlation Matrix 
  lnL lnK lnBTS 

lnL 1   

lnK 0.21166261 1  

lnBTS 0.20957301 0.51915241 1 

ที่มา: จดัท าโดยผูว้จิยั 
 

3. ทดสอบปัญหาค่าความแปรปรวนไม่คงท่ี (Heteroscedasticity)  
เม่ือตรวจสอบปัญหาค่าความแปรปรวนไม่คงท่ี (Heteroscedasticity) ของแบบจ าลองดว้ยวธีิ 

Breusch-Pagan test พบว่าเกิดปัญหา Heteroskedasticity เน่ืองจากมีค่า Prob. ท่ีค  านวณได้เท่ากับ 
0.0002 ซ่ึงนอ้ยกวา่ค่าวกิฤต (Prob. < α ) ณ ระดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 95 จึงแกไ้ขดว้ยการประมวลผล
แบบจ าลองใหม่ดว้ยวธีิ Heteroscedasticity corrected  แบบถ่วงน ้ าหนกั 

4. ทดสอบปัญหาสหสมัพนัธ์ของตวัคลาดเคล่ือน (Autocorrelation) 
เม่ือตรวจสอบปัญหาสหสัมพนัธ์ของตวัคลาดเคล่ือน (Autocorrelation) ของแบบจ าลองดว้ย

วธีิ LM test พบวา่ไม่เกิดปัญหา Autocorrelation เน่ืองจากมีค่า Prob. ท่ีค  านวณได ้เท่ากบั 0.1707   ซ่ึง
มากกว่าค่าวิกฤต (Prob. > α ) ณ ระดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 95 จึงท าให้สามารถยอมรับสมมติฐาน
หลกั (Ho: Non-Autocorrelation) และสรุปได้ว่าแบบจ าลองท่ีใช้ในการประมาณค่าไม่เกิดปัญหา
Autocorrelation 

5.3 การประมาณแบบจ าลองทางเศรษฐมติ ิ
เพื่อบรรลุวตัถุประสงค์ของงานวิจยัดว้ยแนวคิดว่าการบริการรถไฟฟ้าบีทีเอสจะส่งผลต่อการ

พฒันาทางเศรษฐกิจของภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวในจงัหวดักรุงเทพฯ ใหเ้ติบโตยิง่ข้ึน สามารถ
สร้างแบบจ าลองทางเศรษฐมิติท่ีใชใ้นการศึกษาไดด้งัน้ี 

Yt=c0 ∏ Xit
ci

m

i=1

eεt  (1) 

 โดย        Yt = ผลิตภณัฑม์วลรวมอุตสาหกรรมท่องเท่ียวของกรุงเทพฯ ในปีท่ี t 
c0 = ค่าคงท่ี 
ci=พารามิเตอร์ตวัท่ี i 
Xit=ปัจจยัชนิดท่ี i ปีท่ี t โดยท่ีมีปัจจยั m ชนิด 
εt=ตวัคลาดเคล่ือนในปีท่ี t (Error term) 

อยา่งไรก็ตามดว้ยขอ้จ ากดัของการประมาณดว้ยวิธีก าลงัสองนอ้ยท่ีสุด (OLS) ท าใหไ้ม่สามารถประมาณ
สมการท่ี (1) ไดโ้ดยตรง จึงจ าเป็นตอ้งปรับสมการใหอ้ยูใ่นรูปแบบลอการิทึมธรรมชาติ (Natural logarithm; ln) 
ดงัต่อไปน้ี 
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ln(Yt) =c0+c1 ln(Lt) +c2 ln(Kt) +c3 ln(BTSt) +εt (2) 
 5.4 ผลการวจิยั 

ผลการประมาณแบบจ าลอง 
จากขอ้มูลท่ีเก็บรวบรวมมานั้น การวิจยัน้ีไดน้ าขอ้มูลต่าง ๆ  มาประมาณค่าโดยอาศยัโปรแกรม Gretl  

ไดผ้ลดงัน้ี 
ผลการประมาณแบบจ าลอง Heteroskedasticity-corrected, using observations 2001-

2023 (T = 23) 
Dependent variable: LnY 

  Coefficient Std. Error t-ratio p-value  

const −27.0524 2.88725 −9.370 <0.0001 *** 

LnL 0.268801 0.205175 1.310 0.2058  

LnK 2.17122 0.211098 10.29 <0.0001 *** 

LnBTS 0.499480 0.0852189 5.861 <0.0001 *** 

 

Statistics based on the weighted data: 

Sum squared resid  103.9993  S.E. of regression  2.339583 

R-squared  0.976651  Adjusted R-squared  0.972965 

F(3, 19)  264.9187  P-value(F)  1.13e-15 

Log-likelihood −49.98782  Akaike criterion  107.9756 

Schwarz criterion  112.5176  Hannan-Quinn  109.1179 

rho  0.288584  Durbin-Watson  1.394182 

 

Statistics based on the original data: 

Mean dependent var  12.40983  S.D. dependent var  0.520428 

Sum squared resid  0.307816  S.E. of regression  0.127283 

ที่มา: จดัท าโดยผูว้จิยั 
หมายเหตุ:  

** คือมีนยัส าคญัทางสถิติ ณ ระดบั 0.05 
*** คือมีนยัส าคญัทางสถิติ ณ ระดบั 0.01 
 

จากผลการประมาณค่าแบบจ าลองพบวา่ ภายใตปั้จจยัแรงงานและBTS คงท่ี ปัจจยัสต็อกทุน
จะส่งผลต่อผลิตภณัฑม์วลรวมภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวของกรุงเทพฯในทิศทางเดียวกนั โดยมี
ค่าสัมประสิทธ์ิเท่ากบั 2.17 กล่าวไดว้่า เม่ือปัจจยัสต็อกทุนเพ่ิมข้ึนร้อยละ 1 จะส่งผลให้ผลิตภณัฑ์
มวลรวมภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวของกรุงเทพฯเพ่ิมข้ึนร้อยละ 2.17 ณ ระดบัความเช่ือมัน่ 99% 
และ เ ม่ือตัวแปรแรงงานและสต็อกทุนคง ท่ี  ปั จจัยBTSจะส่งผลต่อผ ลิตภัณฑ์มวลรวม
ภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวของกรุงเทพฯในทิศทางเดียวกนั โดยมีค่าสัมประสิทธ์ิเท่ากบั 0.50 
กล่าวได้ว่าเม่ือปัจจัยจ านวนนักท่องเท่ียวใช้บริการโดยสารบีทีเอสเพ่ิมข้ึนร้อยละ 1 จะส่งผลให้
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ผลิตภณัฑ์มวลรวมของกรุงเทพฯภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวเพ่ิมข้ึนร้อยละ 0.50 ณ ระดับความ
เช่ือมัน่ 99% 

  

6. อภิปรายผล 
จากผลการศึกษาพบว่า ปัจจัยสต็อกทุนเป็นปัจจัยท่ีมีความส าคญัต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมของ

กรุงเทพฯสาขาอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวมากท่ีสุดภายใตปั้จจยัอ่ืนๆคงท่ี ซ่ึงสอดคลอ้งกับพ้ืนฐาน
แนวคิดการประมาณฟังกช์นัการผลิตของ Solow ท่ีใหค้วามส าคญักบัปัจจยัสตอ็กทุนในฟังกช์นัการผลิต 

จากผลการศึกษายงัพบว่า BTS ส่งผลต่ออัตราการเติบโตผลิตภัณฑ์มวลรวมของกรุงเทพฯ
ภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวในทิศทางเดียวกนั สอดคลอ้งกบัผลการศึกษาของ Pagliara, La Pietra 
และ Vassallo (2015) ท่ีศึกษาการใชร้ถไฟความเร็วสูงในประเทศสเปนและพบวา่รถไฟความเร็วสูง
ช่วยท าให้มีจ านวนนกัท่องเท่ียวเพ่ิมข้ึน นกัท่องเท่ียวพกัระยะยาวข้ึนและค่าใชจ่้ายดา้นการท่องเท่ียว
สูงข้ึน ในท านองเดียวกนักบั Chen และ Haynes (2015) ท่ีศึกษาการใชร้ถไฟความเร็วสูงในประเทศ
จีนและพบว่ารถไฟความเร็วสูงช่วยท าให้อตัราการเขา้พกัโรงแรมสูงข้ึนและการใชจ่้ายในสถานท่ี
ท่องเท่ียวในทอ้งถ่ินเพ่ิมข้ึน นอกจากนั้นยงัสอดคลอ้งกบัการศึกษาของ Delaplace, Perrin และ Bazin 
(2015) ท่ีไดศึ้กษาการใชร้ถไฟความเร็วสูงในประเทศฝร่ังเศสและพบว่ารถไฟความเร็วสูงช่วยให้
เขา้ถึงและเช่ือมต่อสถานท่ีท่องเท่ียวต่างๆ ในท านองเดียวกนักบั Givoni และ Banister (2012) ท่ีศึกษา
การใช้รถไฟความเร็วสูงในยุโรปและพบว่ารถไฟความเร็วสูงช่วยส่งเสริมการท่องเท่ียวเชิง
วฒันธรรม นอกจากนั้นยงัสอดคลอ้งกบังานวิจยัของลีชยั ปัญญาวงศ์งาม (2552) แมว้า่ผลการศึกษา
จะไม่ชดัเจน แต่พบว่า ระบบขนส่งสาธารณะซ่ึงเป็นปัจจยัดา้นบริการจะส่งผลต่อระดบัความพึง
พอใจของนักท่องเท่ียว ในขณะท่ีงานวิจยัของวินัสยา สุริยาธานินทร (2558) กล่าวว่า การจะหวงั
พ่ึงพิงภาคการท่องเท่ียวเพียงอย่างเดียวในระยะยาวอาจไม่สามารถท าได้อย่างย ัง่ยืน โดยเฉพาะ
ข้อจ ากัดด้านอุปทาน ได้แก่ ความเพียงพอของสาธารณูปโภคต่าง ๆ ดังนั้ นการพฒันาภาคการ
ท่องเท่ียวควรเช่ือมโยงไปสู่การพฒันาภาคบริการในสาขาอ่ืน ๆ ดว้ย เพ่ือสร้างมูลค่าเพ่ิมให้แก่ภาค
บริการมากยิง่ข้ึน  

 

7.สรุปผล  
ภายใต้ปัจจัย อ่ืนๆคงท่ี  เ ม่ือมีการเ พ่ิมข้ึนของสต็อกทุนจะส่งผลให้ผลิตภัณฑ์มวลรวม

ภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวของกรุงเทพฯมีค่าเพ่ิมข้ึนอย่างมีนยัส าคญัทางสถิติ ในขณะท่ีปัจจยั
แรงงานไม่ส่งผลต่อผลิตภณัฑม์วลรวมภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวของกรุงเทพฯอยา่งมีนยัส าคญั
ทางสถิติ  
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จากหลักแนวคิดท่ีว่าการบริการรถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นปัจจัยท่ีส าคัญต่อผลิตภัณฑ์มวลรวม
อุตสาหกรรมท่องเท่ียวของกรุงเทพฯ การศึกษาคร้ังน้ีจึงได้เพ่ิมตัวแปรอิสระ นั่นคือ จ านวน
นกัท่องเท่ียวผูใ้ชบ้ริการบีทีเอส ผลการศึกษาพบวา่จ านวนนกัท่องเท่ียวผูใ้ชบ้ริการบีทีเอสส่งผลต่อ
ผลิตภณัฑม์วลรวมภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวของกรุงเทพฯ นัน่คือเม่ือมีการเพ่ิมข้ึนของจ านวน
นักท่องเท่ียวผูใ้ชบ้ริการบีทีเอสจะส่งผลให้ผลิตภณัฑ์มวลรวมภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวของ
กรุงเทพฯเพ่ิมข้ึนอย่างมีนัยส าคญัทางสถิติ ภายใตปั้จจัยแรงงาน ปัจจัยสต็อกทุนคงท่ี จึงน ามาสู่
ขอ้เสนอแนะท่ีส าคญั 

ข้อเสนอแนะ 

จากผลการศึกษาท าให้ตระหนกัถึงแนวทางในการก าหนดมาตรการหรือนโยบายเศรษฐกิจดา้น
การท่องเท่ียวเพ่ือสนบัสนุนใหภ้าคบริการของประเทศไทยมีขีดความสามารถในการแข่งขนัท่ีสูงข้ึน 
น ามาซ่ึงการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอยา่งย ัง่ยืน จึงไดข้อ้เสนอให้แก่ผูว้างนโยบายให้ตระหนกัถึง
ความส าคัญของ 2 ปัจจัย โดยปัจจัยแรก คือ ปัจจัยสต็อกทุน นั่นคือ ควรมุ่งเน้นการเพ่ิมทุนใน
ภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวของกรุงเทพฯ และปัจจยัท่ีสอง คือ ปัจจัยรถไฟฟ้าบีทีเอสควรจะ
สามารถให้บริการแก่จ านวนนกัท่องเท่ียวจ านวนมากได ้เน่ืองจากผลการศึกษาไดข้อ้สรุปวา่ปัจจยั
สต็อกทุนและปัจจยัจ านวนนกัท่องเท่ียวผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสเป็นปัจจยัหลกัในการขบัเคล่ือน
การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของกรุงเทพฯ ในภาคอุตสาหกรรมการท่องเท่ียว 
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