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บทคัดย่อ 
 บทความวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อ 1) วิเคราะห์ความนิยมการใช้รถยนต์ประเภทเครื่องยนต์ต่าง ๆ ของ
ประเทศสมาชิกในทวีปยุโรปและ 2) เพื่อประเมินจัดอันดับความนิยมด้านการใช้รถยนต์พลังงานหมุนเวียนของ
ประเทศสมาชิกในทวีปยุโรป ประชากรท่ีใช้เป็นข้อมูลทุติยภูมิแบบพาแนล (Panel data) รวบรวมจากสถิติ
ย้อนหลังการจดทะเบียนรถยนต์ใหม่ระหว่างเดือนกรกฎาคม ค.ศ. 2021 ถึงเดือนมิถุนายน ค.ศ. 2023 รวมท้ังส้ิน 
24 เดือน จากประเทศสมาชิกยุโรปจ านวน 31 ประเทศ ใช้การวิเคราะห์ด้วยสถิติการหาส่วนแบ่งตลาดรถยนต์ 
อัตราการเติบโต Paired simple t-test และเทคนิค TOPSIS ผลการวิเคราะห์สถิติจดทะเบียนรถยนต์ของแต่ละ
ประเทศในภูมิภาคยุโรประหว่างปี 2021-2023 พบว่าสถิติการจดทะเบียนรถยนต์ท่ัวภูมิภาคยุโรปรวมแล้วเฉล่ีย
เท่ากับ 965,409 คัน/เดือน โดยประเทศเยอรมนีมียอดการจดทะเบียนรถยนต์มากท่ีสุดคิดเป็นร้อยละ 22.79 
รองลงมาคือสหราชอาณาจักร (ร้อยละ 14.25) และ ฝรั่งเศส (ร้อยละ 13.62) ตามล าดับ ผลการวิเคราะห์ความ
นิยมในประเภทเครื่องยนต์พบว่ามีการจดทะเบียนใช้รถยนต์ใหม่ท่ีเป็นเครื่องยนต์เบนซิน (Gasoline) มากท่ีสุด 
โดยมีส่วนแบ่งการตลาดคิดเป็นร้อยละ 37.34 ของรถยนต์ท้ังหมด แต่มีค่า Growth เท่ากับ -10.78% รองลงมา
เป็นเครื่องยนต์ไฮบริด (HEV) มีส่วนแบ่งการตลาดคิดเป็นร้อยละ 21.81 และมีค่า Growth เท่ากับ 1.63% รถยนต์
ไฟฟ้า (BEV) มีส่วนแบ่งการตลาดคิดเป็นร้อยละ 17.85 มีค่า Growth เท่ากับ 48.51% เครื่องยนต์ดีเซล (Diesel) 
มีส่วนแบ่งการตลาดคิดเป็นร้อยละ 12.75 มีค่า Growth เท่ากับ -16.01% และรถยนต์ปล๊ักอินไฮบริด (PHEV) มี
ส่วนแบ่งการตลาดคิดเป็นร้อยละ 8.52 มีค่า Growth เท่ากับ 17.03% ตามล าดับ ผลการวิเคราะห์ด้วยสถิติ 
Paired simple t-test พบว่าความนิยมต่อรถยนต์ท่ีใช้พลังงานเบนซินและดีเซลลดลงในขณะท่ีความนิยมต่อ
รถยนต์พลังงานไฟฟ้าเพิ่มขึ้นอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติท่ี 0.05 และผลการประเมินการจัดอันดับประเทศสมาชิกใน
ทวีปยุโรปท่ีโดดเด่นด้านการหันมาใช้ยานพาหนะพลังงานหมุนเวียนในปี 2023 โดยใช้เทคนิค TOPSIS พบว่า
ประเทศท่ีมีความโดดเด่นสูงท่ีสุดคือ นอร์เวย์ มีค่า Closeness Coefficient เท่ากับ 0.6581825 รองลงมาคือ
ไอร์แลนด์ (0.4717417) ฟินแลนด์ (0.4692445) และ สวีเดน (0.4633604)  ตามล าดับ    
 
ค าส าคัญ:  การวิเคราะห์ส่วนแบ่งการตลาด, อัตราการเติบโต, TOPSIS, รถยนต์พลังงานหมุนเวียน, ประเทศใน
ทวีปยุโรป 
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Abstract 
 This research article aims to: 1) analyze the popularity of various types of engine vehicles 
in European countries, and 2) evaluate and rank the popularity of renewable energy vehicle usage 
among European member countries. The population used was secondary panel data collected 
from historical statistics on new vehicle registrations between July 2021 and June 2023, covering 
a total of 24 months from 31 European countries. The analysis utilizes market share statistics, 
growth rates, Paired simple t-test, and the TOPSIS technique. The statistical analysis of vehicle 
registrations in each European country from 2021 to 2023 found that the average number of 
vehicles registered across Europe was 965,409 vehicles per month. Germany had the highest 
number of vehicle registrations, accounting for 22.79%, followed by the United Kingdom (14.25%) 
and France (13.62%). The analysis of engine type popularity revealed that new gasoline-engine 
vehicles had the highest market share at 37.34% of all vehicles but showed a growth rate of -
10.78%. HEVs came next with a market share of 21.81% and a growth rate of 1.63%. BEVs had a 
market share of 17.85% with a growth rate of 48.51%. Diesel engines held a market share of 
12.75% with a growth rate of -16.01%, and PHEVs had a market share of 8.52% with a growth rate 
of 17.03%. The Paired Simple t-test found that the popularity of gasoline and diesel-powered 
vehicles decreased, while the popularity of electric vehicles increased significantly at the 0.05 
statistical level.The TOPSIS technique was used to evaluate the ranking of European countries 
that excel in adopting renewable energy vehicles in 2023. The results showed that Norway had 
the highest Closeness Coefficient at 0.6581825, followed by Ireland (0.4717417), Finland 
(0.4692445), and Sweden (0.4633604), respectively. 
 
 
 
Keywords: Analysis of Market Share, Growth Rate, TOPSIS, Renewable Energy Vehicle, Europe 
Countries 
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บทน า 
ในยุคท่ีโลกก าลังเผชิญกับปัญหาส่ิงแวดล้อมท่ีรุนแรง การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ และความจ าเป็น

ในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก การเปล่ียนแปลงในด้านพลังงานและการใช้ทรัพยากรธรรมชาติกลายเป็น
หัวข้อท่ีได้รับความสนใจมากขึ้นเรื่อย ๆ หนึ่งในภาคส่วนท่ีมีบทบาทส าคัญต่อการปล่อยก๊าซเรือนกระจกนั่นคือ
อุตสาหกรรมยานยนต์ ซึ่งในปัจจุบันได้เห็นการเปล่ียนแปลงท่ีส าคัญของการเลือกใช้พลังงานในประเทศต่าง ๆ ท่ัว
โลก โดยเฉพาะในทวีปยุโรปได้เริ่มเปล่ียนแปลงนโยบายด้านการใช้พลังงานในยานยนต์ โดยหันมาให้ความส าคัญ
กับพลังงานสะอาดและการลดการใช้เช้ือเพลิงฟอสซิล (Melissa, 2024) ความส าคัญของการศึกษานี้มาจากการ
เปล่ียนแปลงท่ีเห็นได้ชัดเจนในตลาดยานยนต์ของทวีปยุโรป ซึ่งเป็นภูมิภาคท่ีมีการพัฒนาและใช้ยานยนต์ท่ี
หลากหลาย ประเทศในยุโรปหลายประเทศได้ออกนโยบายสนับสนุนการใช้รถยนต์ท่ีใช้พลังงานทางเลือก เช่น 
รถยนต์ไฟฟ้า รถยนต์ไฮบริด และรถยนต์ท่ีใช้พลังงานจากไฮโดรเจน สะท้อนให้เห็นถึงแนวโน้มในการปรับเปล่ียน
พฤติกรรมการใช้ยานพาหนะของประชาชนและนโยบายของรัฐท่ีสอดคล้องกับการพัฒนาท่ียั่งยืน (IRENA, 2018) 

ในขณะเดียวกัน การเปล่ียนแปลงในตลาดรถยนต์ท่ีใช้น้ ามันเช้ือเพลิงก็มีความส าคัญไม่น้อย การลดลงของ
ความนิยมในรถยนต์ท่ีใช้น้ ามันเช้ือเพลิงเป็นผลมาจากท้ังนโยบายภาครัฐและความตระหนักของประชาชนเกี่ยวกับ
ผลกระทบทางส่ิงแวดล้อม นอกจากนี้ อุตสาหกรรมยานยนต์ยังต้องเผชิญกับความท้าทายในการปรับตัวต่อ
เทคโนโลยีใหม่ ๆ และความต้องการของผู้บริโภคท่ีเปล่ียนไป การเปล่ียนแปลงท่ีเกิดขึ้นในทวีปยุโรปสะท้อนถึงการ
เปล่ียนแปลงทางเทคโนโลยีและการลงทุนในการวิจัยและพัฒนาเพื่อน าไปสู่การใช้พลังงานท่ียั่งยืนมากขึ้น ท าให้
ตลาดรถยนต์ไฟฟ้าและรถยนต์ไฮบริดได้เติบโตอย่างรวดเร็วในขณะท่ีรถยนต์ท่ีใช้น้ ามันเช้ือเพลิงเริ่มประสบกับการ
หดตัว (Katanich, 2024) และปฏิเสธไม่ได้ว่าการพัฒนาเทคโนโลยีแบตเตอรี่และโครงสร้างพื้นฐานในการชาร์จเป็น
ปัจจัยท่ีส าคัญท่ีช่วยให้การเปล่ียนผ่านไปสู่การใช้พลังงานสะอาดเป็นไปได้อย่างราบรื่น (Preub. et al., 2021) 

การแข่งขันระหว่างผู้ผลิตรถยนต์และผู้ให้บริการด้านพลังงานยังเป็นปัจจัยท่ีมีบทบาทในการผลักดันการ
เปล่ียนแปลงนี้ ผู้ผลิตรถยนต์ท่ีสามารถน าเสนอรถยนต์ท่ีตอบสนองต่อความนิยมของตลาด เช่น การประหยัด
พลังงานและการเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อมได้มากท่ีสุดจะเป็นผู้ท่ีได้รับประโยชน์สูงสุดจากการเปล่ียนแปลงนี้ 
ขณะเดียวกันประเทศท่ีสามารถสร้างโครงสร้างพื้นฐานท่ีรองรับการใช้พลังงานทางเลือกได้ดีก็จะมีความได้เปรียบ
ในการเติบโตของตลาดยานยนต์ในอนาคต ดังนั้นการวิจัยเกี่ยวกับความนิยมและการเปล่ียนแปลงการใช้รถยนต์
พลังงานต่าง ๆ จึงเป็นส่ิงท่ีส าคัญในการท าความเข้าใจทิศทางการเปล่ียนแปลงของตลาดยานยนต์ในยุโรป 
 

วัตถุประสงค ์
1. เพื่อวิเคราะห์ความนิยมต่อการใช้รถยนต์ในประเภทเครื่องยนต์ต่าง ๆ ของประเทศสมาชิกในทวีปยุโรป 
2. เพื่อประเมินจัดอันดับความนิยมด้านการใช้รถยนต์พลังงานหมุนเวียนของประเทศสมาชิกในทวีปยุโรป 

 

กรอบแนวคิดการวิจัย  
กรอบแนวคิดท่ีใช้ในการวิจัยนี้ประกอบด้วยการใช้ข้อมูลการจดทะเบียนรถยนต์ใหม่จ าแนกตามประเภท

เครื่องยนต์ของประเทศสมาชิกทวีปยุโรปท าการวิเคราะห์หาค่าส่วนแบ่งการตลาด อัตราการเติบโต การ
เปรียบเทียบสัดส่วนของประเภทเครื่องยนต์ต่าง ๆ ในตลาดรถยนต์ระหว่างช่วงเวลาท่ีต่างกัน และเทคนิค TOPSIS 
เพื่อหาข้อสรุปความนิยมการใช้รถยนต์พลังงานหมุนเวียนของประเทศในทวีปยุโรป 
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ภาพที่ 1 กรอบเเนวคิดในการวิจัย 

วิธีด าเนินการวิจัย  
บทความวิจัยนี้ เป็นการวิจัยเชิงปริมาณ (Quantitative Research) โดยรวบรวมข้อมูลจาก The 

European Automobile Manufacturers’ Association หรือ ACEA ซึง่มีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 
การเก็บรวบรวมข้อมูล 

 ข้อมูลท่ีใช้ในการวิจัยนี้เป็นข้อมูลทุติยภูมิแบบพาแนล (Panel data) ซึ่งเป็นข้อมูลท่ีมีลักษณะเป็นอนุกรม
เวลา (Time series data) ร่วมกับลักษณะภาคตัดขวาง (Cross-sectional data) (Gujarati and Porter, 2009) 
รวบรวมจากข้อมูลสถิติย้อนหลังการจดทะเบียนรถยนต์ใหม่ ต้ังแต่เดือน กรกฎาคม ค.ศ. 2021 ถึงเดือนมิถุนายน 
ค.ศ. 2023 รวมท้ังส้ิน 24 เดือน โดยข้อมูลท่ีน ามาวิเคราะห์ประกอบด้วย 1) ข้อมูลจ านวนการจดทะเบียน
รถจักรยานยนต์ท้ังหมดจ าแนกรายประเทศและรายเดือน (Total) และ 2) ข้อมูลประเภทของเครื่องยนต์รถยนต์
จ าแนกรายประเทศและรายปี (Engine Type) 

การวิเคราะห์ข้อมูล 
 บทความวิจัยนี้ท าการวิเคราะห์ข้อมูลตามวัตถุประสงค์ดังนี้ เพื่อตอบวัตถุประสงค์ข้อท่ี 1 ใช้การวิเคราะห์
ส่วนแบ่งตลาดรถยนต์เพื่อวิเคราะห์ขนาดของตลาดรถยนต์ระหว่างประเทศสมาชิกทวีปยุโรป (Kotler, 1984) และ
อัตราการเปล่ียนแปลงระหว่างปีในแต่ละประเภทเครื่องยนต์ต่าง  ๆ ท่ีท าตลาดในทวีปยุโรป (Cooper & 
Nakanishi, 1988) ประเภทเครื่องยนต์ของรถจักรยานยนต์ โดยใช้สมการดังนี้ 
 
           (1) 
 
 

         (2)  
 

โดยท่ี Xi แบ่งเป็น 2 กลุ่ม ได้แก่ กลุ่มท่ี 1 หมายถึง ประเทศสมาชิกในทวีปยุโรปซึ่งในบทความวิจัยนี้
ประกอบด้วยประเทศสมาชิกท้ังส้ิน 31 ประเทศ และกลุ่มท่ี 2 หมายถึง ประเภทเครื่องยนต์ของรถยนต์ 
ประกอบด้วย รถยนต์เบนซิน รถยนต์ดีเซล รถยนต์ไฟฟ้า รถยนต์ปล๊ักอินไฮบริด และ รถยนต์ไฮบริด   

จ านวนการจดทะเบียนรถยนต์ใหม่จ าแนกตามประเภทเครื่องยนต์ของประเทศทวีปยุโรป 

 

 

ความนิยมการใช้รถยนต์พลังงานหมุนเวียนของ
ประเทศในทวีปยุโรป 

TOPSIS Growth Paired t-test 
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ถัดมาเป็นการวิเคราะห์การทดสอบค่าเฉล่ียระหว่างสองช่วงเวลา  (Paired Samples Test) 
(Zimmerman, 1997) ของการจดทะเบียนรถยนต์ใหม่ในประเทศไทยท่ีแบ่งตามประเภทเครื่องยนต์ต่าง ๆ 
ระหว่างปี 2563 และปี 2566 เพื่อทดสอบความแตกต่างของยอดการจดทะเบียนรถยนต์ในช่วงเวลาท่ีต่างกันซึ่ง
สะท้อนให้เห็นถึงความนิยมท่ีมีต่อรถยนต์แต่ละประเภทเครื่องยนต์ว่ามีการเปล่ียนแปลงหรือไม่อย่างไร โดยใช้
โปรแกรมส าเร็จรูปในการวิเคราะห์ 

ถัดมาเพื่อตอบวัตถุประสงค์ข้อท่ี 2 ผู้วิจัยใช้การวิเคราะห์โดยใช้เทคนิคการตัดสินใจแบบหลายหลักเกณฑ์
ข อ ง  Technique for Order Preference by Similarity to Ideal Solution (TOPSIS) (Madanchian and 
Taherdoost, 2023) เพื่อประเมินจัดอันดับความโดดเด่นด้านการใช้รถยนต์พลังงานหมุนเวียนของประเทศสมาชิก
ในทวีปยุโรปซึ่งองค์ประกอบท่ีใช้ในการวิเคราะห์ดังแสดงในตารางท่ี 1  
ตารางที่ 1 องค์ประกอบและเงื่อนไขต่าง ๆ ของการประเมินการจัดอันดับประเทศสมาชิกในทวีปยุโรปท่ีโดดเด่น
ด้านการหันมาใช้ยานพาหนะพลังงานหมุนเวียนปี 2023 โดยใช้เทคนิค TOPSIS  

31 Countries in the 
European Union 

Criteria Gasoline Diesel BEV PHEV HEV 
Expected Value min min max max max 
Weight  0.2 0.15 0.3 0.15 0.2 

 
 จากข้อมูลในตารางท่ี 1 แสดงองค์ประกอบและเงื่อนไขต่าง ๆ ของการประเมินการจัดอันดับประเทศ
สมาชิกในทวีปยุโรปท่ีโดดเด่นด้านการหันมาใช้ยานพาหนะพลังงานหมุนเวียนปี 2023 โดยใช้เทคนิค TOPSIS ซึ่ง
องค์ประกอบแรกคือเกณฑ์ (Criteria) ท่ีน ามาใช้ประกอบด้วย 5 เกณฑ์ ได้แก่ เครื่องยนต์ประเภทต่าง ๆ นั่นคือ 
Gasoline (เบนซิน) Diesel (ดีเซล) BEV (Bettery Electric Vehicle หรือ รถยนต์ไฟฟ้า) PHEV (Plug-in Hybrid 
Electric Vehicle หรือ รถยนต์ปล๊ักอินไฮบริด) และ HEV (Hybrid Electric Vehicle หรือ รถยนต์ไฮบริด) 
องค์ประกอบท่ีสองคือทางเลือก (Alternative) เพื่อการตัดสินใจในการประเมินว่าทางเลือกหรือตัวเลือกท่ีดีท่ีสุดคือ
ทางเลือกหรือตัวเลือกใด ส าหรับบทความวิจัยนี้ทางเลือกท่ีน ามาใช้ได้แก่ประเทศสมาชิกในทวีปยุโรปจ านวน 31 
ประเทศนั่นเอง องค์ประกอบท่ีสามคือค่าคาดหวัง (Expected Value) ซึ่งเป็นตัวแบ่งแนวคิดเชิงบวกและเชิงลบ 
เนื่องจากวัตถุประสงค์ข้อนี้ต้องการประเมินความโดดเด่นด้านการใช้รถยนต์พลังงานหมุนเวียนเป็น หลัก จึง
ก าหนดให้หลักเกณฑ์ท่ีเป็นประเภทเครื่องยนต์ Gasoline และ Diesel เป็นแนวคิดเชิงลบ นั่นหมายความว่าประเทศ
ใดท่ีใช้รถยนต์ประเภทเครื่องยนต์ดังกล่าวยิ่งน้อยยิ่งท าให้คะแนนการประเมินยิ่งดี จึงก าหนดให้เป็น Min ในขณะท่ี
หลักเกณฑ์ท่ีเป็นประเภทเครื่องยนต์ BEV PHEV และ HEV ถูกก าหนดให้เป็นแนวคิดเชิงบวก นั่นหมายความว่า
ประเทศใดท่ีใช้รถยนต์ประเภทเครื่องยนต์ดังกล่าวยิ่งมากแล้วยิ่งท าให้คะแนนการประเมินยิ่งดี จึงก าหนดให้เป็น 
Max และองค์ประกอบสุดท้ายคือค่าถ่วงน้ าหนัก (Weight) เพื่อใช้ในการก าหนดความส าคัญของแต่ละเกณฑ์ท่ีใช้
นั่นเอง ส าหรับบทความวิจัยนี้ให้ความส าคัญกับการหันมาใช้พลังงานหมุนเวียนเป็นหลักจึงให้น้ าหนักเกณฑ์ของ 
BEV สูงท่ีสุดนั่นคือ 0.3 ในขณะท่ี Gasoline และ HEV ก าหนดให้เกณฑ์ละเท่ากับ 0.2 ซึ่งเป็นเกณฑ์ส าคัญ
รองลงมาเนื่องจากผู้วิจัยมองว่า การลดการใช้รถยนต์ Gasoline และการเพิ่มการใช้รถยนต์ HEV เป็นส่ิงท่ีมี
ความส าคัญด้วยเช่นกันในกรณีท่ีบางประเทศอาจยังไม่พร้อมด้านการให้บริการท่ีชาร์จแบตเตอรี่รถยนต์ท่ีเพียงพอ 
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นอกจากนั้น Diesel และ PHEV ผู้วิจัยก าหนดค่าน้ าหนักให้เกณฑ์ละ 0.15 โดยให้เหตุผลว่าเกณฑ์ท้ังสองยังคงมี
ความส าคัญแต่มีสัดส่วนในตลาดรถยนต์ในยุโรปค่อนข้างน้อย 
 

ผลการวิจัย 
บทความวิจัยนี้วิเคราะห์เกี่ยวกับการเปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงและความนิยมการใช้รถยนต์พลังงาน

ชนิดต่าง ๆ ของตลาดรถยนต์ในประเทศสมาชิกยุโรปในช่วงระหว่างปี 2021-2023 ซึ่งใช้การวิเคราะห์ส่วนแบ่ง
การตลาดและอัตราการเติบโตระหว่างประเทศสมาชิกในทวีปยุโรป การเปรียบเทียบความนิยมของตลาดรถยนต์
ระหว่างช่วงเวลาท่ีต่างกัน และการประเมินความนิยมต่อการหันมาใช้รถยนต์ท่ีใช้พลังงานหมุนเวียนของประเทศ
สมาชิกในทวีปยุโรป ผลการวิเคราะห์สามารถอธิบายตามวัตถุประสงค์ท่ีได้ก าหนดไว้ดังนี้  

ผลการวิเคราะห์สิบอันดับแรกประเทศสมาชิกในทวีปยุโรปท่ีมีส่วนแบ่งการตลาดรถยนต์หรือมีปริมาณ
รถยนต์ท่ีจดทะเบียนใหม่มากท่ีสุด ดังแสดงในภาพท่ี 2 ซึ่งจากภาพท่ี 2 แสดงผลการวิเคราะห์สถิติจดทะเบียน
รถยนต์ของแต่ละประเทศในภูมิภาคยุโรประหว่างปี 2021-2023 ซึ่งมีท้ังหมด 31 ประเทศ พบว่าสถิติการจด
ทะเบียนรถยนต์ท่ัวภูมิภาคยุโรปรวมแล้วเฉล่ียเท่ากับ 965,409 คัน/เดือน ท้ังนี้เมื่อพิจารณาสิบอันดับแรกของ
ประเทศท่ีมีการจดทะเบียนรถยนต์มากท่ีสุดในยุโรปพบว่า ประเทศเยอรมันมียอดการจดทะเบียนรถยนต์มากท่ีสุด
เฉล่ียจ านวน 219,976 คัน/เดือน หรือคิดเป็นร้อยละ 22.79 ของยอดการจดทะเบียนท้ังทวีปยุโรป รองลงมาคือส
หราชอาณาจักร 137,541 คัน/เดือน คิดเป็นร้อยละ 14.25 ฝรั่งเศส 131,532 คัน/เดือน คิดเป็นร้อยละ 13.62 
อิตาลี 113,807 คัน/เดือน คิดเป็นร้อยละ 11.79  สเปน 71,732 คัน/เดือน คิดเป็นร้อยละ 7.43 โปแลนด์ 35,956 
คัน/เดือน คิดเป็นร้อยละ 3.72 เบลเยียม 32,564 คัน/เดือน คิดเป็นร้อยละ 3.37 เนเธอแลนด์ 28,127 คัน/เดือน 
คิดเป็นร้อยละ 2.91 สวีเดน 23,191 คัน/เดือน คิดเป็นร้อยละ 2.41 และ สวิซแลนด์ 19,317 คัน/เดือน คิดเป็น
ร้อยละ 2.01 ตามล าดับ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 2 ผลการวิเคราะห์สถิติพรรณนาจัดอันดับสถิติยอดการจดทะเบียนรถยนต์รายเดือนของแต่ละประเทศใน

ภูมิภาคยุโรประหว่างปี 2021- 2023 
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ล าดับถัดไปเป็นการวิเคราะห์ส่วนแบ่งการตลาดและอัตราการเติบโตของตลาดรถยนต์โดยจ าแนกตาม
ประเภทเครื่องยนต์ต่าง ๆ เพื่อให้เห็นข้อมูลความนิยมของผู้ใช้รถยนต์ในประเภทเครื่องยนต์ต่าง ๆ ของรถยนต์ท่ีท า
ตลาดในทวีปยุโรป และเพื่อสะท้อนให้เห็นถึงความนิยมของผู้ใช้รถยนต์ท่ีมีต่อรถยนต์พลังงานส้ินเปลืองและ
พลังงานหมุนเวียน ผลการวิเคราะห์ได้แสดงดังตารางท่ี 2 

ตารางที่ 2 ผลการวิเคราะห์การเปล่ียนแปลงความนิยมในแต่ละประเภทเครื่องยนต์ของสิบอันดับประเทศท่ีมีการ
จดทะเบียนรถยนต์มากท่ีสุดในทวีปยุโรปเปรียบเทียบระหว่างปี 2022 และ 2023  

Country 
 Market Share by Engine Type (% of Total) 

Year Gasoline Deisel BEV PHEV HEV 
European Union 2022 41.85 15.18 12.02 7.28 21.46 

2023 37.34 12.75 17.85 8.52 21.81 
Change(%) -10.78 -16.01 48.51 17.03 1.63 

Germany 2022 37.00 18.90 14.40 11.70 17.40 
2023 35.60 16.70 18.90 5.70 22.20 
Change(%) -3.78 -11.64 31.25 -51.28 27.57 

United Kingdom 2022 44.00 5.70 16.10 5.50 28.70 
2023 39.70 3.50 17.90 7.20 31.70 
Change(%) -9.77 -38.59 11.18 30.91 10.45 

France 2022 36.80 17.80 12.80 7.00 21.10 
 2023 35.80 9.30 17.40 9.40 24.20 
 Change(%) -2.72 -47.75 35.94 34.29 14.69 
Italy 2022 29.40 20.50 4.80 5.40 29.10 
 2023 28.70 18.30 4.40 5.30 34.60 
 Change(%) -2.38 -10.73 -8.33 -1.85 18.90 
Spain 2022 43.80 17.70 3.50 4.80 27.80 
 2023 43.30 12.30 5.40 6.40 30.10 
 Change(%) -1.14 -30.51 54.29 33.33 8.27 
Poland 2022 46.60 11.80 2.50 2.30 34.00 
 2023 43.00 11.40 4.40 3.10 35.30 
 Change(%) -7.73 -3.39 76.00 34.78 3.82 
Belgium 2022 49.10 18.00 8.20 15.80 7.90 
 2023 42.30 8.40 17.60 22.60 8.10 
 Change(%) -13.85 -53.33 114.63 43.04 2.53 
Netherland 2022 41.40 1.50 24.30 9.00 22.40 
 2023 29.50 0.90 33.60 12.30 22.90 
 Change(%) -28.74 -40.00 38.27 36.67 2.23 
Sweden 2022 22.40 14.00 31.60 23.50 7.40 
 2023 23.30 8.10 38.70 20.50 7.10 
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Country 
 Market Share by Engine Type (% of Total) 

Year Gasoline Deisel BEV PHEV HEV 
 Change(%) 4.02 -42.14 22.47 -12.77 -4.05 
Switzerland 2022 36.00 11.60 20.90 7.20 24.10 
 2023 33.60 9.70 20.70 9.10 26.80 
 Change(%) -6.67 -16.38 -0.96 26.39 11.20 

 
จากตารางท่ี 2 แสดงผลการวิเคราะห์การเปล่ียนแปลงความนิยมในแต่ละประเภทเครื่องยนต์ของสิบ

อันดับประเทศท่ีมีการจดทะเบียนรถยนต์มากท่ีสุดในทวีปยุโรปโดยเปรียบเทียบระหว่างปี 2022 และ 2023 พบว่า
ปี 2023 ภาพรวมของทวีปยุโรปนั้นมีการจดทะเบียนใช้รถยนต์ใหม่ท่ีเป็นเครื่องยนต์เบนซิน (Gasoline) มากท่ีสุด 
โดยมีส่วนแบ่งการตลาดคิดเป็นร้อยละ 37.34 ของรถยนต์ท้ังหมด แต่มีอัตราการเปล่ียนแปลงหรืออัตราการเติบโต
จากปีท่ีผ่านมาอยู่ท่ี -10.78% สะท้อนให้เห็นความนิยมต่อรถยนต์ประเภทเครื่องยนต์เบนซินในยุโรปท่ีลดลงใน
ช่วงเวลาเพียงหนึ่งปี รองลงมาเป็นเครื่องยนต์ไฮบริด (HEV) โดยมีส่วนแบ่งการตลาดคิดเป็นร้อยละ 21.81 ของ
รถยนต์ท้ังหมด มีอัตราการเปล่ียนแปลงหรืออัตราการเติบโตจากปีท่ีผ่านมาอยู่ท่ี 1.63% รองลงมาเป็นรถยนต์
ไฟฟ้า (BEV) โดยมีส่วนแบ่งการตลาดคิดเป็นร้อยละ 17.85 ของรถยนต์ท้ังหมด มีอัตราการเปล่ียนแปลงหรืออัตรา
การเติบโตจากปีท่ีผ่านมาอยู่ท่ี 48.51% โดยขยับมาอยู่อันดับท่ีสามจากเดิมเมื่อปีท่ีผ่านมาอยู่อันดับท่ีส่ีของตลาด 
รองลงมาเป็นเครื่องยนต์ดีเซล (Diesel) โดยมีส่วนแบ่งการตลาดคิดเป็นร้อยละ 12.75 ของรถยนต์ท้ังหมด มีอัตรา
การเปล่ียนแปลงหรืออัตราการเติบโตจากปีท่ีผ่านมาอยู่ท่ี -16.01% ซึ่งลดอันดับมาอยู่ท่ีส่ีจากเดิมเม่ือปีท่ีผ่านมาอยู่
อันดับท่ีสามของตลาด และสุดท้ายคือรถยนต์ปล๊ักอินไฮบริด (PHEV) โดยมีส่วนแบ่งการตลาดคิดเป็นร้อยละ 8.52 
ของรถยนต์ท้ังหมด แต่มีอัตราการเปล่ียนแปลงหรืออัตราการเติบโตจากปีท่ีผ่านมาเป็นไปในทิศทางบวกอยู่ท่ี 
17.03%  

เมื่อพิจารณาจากสิบประเทศข้างต้นเพื่อส ารวจความตระหนักของประชากรทวีปยุโรปด้านการหันมาใช้
พลังงานหมุนเวียนโดยประเมินจากการลดลงของส่วนแบ่งการตลาดรถยนต์เครื่องยนต์เบนซินและดีเซลและการ
เพิ่มขึ้นของส่วนแบ่งการตลาดรถยนต์ไฮบริดและรถยนต์ไฟฟ้าปี 2023 พบว่าประเทศสวีเดนมีสัดส่วนการจด
ทะเบียนใช้รถยนต์ใหม่ท่ีเป็นเครื่องยนต์เบนซินน้อยท่ีสุดเมื่อเปรียบเทียบกับประเทศอื่น ๆ ในสิบอันดับดังกล่าว 
โดยมีส่วนแบ่งการตลาดของรถยนต์เบนซินในประเทศอยู่ท่ีร้อยละ 23.30 ในขณะท่ีประเทศท่ีมีสัดส่วนการจด
ทะเบียนใช้รถยนต์ใหม่ท่ีเป็นเครื่องยนต์ดีเซลน้อยท่ีสุดเมื่อเปรียบเทียบกับประเทศอื่น ๆ ในสิบอันดับดังกล่าวคือ
ประเทศเนเธอแลนด์ โดยมีส่วนแบ่งการตลาดเพียงร้อยละ 0.90 เท่านั้น ซึ่งท้ังสองเครื่องยนต์ถูกจัดให้อยู่ใน
เครื่องยนต์พลังงานส้ินเปลือง 

นอกจากนั้นประเทศท่ีมีสัดส่วนการจดทะเบียนใช้รถยนต์ใหม่ท่ีเป็นรถยนต์ไฟฟ้ามากท่ีสุดเมื่อเปรียบเทียบ
กับประเทศอื่น ๆ ในสิบอันดับดังกล่าวคือประเทศสวีเดน โดยมีส่วนแบ่งการตลาดของรถยนต์ไฟฟ้าในประเทศอยู่ท่ี
ร้อยละ 38.70 ซึ่งมีมากท่ีสุดเมื่อเทียบกับเครื่องยนต์ประเภทอื่น ๆ ท่ีท าตลาดในประเทศนี้ ในขณะท่ีประเทศท่ีมี
สัดส่วนการจดทะเบียนใช้รถยนต์ใหม่ท่ีเป็นรถยนต์ปล๊ักอินไฮบริดมากท่ีสุดเมื่อเปรียบเทียบกับประเทศอื่น ๆ ในสิบ
อันดับดังกล่าวคือประเทศเบลเยียม โดยมีส่วนแบ่งการตลาดของรถยนต์ปล๊ักอินไฮบริดในประเทศอยู่ท่ีร้อยละ 
22.60 และประเทศท่ีมีสัดส่วนการจดทะเบียนใช้รถยนต์ใหม่ท่ีเป็นรถยนต์ไฮบริดมากท่ีสุดเมื่อเปรียบเทียบกับ
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ประเทศอื่น ๆ ในสิบอันดับดังกล่าวคือประเทศโปแลนด์ โดยมีส่วนแบ่งการตลาดของรถยนต์ไฮบริดในประเทศอยู่ท่ี
ร้อยละ 35.30 และเป็นสัดส่วนท่ีอยู่อันดับสองรองจากเครื่องยนต์เบนซินท่ีท าตลาดในประเทศนี้ 

ล าดับถัดไปเป็นการวิเคราะห์เปรียบเทียบสัดส่วนการใช้รถยนต์พลังงานต่าง ๆ ในทวีปยุโรประหว่างปี 
2022-2023 ว่ามีความแตกต่างกันหรือไม่ โดยเบื้องต้นได้ทดสอบการแจกแจงของข้อมูลจ านวน 31 ค่าสังเกตท่ี
แสดงถึงจ านวนข้อมูลประเทศในทวีปยุโรปจ านวน 31 ประเทศ ซึ่งเหมาะสมกับสถิติ Shapiro-Wilk test พบว่าค่า 
Skewness และ Kurtosis อยู่ในช่วง 0-2 และมีค่า sig. มากกว่า 0.05 ซึ่งแสดงว่าข้อมูลมีการแจกแจงแบบปกติ 
และมีความเหมาะสมท่ีจะวิเคราะห์ด้วยสถิติ parametric statistic ซึ่งสถิติท่ีใช้ในการวิเคราะห์เพื่อเปรียบเทียบ
ความแตกต่างระหว่างสองช่วงเวลาคือ Paired Simple t-test ซึ่งผลการวิเคราะห์แสดงดังตารางท่ี 3  

ตารางที่ 3 ผลการวิเคราะห์การเปรียบเทียบสัดส่วนการใช้รถยนต์พลังงานต่าง ๆ ในทวีปยุโรประหว่างปี 2022-
2023 ด้วยสถิติ Paired Simple t-test 

Paired Differences between the year 2022-2023 N Mean t Sig. 
Pair1 Gasoline  31 -4.51935 -4.912 0.000 
Pair2 Diesel  31 -2.42258 -2.437 0.021 
Pair3 BEV  31 5.83226 3.978 0.000 
Pair4 PHEV  31 1.23548 0.791 0.435 
Pair5 HEV  31 0.35161 0.265 0.793 

 จากตารางท่ี 3 แสดงผลการวิเคราะห์การเปรียบเทียบสัดส่วนการใช้รถยนต์พลังงานต่าง ๆ ในทวีปยุโรป
ระหว่างปี 2022-2023 ด้วยสถิติ Paired Simple t-test พบว่าปริมาณรถยนต์ท่ีใช้พลังงานเช้ือเพลิงเบนซิน 
เช้ือเพลิงดีเซล และรถยนต์ท่ีใช้พลังงานไฟฟ้าระหว่างปี ค.ศ.2022 กับปี ค.ศ.2023 มีค่า sig น้อยกว่า 0.05 อย่างมี
นัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 ซึ่งหมายความว่า ปริมาณการจดทะเบียนรถยนต์ท่ีใช้พลังงานท้ังสามประเภท
ดังกล่าวแตกต่างกัน โดยปริมาณรถยนต์ท่ีใช้พลังงานเช้ือเพลิงเบนซิน และดีเซล มีจ านวนลดลงในช่วงเวลาหนึ่งปีท่ี
ร้อยละ -4.52 และร้อยละ -2.42 ตามล าดับ ในขณะท่ีปริมาณรถยนต์ท่ีใช้พลังงานไฟฟ้ามีจ านวนเพิ่มขึ้นใน
ช่วงเวลาหนึ่งปีท่ีร้อยละ 5.83 ซึ่งผลการวิเคราะห์นี้สะท้อนให้เห็นว่าภายในช่วงเวลาหนึ่งปี ตลาดรถยนต์ในทวีป
ยุโรปมีการเปล่ียนแปลงความนิยมต่อรถยนต์ท่ีใช้พลังงานส้ินเปลืองลดลงและความนิยมต่อรถยนต์พลังงาน
หมุนเวียนเพิ่มขึ้นอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติ ซึ่งถือเป็นการเปล่ียนแปลงท่ีดีต่อกระแสการอนุรักษ์ส่ิงแวดล้อมและ
สอดคล้องกับนโยบายการรณรงค์ใช้พลังงานสะอาดของหลาย ๆ ประเทศในปัจจุบัน 
 ล าดับถัดไปเป็นการวิเคราะห์การประเมินการจัดอันดับประเทศสมาชิกในทวีปยุโรปท่ีโดดเด่นด้านการหัน
มาใช้ยานพาหนะพลังงานหมุนเวียนในปี 2023 โดยใช้เทคนิค TOPSIS ซึ่งพิจารณาจากเกณฑ์ของประเภท
เครื่องยนต์ต่าง ๆ ท้ังห้าประเภทท่ีท าตลาดในแต่ละประเทศสมาชิกในทวีปยุโรปจ านวน 31 ประเทศ โดยแต่ละ
เกณฑ์ได้ก าหนดคาดหวังและค่าน้ าหนักดังปรากฎในตารางท่ี 4  

ตารางที่ 4 แสดงองค์ประกอบและเงื่อนไขต่าง ๆ ของการประเมินการจัดอันดับประเทศสมาชิกในทวีปยุโรปท่ีโดด
เด่นด้านการหันมาใช้ยานพาหนะพลังงานหมุนเวียนปี 2023 โดยใช้เทคนิค TOPSIS  
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31 Countries in 
the EU 

Criteria Gasoline Diesel BEV PHEV HEV 
Expected Value min min max max max 
Weight  0.15 0.15 0.3 0.2 0.2 

 

จากตารางท่ี 4 แสดงองค์ประกอบและเงื่อนไขต่าง ๆ ของการประเมินการจัดอันดับประเทศสมาชิกใน
ทวีปยุโรปท่ีโดดเด่นด้านการหันมาใช้ยานพาหนะพลังงานหมุนเวียนในปี 2023 โดยใช้เทคนิค TOPSIS ซึ่งใช้
กระบวนการในการวิเคราะห์ท้ังส้ิน 6 ขั้นตอนจนได้ผลลัพธ์การประเมินดังแสดงในตารางท่ี 5  

ตารางที่ 5 ผลการประเมินการจัดอันดับประเทศสมาชิกในทวีปยุโรปท่ีโดดเด่นด้านการหันมาใช้ยานพาหนะ
พลังงานหมุนเวียนปี 2023 โดยใช้เทคนิค TOPSIS 

Closeness 
Coefficient 

Ran
k Country 

Closeness 
Coefficient 

Ran
k Country 

0.2692560 17 Austria 0.3633853 8 Lithuania 
0.3147605 11 Belgium 0.3077456 13 Luxembourg  
0.0606116 31 Bulgaria 0.2801718 15 Malta 
0.1425453 28 Croatia 0.4311907 5 Netherland  
0.3146680 12 Cyprus 0.2467580 21 Poland 

0.1341986 29 
Czech 
Republic  0.2423630 23 Portugal 

0.4216637 6 Denmark 0.2653426 18 Romania 
0.2511167 20 Estonia 0.1796266 27 Slovakia 
0.4692445 3 Finland 0.1024896 30 Slovenia 
0.2948289 14 France 0.2352783 24 Spain 
0.2708915 16 Germany 0.4633604 4 Sweden 
0.2278273 25 Greece 0.4078153 7 lceland 
0.2459314 22 Hungary 0.6581825 1 Norway 
0.4717417 2 Ireland 0.3214605 9 Switzerland  

0.2571182 19 Italy 0.3211288 10 
United 
Kingdom  

0.1937860 26 Latvia    
 
 จากตารางท่ี 5 แสดงผลการประเมินการจัดอันดับประเทศสมาชิกในทวีปยุโรปท่ีโดดเด่นด้านการหันมาใช้
ยานพาหนะพลังงานหมุนเวียนในปี 2023 โดยใช้เทคนิค TOPSIS พบว่าประเทศท่ีมีความโดดเด่นด้านการหันมาใช้
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ยานพาหนะพลังงานหมุนเวียนสูงท่ีสุดคือ ประเทศนอร์เวย์ มีค่า Closeness Coefficient เท่ากับ 0.6581825 
รองลงมาคือไอร์แลนด์ (0.4717417) ฟินแลนด์ (0.4692445) สวีเดน (0.4633604) เนเธอแลนด์ (0.4311907) 
เดนมาร์ก (0.4216637) ไอซ์แลนด์ (0.4078153) ลิทูเนีย (0.3633853) สวิซเซอร์แลนด์ (0.3214605) และสหราช
อาณาจักร (0.3211288) ตามล าดับ ข้อค้นพบท่ีน่าสนใจจากผลการประเมินดังกล่าวแสดงให้เห็นว่าประเทศกลุ่ม
สแกนดินิเวีย ซึ่งได้แก่ นอร์เวย์ ฟินแลนด์ สวีเดน และเดนมาร์ก มีคะแนนการประเมินการจัดอันดับท้ังกลุ่มน า
ประเทศอื่น ๆ ในยุโรป เป็นการสะท้อนถึงความพร้อมและมีความโดดเด่นเป็นพิเศษด้านการหันมาใช้ยานพาหนะ
พลังงานหมุนเวียนและการลดการใช้พลังงานส้ินเปลือง ในขณะท่ีประเทศท่ีมีคะแนนโดดเด่นด้านการหันมาใช้
ยานพาหนะพลังงานหมุนเวียนน้อยท่ีสุดคือ ประเทศบัลกาเรีย มีค่าCloseness Coefficient เท่ากับ 0.0606116 
รองลงมาคือสโลวีเนีย (0.1024896) และ สาธารณรัฐเชค (0.1341986) ตามล าดับ 
 

อภิปรายผล  
จากผลการวิเคราะห์ส่วนแบ่งตลาดและอัตราการเติบโตของประเภทเครื่องยนต์ต่าง ๆ ของรถยนต์ท่ีจด

ทะเบียนใหม่ในประเทศทวีปยุโรป ได้ให้ข้อมูลเชิงลึกท่ีมีคุณค่าเกีย่วกับพลวัตเฉพาะของตลาดยานยนต์ในยุโรป โดย
สะท้อนให้เห็นว่าตลาดรถยนต์ในประเทศเยอรมัน สหราชอณาจักร ฝรั่งเศส อีตาลี และสเปน ตามล าดับ มีขนาด
ใหญ่ท่ีสุดในทวีปยุโรป และมีบทบาทส าคัญในการกระตุ้นตลาดรถยนต์ในทวีปนี้ โดยผลการวิจัยบ่งช้ีถึงการ
เปล่ียนแปลงในตลาดยานยนต์ของประเทศในทวีปยุโรป ซึ่งแสดงให้เห็นถึงส่วนแบ่งตลาดส าหรับรถยนต์ท่ีใช้
พลังงานส้ินเปลืองมีแนวโน้มท่ีลดลงในขณะท่ีส่วนแบ่งตลาดของรถยนต์ไฟฟ้าและรถยนต์ไฮบริดมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น 
ผลการวิ เคราะห์ ดั งก ล่าวสอดคล้องกับข้อมูลรายงานของ  European Automobile Manufacturers’ 
Association ท่ีสรุปว่าตลาดรถยนต์ใหม่ท่ีได้จดทะเบียนในทวีปยุโรปเดือนกุมภาพันธ์มีส่วนแบ่งการตลาดของ
เครื่องยนต์เบนซินมากท่ีสุดคิดเป็น 35.7 % รองลงมาเป็นเครื่องยนต์ไฮบริด (28.9%) รถยนต์ไฟฟ้า (13.2%) 
เครื่องยนต์ดีเซล (12%) และเครื่องยนต์ปล๊ักอินไฮบริด (7.3%) ตามล าดับ โดยเครื่องยนต์ดีเซลแม้ว่ามีส่วนแบ่ง
ตลาดรถยนต์ท่ัวยุโรปเท่ากับ 12% ก็ตาม แต่มีอัตราการเติบโตติดลบท่ี -5.1% (Katanich, 2024) ในขณะท่ี
รายงานตลาดรถยนต์ไฟฟ้าในออสเตรเลีย ซึ่งยอดขายรถยนต์ไฟฟ้าในออสเตรเลียก็มีส่วนแบ่งตลาดท่ีเพิ่มขึ้น
เช่นกัน โดยยอดขายรวมในช่วงครึ่งแรกของปี 2023 มียอดขายสูงกว่ายอดขายรวมในปี 2022 กล่าวคือเดือน
มิถุนายนปี 2023 มีการขายรถยนต์ไฟฟ้าไปแล้วจ านวน 46,624 คันในออสเตรเลีย ซึ่งเกือบจะมากกว่าช่วงเวลา
เดียวกันในปี 2022 ถึง 3 เท่า (เพิ่มขึ้น 269%) (Electric Vehicle Council, 2023) ซึ่งสอดคล้องกับข้อมูลของ 
ReportLinker, (2023) ท่ีแสดงให้เห็นแนวโน้มของตลาดรถยนต์ส่วนใหญ่ท่ัวโลกมีส่วนแบ่งตลาดและอัตราการ
เติบโตของตลาดรถยนต์ไฟฟ้าและไฮบริดท่ีเพิ่มขึ้นในขณะท่ีส่วนแบ่งตลาดและอัตราการเติบโตของตลาดรถยนต์ท่ี
ใช้พลังงานส้ินเปลืองมีแน้วโน้มท่ีลดลง การเปล่ียนแปลงนี้บ่งช้ีถึงการยอมรับรถยนต์ท่ีใช้พลังงานหมุนเวียนเพิ่มขึ้น
ในปัจจุบันและอนาคต ซึ่งการเปล่ียนแปลงท่ีเกิดขึ้นนี้ย่อมสะท้อนให้เห็นถึงความตระหนักด้านส่ิงแวดล้อมของ
ประชาชนท่ีเพิ่มมากขึ้น รวมทั้งระดับประเทศผ่านการผลักดันโดยนโยบายของรัฐบาลท่ีได้รับการตอบรับเป็นอย่าง
ดีจากประชาชน และท่ีส าคัญคือความก้าวหน้าทางเทคโนโลยีรถยนต์ไฟฟ้าในปัจจุบัน รวมท้ังการพัฒนาระบบ
โครงสร้างพื้นฐานท่ีเกี่ยวข้องในประเทศท่ีอ านวยต่อการตอบสนองพฤติกรรมการหันมาใช้รถยนต์พลังงาน
หมุนเวียน (Innovest, 2022) 

https://twitter.com/doloreskatanich
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นอกจากนี้ยังมีการคาดการณ์ว่ายอดขายรถยนต์ไฟฟ้าท่ัวโลกจะยังคงเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่องในปีถัดไป โดย
เพิ่มขึ้นจาก 10.5 ล้านคันในปี 2022 เป็นเกือบ 27 ล้านคันในปี 2026 คิดเป็นส่วนแบ่งตลาดแล้วเพิ่มขึ้นจาก 14% 
ในปี 2022 เป็น 30% ในปี 2026 โดยเฉพาะในบางประเทศ เช่น จีน ซึ่งจะมีสัดส่วนการขายรถยนต์ไฟฟ้าในปี 
2026 สูงถึง 52% (Salaberria & Xia, 2023) และในยุโรปเท่ากับ 42% ซึ่งหากพิจารณาประเทศในยุโรปท่ีมีการ
เติบโตท่ีรวดเร็วของตลาดรถยนต์ไฟฟ้ามากเป็นพิเศษ เช่น ในกลุ่มประเทศนอร์ดิกท่ีมีสัดส่วนการขายรถยนต์ไฟฟ้า
สูงถึง 89% และเยอรมนีท่ีมีสัดส่วน 59% ในขณะท่ีตลาดรถยนต์ไฟฟ้าในสหรัฐอเมริกามีสัดส่วนการขายรถยนต์นั่ง
ถึงเกือบ 28% ภายในปี 2026 เพิ่มขึ้นจาก 7.6% ในปี 2022 (McKerracher, 2023) 

ในขณะท่ีจากผลการประเมินจัดสิบอันดับแรกประเทศสมาชิกในทวีปยุโรปท่ีโดดเด่นด้านการหันมาใช้
ยานพาหนะพลังงานหมุนเวียนในปี 2023 โดยใช้เทคนิค TOPSIS พบว่าประเทศท่ีมีความโดดเด่นสูงท่ีสุดคือ 
นอร์เวย์ รองลงมาคือไอร์แลนด์ ฟินแลนด์ สวีเดน เนเธอแลนด์ เดนมาร์ก ไอซ์แลนด์ ลิทูเนีย สวิซเซอร์แลนด์ และส
หราชอาณาจักร ตามล าดับ นั้นท าให้พบข้อมูลท่ีน่าสนใจว่าประเทศกลุ่มสแกนดินิเวีย ซึ่งได้แก่ นอร์เวย์ ฟินแลนด์ 
สวีเดน และเดนมาร์ก มีคะแนนการประเมินการจัดอันดับท้ังกลุ่มน าประเทศอื่น ๆ ในยุโรป ซึ่งสอดคล้องกับผลการ
วิเคราะห์ของ European Alternative Fuels Observation (2024) ท่ีระบุว่าประเทศนอร์เวย์มีสัดส่วนของ
รถยนต์ไฟฟ้าสูงท่ีสุดของรถยนต์ท้ังหมดท้ังประเทศ โดยเฉพาะเมืองออสโลและเมืองอาเคอร์ชูส์ท่ีมีสัดส่วนการใช้
งานรถยนต์ไฟฟ้าสูงกว่าเมืองอื่น ๆ ในนอร์เวย์ ในขณะท่ีประเทศไอซ์แลนด์และสวีเดนก็มีการใช้รถยนต์ไฟฟ้าใน
ระดับสูงเช่นกัน โดยเฉพาะในเขตเมืองเรคยาวิกและสต็อกโฮล์ม ซึ่งได้รับแรงผลักดันจากโครงสร้างพื้นฐานท่ี
แข็งแกร่งและนโยบายสนับสนุนท่ีดีจากภาครัฐ ในขณะท่ี Cardino (2023) ได้สรุปไว้ว่าห้าประเทศในทวีปยุโรปท่ีมี
นโยบายสนับสนุนรถยนต์ไฟฟ้ามากท่ีสุดได้แก่ นอร์เวย์ เนเธอแลนด์ สวีเดน เดนมาร์กและฝรั่งเศส ตามล าดับ 
นอกจากนั้นมีงานวิจัยของ (Kisielinska. Et. Al., 2021) ท่ีศึกษาเกี่ยวกับการใช้แหล่งพลังงานหมุนเวียนในขนส่ง
ทางถนนในประเทศสมาชิกสหภาพยุโรปด้วยวิธี TOPSIS พบว่าประเทศลักเซมเบิร์ก สวีเดน และออสเตรียเป็นผู้น า
ในด้านนี้การใช้แหล่งพลังงานหมุนเวียนในขนส่งทางถนน ขณะท่ีมอลตา เอสโตเนีย และโครเอเชียมีการใช้พลังงาน
หมุนเวียนในระดับต่ ามาก นอกจากยังพบว่าความก้าวหน้าในด้านการใช้แหล่งพลังงานหมุนเวียนในการขนส่งทาง
ถนนมีมากท่ีสุดในสวีเดน ฟินแลนด์ และบัลแกเรีย  

 

สรุปผลการวิจัย  
บทความวิจัยนี้วิเคราะห์การเปล่ียนแปลงและความนิยมในการใช้รถยนต์พลังงานประเภทต่าง ๆ ของ

ตลาดรถยนต์ในยุโรป ระหว่างปี 2021-2023 โดยใช้การวิเคราะห์ส่วนแบ่งการตลาดและอัตราการเติบโตใน 31 
ประเทศ ผลการวิเคราะห์พบว่า เยอรมันมียอดการจดทะเบียนรถยนต์ใหม่สูงท่ีสุด เฉล่ียอยู่ท่ี 219,976 คัน/เดือน 
หรือคิดเป็นร้อยละ 22.79 ของยุโรป ตามด้วยสหราชอาณาจักรและฝรั่งเศส ขณะท่ีสวิซเซอร์แลนด์และสวีเดนมี
ยอดการจดทะเบียนน้อยกว่า เมื่อเปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงในประเภทพลังงาน พบว่ารถยนต์เครื่องยนต์
เบนซินยังครองส่วนแบ่งตลาดสูงสุดในปี 2023 แต่มีอัตราการเติบโตลดลงท่ี -10.78% ในทางกลับกัน รถยนต์ไฟฟา้ 
(BEV) เติบโตขึ้นอย่างโดดเด่น โดยมีส่วนแบ่งการตลาด 17.85% และอัตราการเติบโตสูงถึง 48.51% นอกจากนี้
รถยนต์ปล๊ักอินไฮบริด (PHEV) ก็มีอัตราการเติบโตบวกท่ี 17.03% ขณะท่ีเครื่องยนต์ดีเซลและเบนซินลดลงอย่าง
เห็นได้ชัด 
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การวิเคราะห์เพิ่มเติมพบว่า ประเทศสวีเดนมีสัดส่วนการใช้รถยนต์พลังงานส้ินเปลือง เช่น เบนซิน ต่ าท่ีสุด
ในกลุ่มสิบอันดับประเทศ โดยมีสัดส่วนเพียง 23.30% ในขณะท่ีประเทศเนเธอร์แลนด์มีการใช้รถยนต์ดีเซลน้อย
ท่ีสุด ท่ี 0.90% ในด้านพลังงานหมุนเวียน ประเทศสวีเดนมีสัดส่วนการใช้รถยนต์ไฟฟ้าสูงท่ีสุดท่ี 38.70% เบลเยียม
มีสัดส่วนการใช้รถยนต์ปล๊ักอินไฮบริดสูงสุดท่ี 22.60% และโปแลนด์ใช้รถยนต์ไฮบริดสูงท่ีสุดท่ี 35.30% ผลการ
เปรียบเทียบสัดส่วนการใช้พลังงานในยุโรประหว่างปี 2022-2023 โดยใช้สถิติ Paired Simple t-test ช้ีให้เห็นว่า 
ปริมาณการใช้รถยนต์เบนซินและดีเซลลดลงท่ี -4.52% และ -2.42% ตามล าดับ ขณะท่ีรถยนต์ไฟฟ้าเพิ่มขึ้นท่ี 
5.83% อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติ สะท้อนถึงการเปล่ียนแปลงไปใช้พลังงานหมุนเวียนมากขึ้นในยุโรป 
ในการจัดอันดับประเทศท่ีโดดเด่นด้านการใช้ยานพาหนะพลังงานหมุนเวียนในปี 2023 โดยใช้เทคนิค TOPSIS 
พบว่าประเทศนอร์เวย์มีความโดดเด่นท่ีสุด รองลงมาคือไอร์แลนด์ ฟินแลนด์ และสวีเดน ซึ่งแสดงถึงการหันมาใช้
พลังงานหมุนเวียนอย่างเข้มแข็ง โดยเฉพาะในกลุ่มประเทศสแกนดิเนเวีย ขณะท่ีประเทศท่ีมีการเปล่ียนแปลงน้อย
ท่ีสุดได้แก่ บัลกาเรีย 
 

ข้อเสนอแนะจากการวิจัย 
ข้อเสนอแนะในการน าผลการวิจัยไปใช้   
1. จากผลการวิเคราะห์พบว่าตลาดรถยนต์ขนาดใหญ่ในยุโรป ได้แก่ เยอรมัน สหราชอาณาจักร ฝรั่งเศส 

อิตาลี และสเปน ยังคงมีสัดส่วนการใช้รถยนต์พลังงานเช้ือเพลิงในสัดส่วนมากท่ีสุดโดยเฉล่ียแล้วมากกว่าร้อยละ 
50 ของจ านวนรถยนต์ท้ังหมด อย่างไรก็ตามสัดส่วนรถยนต์พลังงานเช้ือเพลิงมีแนวโน้มลดลงอย่างเห็นได้ชัดซึ่งเป็น
สัญญาณท่ีดีในอนาคต สามารถใช้ข้อมูลผลการวิเคราะห์ดังกล่าวเพื่อพยากรณ์การเปล่ียนแปลงส่ิงต่าง  ๆ ท่ี
เกี่ยวข้องท่ีอาจเกิดขึ้นในอนาคตและสามารถเปรียบเทียบกับข้อมูลการเปล่ียนแปลงของตลาดรถยนต์ท่ีเกิดขึ้นใน
พื้นท่ีอื่นได้ 

2. จากผลการวิเคราะห์พบว่าตลาดรถยนต์ไฟฟ้าและพลังงานหมุนเวียนมีการเติบโตอย่างรวดเร็วในทวีป
ยุโรปโดยเฉพาะในภูมิภาคสแกนดิเนเวียซึ่งประกอบด้วยประเทศ นอร์เวย์ สวีเดน เดนมาร์ก  และฟินแลนด์ ซึ่ง
สามารถเป็นแบบอย่างด้านการใช้พลังงานหมุนเวียนให้แก่ประเทศอื่น ๆ ในภูมิภาคโดยเฉพาะประเทศท่ีมีสัดส่วน
การใช้รถยนต์พลังงานหมุนเวียนต่ า เช่น มอลตา เอสโตเนีย และโครเอเชีย โดยต้องศึกษาปัจจัยต่าง ๆ ท่ีส่งผลต่อ
ความต้องการใช้รถยนต์พลังงานหมุนเวียนของประเทศเหล่านี้ 

ข้อเสนอแนะในการท าวิจัยคร้ังต่อไป 
1. วิเคราะห์สถิติเชิงลึกท่ีสามารถอธิบายอิทธิพลของปัจจัยต่าง ๆ ท่ีส่งผลต่อปริมาณการใช้รถยนต์พลังงาน

หมุนเวียนในประเทศสมาชิกทวีปยุโรป 
2. วิเคราะห์ TOPSIS โดยใช้เกณฑ์อื่น ๆ ท่ีหลากหลายด้านเพิ่มขึ้นเพื่อน ามาประกอบใช้ในการประเมิน  
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