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บทคัดย่อ
	 บทความนี้มีวัตถุประสงค์ในการศึกษาเส้นทางการค้าในสมัยอยุธยา  
ผลจากการศกึษาพบว่าเส้นทางการค้าในสมยัอยธุยามอียูห่ลายเส้นทาง ทัง้เส้นทาง 
การค้าหัวเมืองเหนือ เส้นทางการค้าทางตะวันออกเฉียงเหนือ เส้นทางการค้า
หัวเมืองชายทะเลตะวันตก เส้นทางการค้าหัวเมืองชายทะเลตะวันออก และ 
เส้นทางการค้าทางแม่น�ำ้เจ้าพระยา เส้นทางการค้าเหล่านีช่้วยอ�ำนวยความสะดวก 
ในการคมนาคมขนส่งสินค้าให้มายังพระนครศรีอยุธยาได้สะดวกยิ่งขึ้นและ 
ส่งผลให้พระนครศรีอยุธยาเป็นเมืองท่าการค้าและศูนย์กลางการค้าที่มีสินค้า
หลากหลาย

ค�ำส�ำคัญ: เส้นทางการค้า  สมัยอยุธยา 

Abstract
	 The objective of this article is to study Trade routes in Ayutthaya 
period. The result of this study reveal, Trade routes in the Ayutthaya period, 
there were several routes. Trade routes to northern cities, Trade routes to 
the north east cities, Trade routes to west coast cities, Trade route to east 
coast cities and Chaopraya river trade route. These trade routes helped 
facilitate the transportation of goods to Ayutthaya easily. And effected 
Ayutthaya was port and commercial center with a variety of products.
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บทน�ำ
เส้นทางการค้าเป็นปัจจยัส�ำคญัทีท่�ำให้เมอืงท่าการค้าของพระนครศรอียธุยา 

การที่มีเส้นทางการค้าและเส้นทางการคมนาคมหลายสายจะช่วยให้การเดินทาง

เข้ามาติดต่อค้าขายและขนส่งล�ำเลียงสินค้าด�ำเนินไปได้อย่างสะดวก เส้นทาง 

การค้าที่ใช้ในการเดินทางมาค้าขายยังเมืองพระนครศรีอยุธยา ได้แก่

เส้นทางการค้าหัวเมืองเหนือ

สินค้าจากเมืองเหนืออาศัยเส้นทางแม่น�้ำเจ้าพระยาเป็นเส้นทาง

คมนาคมสายส�ำคญัโดยแยกขึน้ไปตามแม่น�้ำ 4 สายทีม่าบรรจบกนั คอื แม่น�้ำปิง  

แม่น�้ำวัง แม่น�้ำยม และ แม่น�้ำน่าน โดยมีเมืองเชียงใหม่เป็นศูนย์กลางรับซื้อ

สนิค้าจากบรเิวณทีร่าบลุม่แม่น�ำ้โขงขึน้ไป คอื เขตสบิสองปันนา ยนูนาน พม่าทาง 

ตอนบนและล้านช้าง (อุษณีย์ ธงไชย, 2526 : 84) เชียงใหม่ตั้งอยู่กลางระหว่างที่ 

ราบลุม่แม่น�ำ้กก และแม่น�ำ้ปิง สนิค้าจากเมอืงในลุม่แม่น�ำ้กก และเขตทางตอนบน 

จะลงมาค้าที่เชียงใหม่ เช่น มีพ่อค้าจากเมืองเชียงแสน ล้านช้างและพ่อค้า

ฮ่อ เมืองเชียงใหม่มีเส้นทางน�้ำที่ติดต่อกับพระนครศรีอยุธยาได้อย่างสะดวก  

(อษุณย์ี ธงไชย, 2526 : 84) นอกจากเชยีงใหม่แล้วยงัมเีมอืงสโุขทยัทีต่ัง้อยูบ่รเิวณ

เส้นทางคมนาคมส�ำคัญ 3 สายคือ แม่น�้ำปิง แม่น�้ำยม และแม่น�้ำน่าน แม่น�้ำ 

เหล่านี้เชื่อมโยงสุโขทัยกับเมืองต่างๆ ทางตอนบน สุโขทัยมีเส้นทางการค้าทาง

ตะวันออกสามารถติดต่อกับลุ่มน�้ำโขงและเวียงจันทน์ ทางด้านเหนือ จากสุโขทัย

มีเส้นทางผ่านเมืองแพร่ น่าน เข้าสู่ลุ่มแม่น�้ำโขง ทางด้านตะวันตกมีเส้นทางผ่าน

ทางเมืองฉอดหรือตากเข้าสู่เมาะตะมะ (ปาริชาติ วิลาวรรณ, 2527 : 62) 

เมืองสวรรคโลก เป็นเมืองที่มีสินค้าของป่าและเป็นแหล่งผลิตสังคโลก

ซึ่งเป็นสินค้าออกส�ำคัญและยังเป็นเมืองศูนย์กลางการค้าทางบกและเป็นแหล่ง

รวบรวมสินค้าจากดินแดนตอนใน สินค้าจะถูกล�ำเลียงมาโดยล�ำน�้ำยม มีปรากฏ

ในหลักฐานว่า“เรือใหญ่ท้ายแกว่งชานเมืองสวรรคโลกย์แลหัวเมืองฝ่ายเหนือ 

บันทุกสินค้าต่างๆฝ่ายเหนือมาจอดขาย ริมแม่น�้ำแลในคลองใหญ่วัดมหาธาตุใน

เทศกาลน่าน�้ำ” (วินัย พงศ์ศรีเพียร, 2551 : 62)

เมอืงอตุรดติถ์ มคีวามส�ำคญัในฐานะเป็นศนูย์กลางการค้าขายของลาว 

มเีส้นทางเดนิบกไปทางทศิตะวนัตกสูม่ะละแหม่ง และจากอตุรดติถ์มเีส้นทางการ

ค้ายังเมืองแพร่ เมืองสัชนาลัย และเมืองสุโขทัย (ปาริชาติ วิลาวรรณ, 2527 : 64)
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เมืองก�ำแพงเพชร เมืองชุมทางการค้าที่ส�ำคัญเมืองหนึ่งทางเหนือ  

จากเมอืงก�ำแพงเพชร นครสวรรค์ ซึง่เป็นจดุเชือ่มโยงกบัแม่น�ำ้เจ้าพระยาตอนล่าง 

(ปาริชาติ วิลาวรรณ, 2527 : 65)

เมืองพิษณุโลก เป็นเมืองชุมนุมทางการค้าของทางเหนือ เป็นเส้นทาง 

ผ่านของพ่อค้าชาวลาว ล้านช้าง ล้านนา ที่ต้องการบรรทุกสินค้าไปขายยัง

พระนครศรีอยุธยา (ปิยนาถ บุนนาค, 2523 : 61) ลา ลู แบร์ บันทึกไว้ว่า เมือง

พษิณโุลกเป็นเมอืงทีท่�ำการค้าขายมาก (เดอ ลา ลแูบร์, 2510 : 17) เมอืงพษิณโุลก

จึงเป็นศูนย์รวมสินค้าจากทางเมืองเหนือที่ล่องลงมาขายยังพระนครศรีอยุธยา 

โดยปรากฏในหลักฐานว่า“เรือใหญ่ท้ายแกว่งชาวเมืองพระพิศณุโลกยฝ่ายเหนือ 

บรรทกุน�ำ้อ้อย ยาสบู ขีผ่ึง้ สนิค้าต่างๆ ฝ่ายเหนอืล่องเรอืลงมาจอดขาย ตัง้แต่หน้า

วัดกล้วยลงมาจนปากคลองเกาะแก้ว” (วินัย พงศ์ศรีเพียร, 2551 : 93)

เมอืงตาก เป็นเมอืงส�ำคญัทีร่วบรวมสนิค้าจากเขตตอนบนล่องเรอืมาขาย

ยงัพระนครศรอียธุยาโดยผ่านแม่น�ำ้ปิงและล่องมาตามแม่น�ำ้เจ้าพระยานอกจาก

นี้เมืองระแหงยังมีเส้นทางสู่เมืองมะละแหม่ง โดยเส้นทางบกตัดผ่านสันปันน�ำ้

เป็นแนวตรงเพียง 15 ไมล์ (เจมส์ แมคคาร์ธี, 2526 : 95) มีหลักฐานกล่าวไว้ว่า  

“เรือระแหงแขวงเมืองตาก แลเรือหางเหยี่ยวเมืองเพชรบูรณ์นายม บรรทุกครั่ง 

ก�ำยาน เหลกหางก้ง เหลกล่มเลย เหลกน�้ำภี้ ใต้ หวาย ชันน�้ำมันยาง ยาสูบ เขา 

หนัง หน่องา” (วินัย พงศ์ศรีเพียร, 2551 : 90)

เมืองเพชรบูรณ์ เมืองส�ำคัญริมแม่น�้ำป่าสัก เป็นแหล่งรวบรวมสินค้า

ในลุ่มแม่น�้ำป่าสัก และมีบทบาทความสัมพันธ์กับอาณาจักรล้านช้าง เพชรบูรณ์

เป็นที่มั่นส�ำคัญแห่งหนึ่งของอาณาจักรอยุธยาส�ำหรับป้องกันการล่วงล�้ำเข้ามา

ของอาณาจักรล้านช้าง เส้นทางตามแม่น�้ำป่าสักเป็นเส้นทางการค้าส�ำคัญที่น�ำ

สินค้าของป่าจากลุ่มแม่น�้ำโขงและลุ่มแม่น�้ำเหืองเข้ามายังพระนครศรีอยุธยา  

(โยซิยูกิ มาซูฮารา, 2545 : 64-65)

สินค้าจากอาณาจักรล้านช้างจะมีเส้นทางการค้าที่เชื่อมโยงกันสู่ตลาด

ในเมืองพระนครศรีอยุธยาโดยมีสุโขทัยเป็นชุมทางการค้าที่ส�ำคัญ เส้นทาง 

การค้าสายหลวงพระบาง-น่าน-สุโขทัย เป็นเส้นทางคมนาคมสายหลักระหว่าง 

ภาคเหนือของลาวกับภาคเหนือตอนล ่างของไทยมาเป ็นเวลาช ้านาน  

(โยซิยูกิ มาซูฮารา, 2545 : 63) นอกจากนี้ยังมีเส้นทางจากหลวงพระบางล่องเรือ
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ตามแม่น�ำ้โขงจนถงึเมอืงปากลาย (แขวงไชยบรุ)ี จากนัน้ลงมาทางตะวนัตกเฉยีงใต้ 

โดยผ่านเมืองน�้ำปาดและเมืองพิชัยแล้วล่องเรือตามแม่น�้ำน่านจนถึงพิษณุโลก 

และล่องมาจนถึงพระนครศรีอยุธยา (โยซิยูกิ มาซูฮารา, 2545 : 64)

เมืองพิชัยจึงเป็นเมืองหนึ่งที่มีบทบาททางการค้าระหว่างอาณาจักร

อยุธยาและอาณาจักรล้านช้าง เมืองพิชัย ตั้งอยู่ริมแม่น�้ำน่าน บริเวณแถบ

บางโพ-ท่าอิฐ ซึ่งเป็นแขวงของเมืองพิชัยเป็นเมืองท่าเก่าแก่ที่คอยรับส่งสินค้า

ที่มาจากสิบสองพันนา หลวงพระบาง แพร่ น่าน แล้วน�ำมาขายในแถบที่ราบลุ่ม 

แม่น�้ำเจ้าพระยา (สุทธิพล รัตนทรงธรรม, 2531 : 28) และจากพิชัยก็มีเส้นทาง

บกไปยังเมืองแพร่ ล�ำปาง เชียงใหม่ และจากเชียงใหม่ก็สามารถล่องแม่น�้ำปิง

ไปเมืองตากถึงเมืองเมาะล�ำเลิง ซึ่งเป็นเมืองท่าบนฝั่งแม่น�้ำสาละวินของพม่า

จากบางโพ-ท่าอิฐ มีเส้นทางบกที่สามารถเดินทางไปยังเมืองน่าน หลวงพระบาง

และเวียงจันทน์ได้ เส้นทางสายหลวงพระบาง-ปากลาย-น�้ำปาด-พิชัย-พิษณุโลก-

พระนครศรีอยุธยา (สุทธิพล รัตนทรงธรรม, 2531 : 29) แสดงให้เห็นความส�ำคัญ

ของเส้นทางการคมนาคมที่เป็นจุดเชื่อมโยงระหว่างหลวงพระบางกับภาคเหนือ 

ตอนล่างสะท้อนความสัมพันธ์ทางการค้าระหว่างอาณาจักรล้านช้างและ

พระนครศรีอยุธยา

เส้นทางการค้าทางตะวันออกเฉียงเหนือ

เมืองนครราชสีมา เป ็นชุมทางการค้าทางบกที่ส�ำคัญทางด้าน 

ตะวนัออกเฉยีงเหนอืของพระนครศรอียธุยา โดยมเีส้นทางการค้าทีส่ามารถตดิต่อ

กับอาณาจักรล้านช้างได้ทางเมืองปากลาย เมืองด่านซ้ายและเมืองหนองหาน

น้อยติดต่อกับพระนครศรีอยุธยาโดยผ่านพิษณุโลก เพชรบูรณ์ และนครราชสีมา  

(โยซยิกู ิมาซฮูารา, 2545 : 81) และมเีส้นทางตดิต่อกบัหวัเมอืงทางตะวนัออกเฉยีงเหนอื 

คอื เส้นทางเทอืกเขาดงพระยาไฟทางตอนใต้ผ่านช่องตะโก ตาพระยา เมอืงเสงิสาง 

สู่เมืองนครราชสีมา เส้นทางช่องตะโกเป็นทางเดินสมัยโบราณมีหมู่บ้านตั้งเป็น 

ระยะๆ เส้นทางทีผ่่านภเูขาไม่ค่อยสงูชนั ตลอดเส้นทางมหีญ้าและน�ำ้อดุมสมบรูณ์ 

ท�ำให้บรรดาพ่อค้าโคต่างนิยมน�ำวัวควายผ่านเส้นทางนี้ และมีเส้นทางผ่านเทือก

เข้าดงพระยาไฟตอนใต้บรเิวณด่านช่องเรอืแตก ผ่านด่านหนมุาน (เมอืงกบนิทร์บรุ)ี 

ข้ามดงลาน ต้นล�ำน�้ำมูล (ล�ำมูลบน) เลียบล�ำน�้ำไปทางบ้านครบุรี ด่านจระเข้หิน  
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ด่านกะโปะ ปักธงชัย ผ่านด่านเกวียน เข้าสู่นครราชสีมา เส้นทางนี้เป็นเส้นทางเดินทัพ 

และเส้นทางค้าวัวควาย (วีระพงศ์ ยศบุญเรือง, 2546 : 18) เมืองนครราชสีมา

เป็นศูนย์กลางรวบรวมสินค้าที่มาจากด้านตะวันออกเฉียงเหนือ ล้านช้าง รวมทั้ง 

เขมรด้วย ในช่วงเดือนสามเดือนมีเกวียนบรรทุกสินค้าจากเมืองนครราชสีมา 

น�ำสนิค้าเข้ามาขายทีพ่ระนครศรอียธุยา ได้แก่ น�ำ้รกั ขีผ้ึง้ ปีกนก ผ้าตาราง ผ้าสายบวั 

สี่คืบหน้าเก็บทอง ผ้าตาบัวปอกตาเลดงา หนังเนื้อ เอ็นเนื้อ เนื้อแผ่น ครั่ง ไหม 

ก�ำยาน ดีบุก หน่องา ของป่าต่างๆ และมีเกวียนจากเมืองพระตะบอง น�ำสินค้า

เร่ว กระวาน ไหม ก�ำยาน ดีบุก ครั่ง นอแรด งาช้าง ผ้าปูม แพรญวนทอพราย  

พลอยแดง สินค้าต่างๆ จากเมืองเขมร เข้ามาขายยังพระนครศรีอยุธยา

แผนที่แสดงเส้นทางการค้าทางจากอยุธยาไปยังอาณาจักรล้านช้าง

ที่มา : โยซิยูกิ มาซูฮารา, 2545 : 83.
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เส้นทางการค้าหัวเมืองชายทะเลตะวันตก

เรือสินค้าที่จะเข้ามาติดต่อค้าขายยังพระนครศรีอยุธยานั้นจะเข้ามายัง

พระนครศรีอยุธยาในช่วงฤดูมรสุม โดยจะเข้ามาในช่วงเดือนตุลาคมถึงมีนาคม 

เป็นช่วงที่ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ หรือลมสินค้า และต้องเดินทางกลับใน

ช่วงทีล่มมรสมุตะวนัตกเฉยีงใต้หรอืลมตะเภา ในเดอืนเมษายนถงึกนัยายน โดยใช้ 

เส้นทางการเดินเรือเลียบชายฝั่ง (วลัยลักษณ์ ทรงศิริ, 2545 : 90) เมื่อเดินทาง 

ออกจากปากแม่น�้ำเจ้าพระยาจะตัดตรงทางตะวันออกไปพักที่เกาะสีชัง เกาะส้ม  

เกาะครามหรอืเกาะไผ่ ทางฝ่ังตะวนัออก แล้วชกัใบแล่นตดัข้ามอ่าวไทยมจีดุหมาย 

ที่เขาเจ้าลายบริเวณชายฝั่งชะอ�ำ หรือต�่ำลงมาแถวเขาสามร้อยยอดแถบเมืองกุย  

และเดินเรือเลียบชายฝั่งลงใต้ต่อไป (วลัยลักษณ์ ทรงศิริ, 2545 : 90) เส้นทาง 

คมนาคมที่เชื่อมระหว่างพระนครศรีอยุธยากับชายฝั ่งทะเลด้านตะวันตก

เป็นเส้นทางส�ำคัญที่ใช้ทั้งเส้นทางน�้ำและทางบกต่อกัน เป็นเส้นทางเชื่อม

พระนครศรีอยุธยากับแม่น�้ำท่าจีน แม่น�้ำแม่กลอง แม่น�้ำลพบุรี และไปยังเมือง

มะริดได้ (วรางคณา นิพัทธ์สุขกิจ, 2548 : 67) เส้นทางน�้ำช่วงแรกเชื่อมระหว่าง

แม่น�้ำเจ้าพระยากบัปากน�้ำท่าจนี เรยีกว่า เส้นทางคลองด่าน แยกออกจากแม่น�้ำ

เจ้าพระยาช่วงแม่น�ำ้เจ้าพระยาสายเก่าหรอืคลองบางกอกใหญ่ ผ่านบางขนุเทยีน 

จอมทอง ท่าข้าม แสมด�ำ แยกเข้าคลองโคกขามก่อนมกีารขดุคลองมหาชยั ต่อกบั

คลองมหาชยัไปออกทีม่หาชยัหรอืเมอืงท่าจนีข้ามแม่น�้ำท่าจนีขึน้เหนอืเลก็น้อยเข้า

คลองสามสิบสองคุ้งหรือคลองสามสิบสองคดต่อคลองสุนัขหอน ออกจากแม่น�ำ้ 

แม่กลองขึ้นขวาแยกไปบางช้าง ราชบุรี กาญจนบุรี ตามล�ำน�้ำแม่กลอง ส่วนแยก

ซ้ายออกทะเล ตัดออกปากอ่าวข้ามทะเลเข้าคลองช่องลัดตามคลองเล็กๆ สายใน

ผ่านคลองยี่สารเข้าคลองบางตะบูน คลองบางครกแล้วเข้าแม่น�้ำเพชรบุรีสู่เมือง

เพชรบุรี (วลัยลักษณ์ ทรงศิริ, 2545 : 104) 

 บ้านเมืองทางแถบชายฝั่งทะเลตะวันตกสามารถเดินทางมาค้าขายยัง

พระนครศรีอยุธยาโดยใช้เส้นทางคลองด่าน-แม่น�้ำเจ้าพระยา-พระนครศรีอยุธยา

ได้โดยมีเรือสินค้าจากเมืองปากใต้บรรทุกสินค้าเข้ามาขาย เช่น เรือของชาวบ้าน

จากบ้านยี่สาร บ้านแหลม เมืองเพชรบุรี บ้านบางตะบูน บ้านบางทะลุ น�ำกะปิ 

น�้ำปลา ปูเค็ม ปลากุเรา ปลากะพง ปลาทู ปลากระเบนย่างมาขาย เรือของพ่อค้า
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จีนและแขกจาม น�ำน�้ำตาลทราย น�้ำตาลกรวด สาคูเม็ดเล็ก-ใหญ่ ก�ำมะถัน 

จันทน์แดง หวายตะค้า กระแชงเตย สินค้าต่างๆ จากเมืองปากใต้เข้ามาขายยัง

พระนครศรีอยุธยา

 	 เมอืงปากใต้ทีก่ล่าวถงึคอื หวัเมอืงชายทะเลหรอืใกล้ทะเล 8 หวัเมอืง 

คือ เมืองนนทบุรี เมืองธนบุรี เมืองนครชัยศรี เมืองสาครบุรี เมืองสมุทรสงคราม 

เมืองเพชรบุรี เมืองราชบุรี และเมืองสมุทรปราการ ซึ่งเมืองเหล่านี้อยู่ทางใต้ของ

พระนครศรีอยุธยารอบปากอ่าวไทย (สุจิตต์ วงษ์เทศ, 2539 : 51) เมืองเหล่านี้

เป็นต้นทางไปสู่บ้านเมืองชายฝั่งคาบสมุทรมลายู และหัวเมืองทางเขาตะนาวศรี 

เมอืงปากใต้มคีวามส�ำคญัต่อพระนครศรอียธุยา เพราะต�ำแหน่งทีต่ัง้เป็นปากประตู 

สูท่ะเล และสภาพพืน้ทีอ่นัอดุมสมบรูณ์ตดิกบัชายฝ่ังทะเล เป็นฐานส�ำคญัต่อระบบ

เศรษฐกิจภายในและการค้าทางทะเลของพระนครศรีอยุธยา เมืองเพชรบุรีคือ 

จดุเปลีย่นจากการเดนิทางทางน�้ำเป็นการเดนิทางบก เป็นศนูย์กลางการคมนาคม

จากบ้านเมอืงภายในสูเ่มอืงท่าชายฝ่ังมะรดิหรอืตะนาวศรแีละเมอืงในแถบภาคใต้  

(วลัยลักษณ์ ทรงศิริ, 2545 : 104) 

การเดินทางข้ามคาบสมุทรตอนบนสุด เป็นเส้นทางระหว่างฝั ่ง

อันดามันและอ่าวไทย ที่ใช้เป็นเส้นทางการค้าโบราณ การเดินทางจากมะริดไป

พระนครศรอียธุยาใช้เวลาประมาณ 10-12 วนั โดยมเีส้นทางจากเมอืงมะรดิเดนิทาง 

ทางบกข้ามแม่น�้ำตะนาวศรี ผ่านคลองสาราวะ (sarawa) ข้ามเทือกเขาสู่ชะอ�ำ 

แล้วเดนิทางทางบกสูท่ีร่าบของเมอืงเพชรบรุลีดัเลาะเข้าเส้นทางน�้ำภายในสูแ่ม่น�ำ้

เจ้าพระยาไปยงัพระนครศรอียธุยา หรอืเส้นทางจากเมอืงมะรดิผ่านแม่น�ำ้ตะนาวศร ี

เข้าคลองสาราวะล่องตามคลองไปสูพ่ระนครศรอียธุยา และเส้นทางจากเมอืงมะรดิ

เข้าแม่น�้ำใหญ่สู่เมืองตะนาวศรีใช้เส้นทางคลองตะนาวศรีน้อย เข้าคลองสิงขร 

ผ่านเมืองเก่าจะลิงคะ(Jalinga) หรือท่าพริก เข้าด่านสิงขรไปที่ที่บางนารม

หรือประจวบคีรีขันธ์ในปัจจุบัน (วลัยลักษณ์ ทรงศิริ, 2545 : 90) เส้นทางจาก 

มะริด-พระนครศรีอยุธยามีเส้นทางคมนาคมทั้งทางบกและทางน�้ำเป็นทางติดต่อ

เชื่อมกันการเดินทางจากเมืองมะริดมาพระนครศรีอยุธยาโดยใช้เส้นทางนี้ท�ำให้

พ่อค้านักเดินทางไม่ต้องเดินทางผ่านช่องแคบมะละกา ซึ่งอยู่ไกลลงไปเป็นการ

ช่วยย่นระยะทาง ท�ำให้ถึงที่หมายได้เร็วขึ้น
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แผนที่แสดงเส้นทางเดินทางข้ามคาบสมุทรตอนบน

มะริด-ตะนาวศรี-เพชรบุรี และเส้นทางเดินเรือเลียบชายฝั่ง

ที่มา : วลัยลักษณ์ ทรงศิริ, 2545 : 105.

เส้นทางการค้าหัวเมืองชายทะเลตะวันออก

เส้นทางน�้ำภายในด้านตะวันออกของแม่น�้ำเจ้าพระยามีเส้นทางเชื่อม

ระหว่างแม่น�้ำเจ้าพระยาและแม่น�้ำบางปะกงซึ่งเป็นเส้นทางการคมนาคมทางน�้ำ

ภายในออกสูช่ายฝ่ังทะเลตะวนัออก เส้นทางส�ำคญัคอื เส้นทางคลองส�ำโรง-ทบันาง  

คลองส�ำโรงเป็นคลองด้านทศิตะวนัออกของแม่น�ำ้เจ้าพระยา อยูใ่ต้บางกอกลงไป 

เชื่อมกับแม่น�้ำบางปะกง ส่วนคลองทับนางแยกจากคลองส�ำโรงลงไปทางใต้ 

ออกอ่าวไทยเส้นทางคลองส�ำโรง-คลองทบันาง เป็นเส้นทางทีช่่วยให้เรอืของพ่อค้า 

นักเดินทางสามารถใช้เป็นเส้นทางลัดในการเดินทางจากหัวเมืองชายทะเล 

ตะวนัออกสูพ่ระนครศรอียธุยาได้เรว็ขึน้ ในรชัสมยัสมเดจ็พระรามาธบิดทีี ่2 เส้นทาง 

คลองส�ำโรง-คลองทบันางตืน้เขนิ สมเดจ็พระรามาธบิดทีี ่2 จงึทรงโปรดฯ ให้มกีาร
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ขุดลอกคลองขึ้น “ศักราช ๘๖๐ ปีมะเมียสัมฤทธิศก (พ.ศ.2041) ขณะนั้นคลอง

ส�ำโรงที่จะไปคลองศีรษะจระเข้ คลองทับนาง ที่จะไปปากน�้ำเจ้าพญาตื้นเขิน  

เรือใหญ่จะเดินทางไปมาขัดสน จึงให้ช�ำระ ขุดได้รูปเทพารักษ์ ๒ องค์ หล่อด้วย

ทองสมัฤทธิ ์จารกึพระองค์หนึง่ชือ่พญาแสนตา องค์หนึง่ชือ่บาทสงัฆงักรในทีร่วม

คลองส�ำโรงกับคลองทับนางต่อกันจึงให้พลีกรรมบวงสรวงแล้วรับมาประดิษฐาน

ไว้ ณ เมืองพระประแดง(กรมศิลปากร, 2543 : 27) เส้นทางคลองส�ำโรง-ทับนาง

เป็นเส้นทางยุทธศาสตร์เพื่อป้องกันด้านทิศตะวันออกของพระนครศรีอยุธยา  

เส้นทางนี้เป็นเส้นทางเดินเรือสายส�ำคัญจากหัวเมืองชายทะเลตะวันออกเข้าสู่

แม่น�ำ้เจ้าพระยาและพระนครศรอียธุยาทัง้ยงัเป็นเส้นทางออกไปสูเ่มอืงท่าส�ำคญั

ด้านทะเลจีนใต้ ลัดเลาะไปจนถึงเวียดนามและจีนใต้

แผนที่แสดงร่องน�้ำบริเวณชายทะเลตะวันออก แม้จะเป็นแผนที่ร่องน�้ำในปัจจุบัน 

แต่น�ำมาประกอบเพื่อความเข้าใจและจะได้เห็นภาพการเดินเรือเลียบชายฝั่ง

ที่มา : กรมการขนส่งทางน�้ำและพาณิชย์นาวี. http : //www.md.go.th /map-md/
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เส้นทางแม่น�้ำเจ้าพระยา

เส้นทางแม่น�้ำเจ้าพระยาเป็นเส้นทางสายส�ำคัญที่ใช้เดินทางไปสู่บ้าน

เมืองทางตอนบนและออกจากพระนครศรีอยุธยามุ่งสู่ทะเลอ่าวไทย เป็นเส้นทาง 

สายส�ำคัญที่เรือสินค้าของชาวต่างชาติใช้เดินทางเข้าสู ่พระนครศรีอยุธยา  

เส้นทางแม่น�้ำเจ้าพระยาเป็นเส้นทางที่ได้รับการพัฒนามาก เพื่อให้เรือสินค้า

จากปากอ่าวไทยเข้ามายังพระนครศรีอยุธยาได้โดยสะดวกและรวดเร็ว เป็นการ 

เชญิชวนพ่อค้าจากต่างถิน่เข้ามาค้าขายโดยการขดุแม่น�ำ้และคลองลดัจากแม่น�ำ้

เจ้าพระยาในรัชกาลสมเด็จพระไชยราชาธิราช (พ.ศ.2077-2089) มีการขุดคลอง

ลดัทีห่น้าวดัมะกอกน้อย เป็นระยะทาง 3 กโิลเมตร ช่วยร่นระยะทางจากปากแม่น�ำ้

เจ้าพระยาขึ้นไปพระนครศรีอยุธยา (พระบริหารเทพธานี, 2514 : 123) 

รัชกาลสมเด็จพระมหาจักรพรรดิ (พ.ศ.2091-2112) มีการขุดคลองลัด 

ที่บางกรวยตรงมาออกบางระมาด ตลิ่งชัน (พระราชพงศาวดารฉบับพระราช

หัตถเลขา, 2516 : 534)

รชัสมยัสมเดจ็พระเจ้าทรงธรรม (พ.ศ.2153/2154-2171) มกีารขดุคลอง

ลดัตัง้แต่คลองลาดพร้าวถงึปากคลองบางหลวงเชยีงราก เรยีกว่า คลองเกรด็ใหญ่ 

อยู่ไม่ห่างจากพระนครศรีอยุธยา โดยทรงโปรดฯ ให้ขุดคลองลัดริมวัดไก่เตี้ย  

ท้ายบ้านสามโคก (พระราชพงศาวดารฉบับพระราชหัตถเลขา, 2516 : 534)

รัชสมัยสมเด็จพระเจ้าปราสาททอง (พ.ศ.2172-2199) มีการขุด

คลองลัดตั้งแต่เมืองนนท์มาออกบางกรวย เป็นคลองลัดจากเมืองนนทบุรีมา

ออกที่ตลาดแก้ว ขุดคลองเป็นระยะทาง 5 กิโลเมตรเพื่อย่นระยะการเดินเรือ  

(พระราชพงศาวดารฉบับพระราชหัตถเลขา, 2516 : 534)

รัชกาลสมเด็จพระเจ้าท้ายสระ (พ.ศ.2251-2275) โปรดฯให้ขุดคลอง

ลัดเกร็ดน้อยหรือปากเกร็ดยาว 2 กิโลเมตร ใน พ.ศ. 2265 ขุดคลองลัดโพธิ์ยาว 

1 กิโลเมตรที่พระประแดง เมื่อขุดแล้วเสร็จช่วยย่นระยะทางจากปากน�้ำขึ้นไป

พระนครศรีอยุธยาได้ 17 กิโลเมตร (พระราชพงศาวดารฉบับพระราชหัตถเลขา, 

2516 : 535)

นอกจากการขุดคลองลัดในแม่น�ำ้เจ้าพระยาแล้วก็ยังมีการขุดคลองลัด

ที่เป็นเส้นทางน�้ำเชื่อมต่อกับแม่น�้ำเจ้าพระยา คือ รัชสมัยสมเด็จพระรามาธิบดี
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ที่ 2 (พ.ศ.2035-2072) การขุดซ่อมคลองส�ำโรงและคลองทับนาง ซึ่งเป็นเส้นทาง

เชื่อมต่อระหว่างแม่น�้ำเจ้าพระยากับแม่น�้ำบางปะกงในเมืองสมุทรปราการและ

การขุดคลองมหาชัย ในรัชกาลสมเด็จพระเจ้าเสือ (พ.ศ.2245-2251) เส้นทาง

คลองมหาชัยหรือคลองด่านเป็นเส้นทางเชื่อมแม่น�้ำเจ้าพระยากับแม่น�้ำท่าจีน  

การขุดคลองลัดและขุดคลองเชื่อมระหว่างแม่น�้ำก็เพื่อท�ำให้การคมนาคมสะดวก 

เรือที่เข้ามาค้าขายไปยังพระนครศรีอยุธยาได้สะดวกและรวดเร็วขึ้น

การพฒันาเส้นทางคมนาคมทางน�ำ้ในบรเิวณปากอ่าวไทยแสดงให้เหน็

ความส�ำคญัของการค้าในบรเิวณนี ้การขดุคลองน่าจะมส่ีวนท�ำให้เกดิการขยายตวั

ของการค้าบรเิวณรอบอ่าวไทยมากขึน้และท�ำให้เกดิชมุชนขึน้รมิสองฝ่ังแม่น�ำ้ คอื 

บางกอก ธนบุรี บ้านตลาดแก้ว บ้านตลาดขวัญ บ้านสามโคก ตลอดทางขึ้นไปยัง

พระนครศรอียธุยา เดอ ลาล ูแบร์ ได้กล่าวถงึสวนผลไม้ ทีบ่างกอกมอีาณาบรเิวณ

ยาวไปตามชายฝ่ังแม่น�ำ้จนถงึตลาดขวญั ท�ำให้พระนครศรอียธุยาอดุมสมบรูณ์ไป

ด้วยผลไม้นานาชนิด (เดอ ลา ลูแบร์, 2510 : 14) 

การทีพ่ระนครศรอียธุยามเีส้นทางการค้าหลายเส้นทางทัง้เส้นทางการค้า

ทางบกและทางน�้ำ ท�ำให้เกดิความสะดวกในการเดนิทางตดิต่อค้าขายและขนส่ง

ล�ำเลยีงสนิค้าทัง้สนิค้าจากดนิแดนตอนในและสนิค้าทีม่าจากภายนอก อกีทัง้ยงัมี

การดแูลเส้นทางการค้าทีส่�ำคญัๆ เช่น การขดุลอกแม่น�ำ้และล�ำคลองไม่ให้ตืน้เขนิ 

และการขดุเส้นทางลดัแม่น�้ำเพือ่ย่นระยะทางท�ำให้สามารถเดนิทางเข้าไปค้าขาย

ยังพระนครศรีอยุธยาได้สะดวกและรวดเร็วมากขึ้น 
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แผนที่เส้นทางจากปากอ่าวไทยขึ้นไปยังพระนครศรีอยุธยา

ที่มา : เดอ ลา ลูแบร์, 2510 : 23.

สรุป
พระนครศรีอยุธยาเป็นเมืองท่าการค้าที่ส�ำคัญที่สุดแห่งหนึ่งใน

เอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ราชส�ำนักอยุธยาให้ความส�ำคัญกับการท�ำการค้า  

พระมหากษัตริย์อยุธยาทรงเล็งเห็นผลประโยชน์ที่จะได้รับจากการท�ำการค้าและ

ราชอาณาจักรอยุธยาเองก็มีทรัพยากรธรรมชาติอุดมสมบูรณ์ มีแหล่งผลิตสินค้า 

มีแหล่งสินค้าจากดินแดนตอนในและมีความสามารถรวบรวมสินค้าจากดินแดน 

ตอนในให้มาออกสู่ตลาดที่พระนครศรีอยุธยาและด้วยท�ำเลที่ตั้งที่เหมาะสม  

ไม่ห่างจากอ่าวไทยมากนัก ส่งผลให้พระนครศรีอยุธยาเป็นศูนย์กลางการค้าที่ 

ชาวต่างชาตทิัง้เอเชยีและยโุรปเดนิทางเข้ามา ชาวต่างชาตทิีเ่ข้ามานัน้มทีัง้เข้ามา 

เพือ่แวะพกั เข้ามาค้าขาย เผยแผ่ศาสนาและมบีางส่วนได้เข้ามาอยูอ่าศยัในเมอืง
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พระนครศรีอยุธยา ท�ำให้พระนครศรีอยุธยาเป็นชุมชนเมืองที่มีคนหลากหลาย 

เชื้อชาติเข้ามาอยู่ร่วมกัน
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