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บทคัดย่อ 

การศึกษาครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษา 1) สภาพการด าเนินการค้าข้ามพรมแดนสะพานมิตรภาพ
ไทย-เมียนมา เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษตาก และ 2) ความเหมาะสมและความเป็นไปได้ในการจัดต้ังศูนย์พัก
และกระจายสินค้าในพื้นท่ีจังหวัดตาก เป็นการวิจัยแบบผสมผสานวิธี การวิจัยเชิงปริมาณประชากรใน
การศึกษาคือ บุคลากรจากหน่วยงานท่ีมีส่วนเกี่ยวข้องกับการขับเคล่ือนเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษตาก 
ผู้ประกอบการและประชาชนท่ีอยู่ในพื้นท่ีจังหวัดตาก ได้กลุ่มตัวอย่างจ านวน 400 ราย ใช้วิธีการเลือกแบบ
เจาะจงโดยใช้สูตรทาโร่ ยามาเน่ เครื่องมือท่ีใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูลเป็นแบบสอบถาม วิเคราะห์ข้อมูลด้วย
การใช้วิธีประเมินปัจจัย การวิจัยเชิงคุณภาพผู้ให้ข้อมูล ได้แก่ คณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาเศรษฐกิจ
พิเศษตาก (กพศ.ตาก) และนักวิชาการด้านการขนส่ง การค้า/โลจิสติกส์ จ านวน 20 ราย เก็บข้อมูลโดยการ
สนทนากลุ่ม โดยใช้วิธีการเลือกตัวอย่างแบบเจาะจง 

ผลการวิจัยพบว่า 1) สภาพการด าเนินการค้าข้ามพรมแดนสะพานมิตรภาพไทย-เมียนมา มีมูลค่าเพิ่ม
ขึ้นอย่างต่อเนื่องเมื่อเทียบกับช่วงปัญหาโควิด-19 ระบาด และปัญหาการรัฐประหารเมียนมา 2 ) มีความ
เหมาะสมและความเป็นไปได้ในการจัดต้ังศูนย์พักและกระจายสินค้าในพื้นท่ีอ าเภอแม่สอด จังหวัดตาก เพราะ
มีความพร้อมในโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่ง เป็นพื้นท่ีมีศักยภาพสูงในด้านการค้าชายแดน  
และส่ิงอ านวยความสะดวกต่าง ๆ เช่น ความพร้อมด้านแรงงาน ท่ีจะช่วยลดต้นทุนการด าเนินการของ
ผู้ประกอบการ และสถานท่ีต้ังท่ีเหมาะสมในการต้ังศูนย์พักและกระจายสินค้า คือ บริเวณใกล้กับสะพาน
มิตรภาพไทย - สาธารณรัฐแห่งสหภาพพม่า แห่งท่ี 2 

 
ค าส าคัญ: ศูนย์พักและกระจายสินค้า, จังหวัดตาก, เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษตาก 
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Abstract 
The objective of this study was to study 1) the state of cross-border trade on the Thai-

Myanmar Friendship Bridge, Tak Special Economic Development Zone. 2) feasibility and the 
possibility of establishing a warehouse and distribution center in the area of Tak Province. The 
study used integrated quantitative and qualitative. A quantitative research sample of 400 
people from the bureau involved in driving the Tak Special Economic Development Zone, 
entrepreneurs, and people in the area of Tak Province by purposive sampling using the Taro 
Yamane formula. The instrument used to collect data was a questionnaire. Data were analyzed 
using the Factor rating Method. Qualitative research informants include Tak Special Economic 
Development Zone Policy Committee (OBEC) and 20 academics in transportation, 
trade/logistics. Collect data by focus group by using purposive sampling 

Results found that: 1) The State of cross-border trade on the Thai-Myanmar Friendship 
Bridge, the value has continued to increase compared to the period of the Covid-19 outbreak 
and the problem of the Myanmar coup. 2) It is feasible and possible to establish a warehouse 
and distribution center in Mae Sot District, Tak Province. Because of the availability of 
transportation infrastructure.  It is an area with high potential in border trade and various 
facilities, as the availability of labor will help reduce the operating cost of operators. And a 
feasible place to set up a warehouse and distribution center is near the Second Thai - Myanmar 
Friendship Bridge. 
 
Keywords: Warehouse and Distribution Center, Tak Province, Tak Special Economic 

Development Zone 

 
บทน า 

เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษใน 10 พื้นท่ีชายแดนเป้าหมาย ได้แก่ ตาก สระแก้ว มุกดาหาร ตราด 
สงขลา หนองคาย นครพนม กาญจนบุรี นราธิวาส และเชียงราย เมื่อปี 2558 ได้ถูกก าหนดขึ้นโดย คณะรักษา
ความสงบแห่งชาติ (คสช.) ท่ีมีพลเอกประยุทธ์ จันทร์โอชาเป็นหัวหน้าคณะ มีการแต่งต้ังคณะกรรมการนโยบาย
เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ (กนพ.) เป็นกลไกหลักในการก ากับดูแลและติดตามผลการด าเนินงานการพัฒนาเขต
พัฒนาเศรษฐกิจพิเศษชายแดน (Office of the National Economic and Social Development Board, 
2016) โดยมีจุดมุ่งหมายเพื่อกระจายความเจริญสู่ภูมิภาค สร้างพื้นท่ีเศรษฐกิจใหม่บริเวณชายแดนโดยอาศัย
การค้ากับประเทศในอาเซียนท่ีอยู่โดยรอบประเทศไทย เพื่อยกระดับรายได้และคุณภาพชีวิตของประชาชน 
และเพื่อแก้ปัญหาความมั่นคงและจัดระเบียบความมั่นคงชายแดน และเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของ
ประเทศโดยใช้ประโยชน์จากการเป็นช่องทางการค้าชายแดนท่ีส าคัญของประเทศ โดยมีการให้สิทธิประโยชน์
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ระดับสูงสุดจาก BOI การผ่อนปรนเงื่อนไขสาหรับ SMEs และการจัดสินเช่ือเพื่อการลงทุน (Office of the 
National Economic and Social Development Board, 2018)  

จังหวัดตาก เป็นจังหวัดชายแดนหนึ่งท่ีถูกก าหนดให้เป็นจังหวัดเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ ต้ังอยู่ใน
พื้นท่ีภาคเหนือตอนล่างของประเทศ มีพื้นท่ีท้ังหมด 16,406.65 ตารางกิโลเมตร เป็นจังหวัดท่ีมีขนาดใหญ่เป็น
อันดับ 4 ของประเทศ และเป็นอันดับ 2 ของภาคเหนือ มีอาณาเขตติดต่อกับสาธารณรัฐแห่งสหภาพพม่า 
ระยะทางกว่า 542 กิโลเมตร โดยมีแม่น้ าเมยเป็นเส้นแบ่งเขตแดนตามธรรมชาติ มีจุดผ่านแดนถาวร 2 จุด คือ 
จุดผ่านแดนถาวรสะพานมิตรภาพไทย - สาธารณรัฐแห่งสหภาพพม่า แห่งท่ี 1 และจุดผ่านแดนถาวรสะพาน
มิตรภาพไทย - สาธารณรัฐแห่งสหภาพพม่า แห่งท่ี 2 ต้ังอยู่ในแนวเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจ East – West 
Economic Corridor (EWEC) และ North – South Economic Corridor (NSEC) ของกลุ่มประเทศในอนุ
ภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง (The Greater Mekong Sub-region : GMS) จึงเป็นพื้นท่ียุทธศาสตร์ท่ีส าคัญของ
ประเทศ ท้ังในด้านความมั่นคง เศรษฐกิจ แหล่งทรัพยากร และมีศักยภาพสูงต่อการส่งเสริมให้เกิดการพัฒนา
ไปสู่การเป็นศูนย์กลางการค้า เศรษฐกิจ และการท่องเท่ียวชายแดนฝ่ังตะวันตกของประเทศไทย 
(Tak Provincial Governor’s Office, n.d.) รัฐบาลมุ่งเน้นให้จังหวัดตากเป็นประตูเช่ือมโยงด้านเศรษฐกิจ 
การค้า การลงทุน และการคมนาคม กับกลุ่มประเทศในอาเซียน และภูมิภาคใกล้เคียง เพื่อยกระดับศักยภาพ
ด้านโครงสร้างพื้นฐานในพื้นท่ีเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษตาก โดยมีโครงการท่ีด าเนินการในพื้นท่ีแล้ว ได้แก่ 
โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ าเมย แห่งท่ี 2 พร้อมโครงข่าย, โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 12 สาย
ตาก –  แม่สอด, โครงการเพิ่มศักยภาพด้านไฟฟ้าและประปา เป็นต้น และมีโครงการท่ีอยู่ระหว่างด าเนินการ 
ได้แก่ โครงการพัฒนาท่าอากาศยานแม่สอด (การขยายทางวิ่งจาก 1,500 เมตร เป็น 2,100 เมตร) โครงการจัดต้ังนิคม
อุตสาหกรรม เนื้อท่ีกว่า 671 ไร่ ของการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (กนอ.) และการพัฒนาพื้นท่ีรองรับการ
ลงทุนของบริษัทเอกชน เนื้อท่ีกว่า 1,067 ไร่ (Mae Sot City Municipality, 2020) นอกจากนี้รัฐบาลได้เห็นชอบ
ให้มีการศึกษาแนวทางการก่อสร้างเส้นทางรถไฟสาย แม่สอด - ตาก – ก าแพงเพชร – นครสวรรค์ เพื่อเช่ือมโยง
กับเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษมุกดาหาร และนครพนม และการศึกษาแนวทางการก่อสร้างทางด่วนพิเศษตาก 
– แม่สอด เพื่อเตรียมความพร้อมและรองรับการพัฒนาพื้นท่ีเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษตากในอนาคต ซึ่งจะ
ส่งผลให้มีกิจกรรมท่ีเกี่ยวข้องกับการขนส่งและโลจิสติกส์ รวมถึงมีจ านวนรถบรรทุกสินค้าขนาดใหญ่ขนส่ง
สินค้าผ่านเส้นทางบริเวณดังกล่าวเป็นจ านวนมาก  

จากยุทธศาสตร์ของประเทศและข้อได้เปรียบทางด้านต าแหน่งท่ีต้ังของจังหวัดตากท่ีมีความโดดเด่น ในการ
เป็นจุดเช่ือมโยงส าหรับเส้นทางการขนส่งทางบก ทางราง และเช่ือมโยงกับทางอากาศในพื้นท่ีเขตพัฒนา
เศรษฐกิจพิเศษตาก จึงควรก าหนดบทบาทให้เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษตากและพื้นท่ีเช่ือมโยงเป็นจุด
ศูนย์กลางทางด้านโลจิสติกส์ โดยเฉพาะอย่างยิ่งการมีศูนย์กระจายสินค้าและบริการระบบขนส่ง เพื่อยกระดับ
ทางเศรษฐกิจและคุณภาพชีวิตของประชากรในพื้นท่ี   ดังนั้น ผู้วิจัยจึงต้องการศึกษาถึง ความเหมาะสมใน
ความเป็นไปได้ในการจัดต้ังศูนย์พักและกระจายสินค้าในเขตพื้นท่ีดังกล่าว เพื่อให้สามารถรองรับเขตพัฒนา
เศรษฐกิจพิเศษตาก ให้เป็นไปตามยุทธศาสตร์ชาติในการเป็นศูนย์กลางด้านโลจิสติกส์ต่อไปในอนาคต  
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วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
1. เพื่อศึกษาสภาพการด าเนินการค้าข้ามพรมแดนสะพานมิตรภาพไทย-เมียนมา เขตพัฒนาเศรษฐกิจ

พิเศษตาก 
2. เพื่อศึกษาความเหมาะสมและความเป็นไปได้ในการจัดต้ังศูนย์พักและกระจายสินค้าในพื้นท่ีจังหวัด

ตาก 

 
ขอบเขตการวิจัย 

ขอบเขตด้านเนื้อหา การศึกษาความเหมาะสมและความเป็นไปได้ในการจัดต้ังศูนย์พักและกระจาย
สินค้าในพื้นท่ีจังหวัดตาก มีขอบเขตด้านเนื้อหา ดังต่อไปนี้ ศึกษาจากเอกสารหน่วยงานราชการ หอการค้า 
หนังสือ ต าราเพื่อศึกษาสภาพปัจจุบันการค้า มูลค่าสินค้า ปริมาณการขนส่งสินค้าภายในจังหวัด ในประเทศ
และต่างประเทศ (Cross Border Trade) ผ่านเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษตาก และศึกษาความเหมาะสมและ
ความเป็นไปได้ในการจัดต้ังศูนย์พักและกระจายสินค้าในพื้นท่ีจังหวัดตาก  
 ขอบเขตด้านประชากร ประชากรในการวิจัย ได้แก่ กลุ่มผู้บริหาร เจ้าหน้าท่ี พนักงานราชการ ใน
ระดับนโยบายและระดับปฏิบัติ จากหน่วยงานท่ีมีส่วนเกี่ยวข้องกับการขับเคล่ือนเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ
ตาก ผู้ประกอบการและประชาชนท่ีรับรู้รับทราบเกี่ยวกับการด าเนินโครงการหรือเป็นผู้ท่ีเข้าร่วมโครงการท่ีอยู่
ในพื้นท่ีจังหวัดตาก 
 ขอบเขตด้านเวลา ระยะเวลาการด าเนินงาน 90 วัน ระหว่างวันท่ี 1 ตุลาคม 2564 ถึง 31 ธันวาคม 
2564 สถานท่ีด าเนินงาน จังหวัดตาก 
 
การทบทวนวรรณกรรม 

 ศูนย์พักและกระจายสินค้า (a warehouse and distribution center) 
 คลังสินค้า (warehouse)  
 พระราชบัญญัติศุลกากร พุทธศักราช 2469 ให้นิยามค าว่า คลังสินค้า หมายความว่า “โรงพักสินค้า ท่ี
มั่นคงและคลังสินค้าทัณฑ์บน” (Customs Act B.E. 2469, 2015) 
 Athikomrattanakul (2007) ได้ให้นิยามคลังสินค้า หมายถึง ส่ิงปลูกสร้างมีไว้เพื่อใช้ในการพักและ
เก็บสินค้าในปริมาณได้มาก และพื้นท่ีท่ีมีการวางแผนไว้แล้วเพื่อให้เกิดประสิทธิภาพในการใช้สอยและ
เคล่ือนย้ายสินค้าและวัตถุดิบ วัตถุประสงค์เพื่อ การเก็บสินค้าระหว่างกระบวนการเคล่ือนย้ายเพื่อสนันสนุน
การผลิตและการกระจายสินค้า 

Sorat (2009) ได้ให้นิยามของคลังสินค้า ว่าหมายถึง สถานท่ีเก็บรักษาสินค้าในช่ือเรียกต่าง ๆ เช่น 
คลังพัสดุ โกดังสินค้า ฉางเก็บสินค้า โรงพัสดุ ห้องเย็น เป็นต้น โดยหน้าท่ีส าคัญคือ การเป็นท่ีพักเก็บรักษาดูแล
สินค้าให้อยู่ในสภาพท่ีดี ครบถ้วน และมีคุณสมบัติท่ีพร้อมจะส่งมอบให้กับบุคคล องค์กร หรือหน่วยงานท่ี
เกี่ยวข้องตามท่ีมีข้อตกลงกันไว้ โดยแบ่งประเภทคลังสินค้า เป็น 3 หลักใหญ่ ๆ ดังนี้ 1) คลังสินค้าส าหรับเก็บ
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รักษา (Storage) เป็นคลังสินค้าท่ีท าหน้าท่ีเป็นสถานท่ีเก็บรักษาสินค้าของผู้ผลิตหรือของ Suppliers โดยมี
วัตถุประสงค์เพื่อใช้ในการเก็บสินค้าเพื่อรอน าไปผลิตหรือรอการจัดจ าหน่าย 2) คลังสินค้าส าหรับกระจาย
สินค้า (Distribution Center) เป็นคลังสินค้าท่ีมีวัตถุประสงค์ในการรวบรวมสินค้าจากผู้ผลิตรายเดียวหรือ
หลายรายเพื่อรอการจัดส่ง โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อรวบรวมสินค้าให้ครบถ้วนหรือพอเพียงก่อนจัดส่งสินค้า 
3) คลังสินค้าทัณฑ์บน (Bonded Warehouse) เป็นคลังสินค้าท่ีอาจต้ังขึ้นโดยมีวัตถุประสงค์อื่น ๆ เป็นหลัก
มากกว่าท่ีจะใช้เป็นท่ีเก็บรักษาสินค้าหรือกระจายสินค้า เช่น คลังสินค้าปลอดอากร คลังสินค้ายุทธภัณฑ์ทาง
ทหาร คลังสินค้าท่ีเป็นตลาดกลาง เป็นคลังสินค้าท่ีมีไว้โดยไม่มุ่งหมายทางธุรกิจ แต่เพื่อเก็บสินค้าทางเกษตร
ในช่วงฤดูกาล อาจเพื่อวัตถุประสงค์ทางการเมือง หรือการพยุงราคาของสินค้า เป็นต้น 

ศูนย์กระจายสินค้า  
Lambert, Stock and Ellram (1998) อธิบายไว้ว่า ศูนย์กระจายสินค้าเป็นปัจจัยท่ีท าให้การ

เคล่ือนย้ายสินค้าไปสู่ผู้บริโภคหรือลูกค้าได้อย่างทันเวลาพอดี (Just in Time) และมีต้นทุนการด าเนินงานท่ีต่ า
ซึ่งเป็นหัวใจของโลจิสติกส์ จึงเป็นกลไกส าคัญท่ีท าให้โลจิสติกส์สามารถขับเคล่ือนได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

Komolvanich and Derochanawong (2017) ให้ความหมาย ศูนย์กระจายสินค้าคือคลังสินค้าท่ีท า
หน้าท่ีท้ังในฐานะเป็นคลังสินค้า และเป็นหน่วยเช่ือมโยงระหว่างผู้ผลิตกับผู้ขายปลีก จะเป็นผู้ให้บริการ
ทางด้านโลจิสติกส์ ในด้านการจัดเก็บสินค้าและการจัดการขนส่งสินค้าส าเร็จรูปให้กับลูกค้าได้อย่างทันเวลา
และถูกต้องตรงตามความต้องการ ประโยชน์ท่ีเกิดขึ้นนี้ คือ การลดค่าใช้จ่ายในการขนส่งของผู้ผลิตไปสู่ผู้ขาย
ปลีกหรือลูกค้าแต่ละราย ผู้ผลิตสามารถขนส่งมาท่ีศูนย์กระจายสินค้าเพียงแห่งเดียว โดยศูนย์กระจายสินค้าจะ
ท าการกระจายสินค้าสู่ผู้ขายปลีกตามความถ่ีท่ีผู้ขายปลีกต้องการ  

Tippayawong (2010) ได้ก าหนดองค์ประกอบหลักของระบบการกระจายสินค้า ดังนี้ 1) Order 
Processing กิจกรรมท่ีเริ่มต้นในกระบวนการกระจายสินค้า 2) Warehousing การเลือกท าเลท่ีต้ังคลังสินค้า
และศูนย์กระจายสินค้า 3) Inventory Control ค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับสินค้าคงคลัง 4) Material Handlingการ
เลือกใช้อุปกรณ์ในการเคล่ือนย้ายและขนส่งท่ีเหมาะสม 5) Packaging การเลือกบรรจุภัณฑ์ท่ีเหมาะสม 
6) Transportation การเคล่ือนย้ายสินค้าหรือจัดส่งไปยัง ผู้บริโภค and 7) Communication and Data 
Interchange 

เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษตาก 
การประชุมคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ (กนพ.) ครั้งท่ี 1/2557 เมื่อวันท่ี 15 

กรกฎาคม 2557 ซึ่งมีพลเอกประยุทธ์ จันทร์โอชา ในฐานะหัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติ (คสช.) เป็น
ประธานท่ีประชุม ได้ให้ความเห็นชอบพื้นท่ีท่ีมีศักยภาพเหมาะสมในการจัดต้ังเป็นเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ
ระยะแรกของไทย ใน 5 พื้นท่ีชายแดน เพื่อรองรับการก้าวเข้าสู่ประชาคมอาเซียนในปี 2558 ได้อย่างสมบูรณ์ 
ได้แก่ 1. อ าเภอแม่สอด จังหวัดตาก 2. อ าเภออรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว 3. พื้นท่ีชายแดน จังหวัดตราด 
4. พื้นท่ีชายแดน จังหวัดมุกดาหาร  5. อ าเภอสะเดา จังหวัดสงขลา โดยคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนา
เศรษฐกิจพิเศษ (กนพ.) ได้เห็นชอบหลักเกณฑ์และวิธีการสนับสนุนการจัดต้ังเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ 4 เรื่อง 
ได้แก่ 1) สิทธิประโยชน์ส าหรับการลงทุน 2) การให้บริการ จุดเดียวแบบเบ็ดเสร็จ 3) มาตรการสนับสนุนการ



 The Journal of Development Administration Research Vol.12 No.3 (July-September 2022)       | 555 

 
ISSN: 1905-2219 (Print); ISSN: 2730-2075 (Online) 

ใช้แรงงานต่างด้าว และ 4)การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน และด่านศุลกากรในพื้นท่ี เพื่อให้สามารถรองรับ
กิจกรรมในพื้นท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษและเช่ือมโยงในภูมิภาค ได้อย่างมีประสิทธิภาพ (Tak Special Economic 
Development Zone Office, n.d.) 

ประกาศคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ วันท่ี 19 มกราคม 2558 พื้นท่ีชายแดน 
จ.ตาก 3 อ าเภอ 14 ต าบล 886,875 ไร่ หรือ 1,419 ตร.กม. (Tak Special Economic Development Zone 
Office, n.d.) ดังนี้ 1) อ าเภอแม่สอด มีพื้นท่ี 8 ต าบล 1. ต าบลแม่สอด 2.ต าบลแม่กุ 3.ต าบลแม่ตาว 4.ต าบล
แม่กาษา 5.ต าบลท่าสายลวด 6.ต าบลแม่ปะ 7.ต าบลมหาวัน และ 8.ต าบลพระธาตุผาแดง 2) อ าเภอแม่ระมาด 
มีพื้นท่ี 3 ต าบล 1.ต าบลแม่ระมาด 2.ต าบลแม่จะเรา และ3.ต าบลขะเนจ้ือ 3) อ าเภอพบพระ มีพื้นท่ี 3 ต าบล 
1.ต าบลพบพระ 2.ต าบลช่องแคบ และ 3.ต าบลวาเล่ย์ 

 
วิธีด าเนินการวิจัย 

ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง  
การวิจัยเชิงปริมาณ ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง ได้แก่ กลุ่มผู้บริหาร เจ้าหน้าท่ี พนักงานราชการ 

ในระดับนโยบายและระดับปฏิบัติ จากหน่วยงานท่ีมีส่วนเกี่ยวข้องกับการขับเคล่ือนเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ
ตาก ผู้ประกอบการและประชาชนท่ีอยู่ในพื้นท่ีจังหวัดตากผู้ประกอบการจ านวน 400 ราย ใช้วิธีการเลือกแบบ
เจาะจงโดยใช้สูตรทาโร่ ยามาเน่  

การวิจัยเชิงคุณภาพ ผู้ให้ข้อมูล ได้แก่ คณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษตาก (กพศ.
ตาก) และนักวิชาการด้านการขนส่ง การค้า/โลจิสติกส์ จ านวน 20 ราย โดยใช้วิธีการเลือกตัวอย่างแบบเจาะจง 

เคร่ืองมือที่ใช้ในการวิจัย  
การวิจัยเชิงปริมาณ เครื่องท่ีใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูลในการศึกษาวิจัยครั้งนี้ คือ แบบสอบถาม 

(Questionnaire) โดยวิธีการส ารวจความคิดเห็นในการเลือกพื้นท่ีท่ีมีความเหมาะสมในการจัดต้ังศูนย์พักและ
กระจายสินค้า เพื่อใช้ในการวิเคราะห์ท าเลท่ีต้ังของด้วยวิธีการหาจุดศูนย์กลาง Center of Gravity Method 
(COG method) และ Exact Center of Gravity Approach  แบบสอบถามเชิงปัจจัย (ชุดท่ี 2) เป็นการเก็บ
รวมรวบข้อมูลด้วยการใช้วิธีประเมินปัจจัย (Factor-rating Method) ทางเลือกของท าเลท่ีต้ังของการจัดต้ัง
ศูนย์พักและกระจายสินค้า  

การวิจัยเชิงคุณภาพ เครื่องท่ีใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูลในการศึกษาวิจัยครั้งนี้ คือ  สนทนากลุ่ม 
(Focus Group) และศึกษาจากเอกสารหน่วยงานราชการ หอการค้า หนังสือ ต าราเพื่อศึกษาสภาพปัจจุบัน
การค้า มูลค่าสินค้า ปริมาณการขนส่งสินค้าภายในจังหวัด ประเทศ และการเช่ือมโยงโครงข่ายการคมนาคม
ขนส่งสินค้าท้ังในประเทศและต่างประเทศ (Cross Border Trade) ผ่านเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษตาก 

การวิเคราะหข์้อมูล 
 การวิเคราะห์ด้วยวิธีประเมินปัจจัย (Factor rating Method) เป็นการให้คะแนนน้ าหนักแต่ละปัจจัย
ในด้านต่าง ๆ ท่ีเกี่ยวข้องกับการคัดเลือกท าเลท่ีต้ังการจัดต้ังศูนย์พักและกระจายสินค้าในพื้นท่ีจังหวัดตาก  
เพื่อรองรับเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษตาก โดยการให้คะแนนน้ าหนักปัจจัยพื้นฐานท้ัง 10 ปัจจัย ประกอบด้วย 
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(1) ระยะทางจากด่านพรมแดนแม่สอด แห่งท่ี 2 (2) ส่ิงอ านวยความสะดวก (3) แหล่งแรงงาน (4) แหล่ง
ผู้บริโภค (5) การขยายตัวของภาคธุรกิจในอนาคต (6) ค่าใช้จ่ายในการขนส่ง (7) กฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับ 
(8) การใกล้แหล่งพลังงาน (9) ระบบการจัดการของเสียขยะมูลฝอย และ (10) แหล่งเงินทุน 

ตารางที่ 1 แสดงการให้คะแนนน้ าหนักปัจจัยพื้นฐานท้ัง 10 ปัจจัย 

ล าดับที่ ปัจจัยที่ใช้ในการพิจารณา ค่าน้ าหนัก 

1 ระยะทางจากด่านพรมแดนแม่สอด แห่งท่ี 2 0.15 

2 ส่ิงอ านวยความสะดวก 0.15 

3 แหล่งแรงงาน 0.15 

4 แหล่งผู้บริโภค 0.1 

5 การขยายตัวของภาคธุรกิจในอนาคต 0.1 

6 ค่าใช้จ่ายในการขนส่ง 0.1 

7 กฎหมาย 0.1 

8 การใกล้แหล่งพลังงาน 0.05 

9 ระบบการจัดการของเสียขยะมูลฝอย 0.05 

10 แหล่งเงินทุน 0.05 

รวม 1 

จากตารางท่ี 1 แสดงการให้คะแนนน้ าหนักปัจจัยพื้นฐานท้ัง 10 ปัจจัย โดยการศึกษาครั้งนี้เป็นการให้
คะแนนน้ าหนักปัจจัยพื้นฐานท้ัง 10 ปัจจัย ประกอบด้วย  ระยะทางจากด่านพรมแดนแม่สอดแห่งท่ี 2 
ส่ิงอ านวยความสะดวก และแหล่งแรงงาน มีค่าน้ าหนักร้อยละ 15 แหล่งผู้บริโภค การขยายตัวของภาคธุรกิจ
ในอนาคต ค่าใช้จ่ายในการขนส่ง และ กฎหมาย มีค่าน้ าหนักร้อยละ 10 การใกล้แหล่งพลังงาน ระบบการ
จัดการของเสียขยะมูลฝอย และแหล่งเงินทุน มีค่าน้ าหนักร้อยละ 5 รวมทั้งหมดมีค่าน้ าหนักร้อยละ 100 
 
ผลการวิจัย 

1. สภาพการด าเนินการค้าข้ามพรมแดนสะพานมิตรภาพไทย-เมียนมา เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ
ตาก 

สถิติการน าเข้า-ส่งออกสินค้าผ่านด่านพรมแดนแม่สอด ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2558-2564 
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ภาพท่ี 1 ข้อมูลสถิติมูลค่ารวมการน าเข้าสินค้าผ่านด่านพรมแดนแม่สอด ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2558-2564 

ตามปีงบประมาณ ท่ีมา: ด่านศุลกากรแม่สอด, 2021 

 
ภาพท่ี 2 ข้อมูลสถิติมูลค่ารวมการส่งออกสินค้าผ่านด่านพรมแดนแม่สอด ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2558-2564 ตาม

ปีงบประมาณ 
จากภาพท่ี 1 และ 2 มูลค่ารวมสินค้าน าเข้า-และส่งออกผ่านด่านพรมแดนแม่สอด ต้ังแต่ปี 2558-

2564 มีมูลค่าโดยรวมสูงขึ้นทุกปี ปี2558 มูลค่า 68313.61 ล้านบาท ปี2558 มูลค่า 83,806.24 ล้านบาท 
ปี2560 มูลค่า 84,573.62 ล้านบาท ปี2561 มูลค่า 79,760.90 ล้านบาท ปี2562 มูลค่า79,136.18 ล้านบาท 
ปี2563 มูลค่า 77,177.44 ล้านบาท ปีและปี2564 95,131 ล้านบาท (Mae sot customs house, 2021) 
แม้ว่าจะเกิดปัญหาหนักๆในช่วงปี2563-2564 โดยต้นปี2563เกิดวิกฤติโรคระบาดโควิด-19 ลุกลามอย่าง
รุนแรงจนต้องปิดด่านพรมแดนแม่สอดท่ีสะพานมิตรภาพไทย-เมียนมา 1 ถาวร และเปิดแต่ด่านพรมแดนแม่
สอดท่ีสะพานมิตรภาพไทย-เมียนมา 2 เพื่อขนส่งสินค้า และเดือนกุมภาพันธ์ ปี2564 ท่ีเกิดการรัฐประหารยึด
อ านาจรัฐบาลของนางออง ซาน ซูจี โดยกลุ่มอ านาจทหารเมียนมา และเวลาต่อมาเกิดการประท้วงเโดย
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ประชาชนท่ีไม่ยอมรับการรัฐประหารนี้ จนมีการสู้รบระหว่างรัฐบาลทหารท่ีท าการยึดอ านาจกับกลุ่มต่อต้าน
กันมาอย่างต่อเนื่องและก็ยังไม่มีท่าทีว่าเหตุการณ์จะสงบจนมาถึงบัดนี้ (มกราคม 2565) ซึ่งปัญหาเหล่านี้เป็น
วิกฤติเศรษฐกิจท่ีซ้ าเติมประชาชนเมียนมาท้ังประเทศ เมื่อค่าเงินพม่าลดท าให้ก าลังซื้อลดลง อีกท้ังการขนส่ง
สินค้าข้ามด่านแม่สอด 2 มีการจ ากัดวันเวลา ท าให้มีผลเสียกับการค้าชายแดน แต่เนื่องจากประเทศเมียนมา
เป็นประเทศผู้บริโภค ท่ีไม่สามารถผลิตสินค้าเองได้ครอบคลุมทุกประเภท ซึ่งประชาชนยังมีความต้องการ
สินค้าอุปโภค-บริโภคจากต่างประเทศอยู่ตามปกติไม่ว่าจะเกิดเหตุการณ์อะไรก็ตาม ท าให้เห็นว่ามูลค่ารวม
สินค้าน าเข้า-และส่งออก ยังเป็นไปในทิศทางบวกต่อไป (BBC Thai, 2022) 

 
 

ภาพท่ี 3 ปริมาณการขนส่ง ด่านพรมแดนแม่สอดแห่งท่ี 2 
จากภาพท่ี 3 ปริมาณการขนส่งสรุปข้อมูลต้ังแต่เดือนกรกฎาคม ปี พ.ศ. 2563 ไปจนถึงเดือนมิถุนายน 

ปี พ.ศ. 2564 ปริมาณของรถมีแนวโน้มลดลง 12.4% จ านวนเฉล่ียต่อเดือน 9,534 คัน จ านวนเฉล่ียต่อวัน 318 
คัน โดยในระหว่างเวลา 1 ปี ท่ีด่านพรมแดนแม่สอดแห่งท่ี 2 เปิดใช้งานมา มีปริมาณของรถสูงสุด เดือน
กรกฎาคม ปี พ.ศ. 2563 จ านวน 16,472 คันต่อเดือน จ านวนเฉล่ียต่อวัน 550 คัน และมีปริมาณของรถต่ าสุด 
เดือนตุลาคม พ.ศ 2563 จ านวน 5,997 คันต่อเดือน จ านวนเฉล่ียต่อวัน 200 คัน เนื่องจากประเทศเพื่อนเกิด
ผลกระทบจากการระบาดของโควิด - 19 และปัญหาความมั่งคง จึงท าให้มูลค่าการส่งออกลดลง การค านวณ
พื้นท่ีรองรับรถบรรทุก ใช้ปริมาณของรถสูงสุด เดือนกรกฎาคม ปี พ.ศ. 2563 จ านวนเฉล่ียต่อวัน 550 คัน 
แนวโน้มของการเปล่ียนแปลงในอนาคตหลังการระบาดของโควิด - 19 คือปริมาณการขนส่งมีอัตราเพิ่มขึ้น 

2. ความเหมาะสมและความเป็นไปได้ในการจัดต้ังศูนย์พักและกระจายสินค้าในพื้นท่ีจังหวัดตาก  
พบว่า มีความเหมาะสมและความเป็นไปได้ในการจัดต้ังศูนย์พักและกระจายสินค้าในเขตอ าเภอแม่สอด จังหวัด
ตาก เนื่องจากนโยบายของรัฐบาลในการต้ังเขตเศรษฐกิจพิเศษและแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
ต้องการให้มีการเช่ือมโยงระหว่างจังหวัด ระหว่างภาค และระหว่างประเทศ เพื่อรองรับเขตเศรษฐกิจพิเศษ
ตาก อ าเภอแม่สอดมีสาธารณูปโภคท่ีพร้อม มีถนนท่ีเป็นมาตรฐานเหมาะสมกับการขนส่ง ถนนเช่ือมโยง
ระหว่างจุดส าคัญต่างๆอยู่แล้ว ซึ่งเป็นการลดระยะเวลาในการขนส่งท่ีจะเกิดขึ้นภายในศูนย์พักและกระจาย
สินค้าและด่านพรมแดนแม่สอด เพื่อให้เกิดความรวดเร็วและลดต้นทุนในการขนส่ง และดึงดูดให้ผู้ประกอบการ
ขนส่งเพื่อนบ้านได้เข้ามาในประเทศไทยมาขึ้น ท าเลท่ีต้ังใกล้สะพานมิตรภาพไทย - สาธารณรัฐแห่งสหภาพ
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พม่า แห่งท่ี 2 จะช่วยอ านวยความสะดวกและลดต้นทุนในการขนส่งสินค้า เนื่องจากจะลดการติดขัดของ
การจราจร ลดต้นทุนในการขนส่ง ระยะเวลารอคอย ค่าน้ ามันเช้ือเพลิง และอุบัติเหตุทางถนน และในระบบ 
TMS เป็นเครื่องมือในการวางแผนการขนส่ง เพื่อให้บรรลุเป้าหมายของธุรกิจการขนส่ง 

สถานท่ีต้ังท่ีเหมาะสมส าหรับจัดต้ังศูนย์พักและกระจายสินค้าในพื้นท่ีจังหวัดตาก 
ตารางที่ 2 แสดงผลการเปรียบเทียบคะแนนประเมินปัจจัยเชิงคุณภาพบริเวณพื้นท่ีท าเลท่ีต้ังท่ีพิจารณา 

ท่ี ปัจจัยที่ใช้ในการพิจารณา 
ค่า

น้ าหนัก 
คะแนน

เต็ม 

คะแนนประเมิน 

ท าเลที่1 ท าเลที่2 ท าเลที่3 ท าเลที่4 

1 
ระยะทางจากด่านพรมแดนแม่
สอด แห่งท่ี 2 

0.15 10 9.45 8.20 8.12 7.59 

2 ส่ิงอ านวยความสะดวก 0.15 10 9.35 8.75 8.75 8.80 

3 แหล่งแรงงาน 0.15 10 8.42 8.04 8.81 8.27 

4 แหล่งผู้บริโภค 0.1 10 8.50 7.89 7.89 8.01 

5 
การขยายตัวของภาคธุรกิจใน
อนาคต 

0.1 10 9.21 9.08 8.50 8.10 

6 ค่าใช้จ่ายในการขนส่ง 0.1 10 8.56 7.58 8.12 8.10 

7 กฎหมาย 0.1 10 9.24 7.71 7.56 7.85 

8 การใกล้แหล่งพลังงาน 0.05 10 9.20 9.15 9.15 9.10 

9 
ระบบการจัดการของเสียขยะ
มูลฝอย 

0.05 10 8.10 8.11 8.12 8.10 

10 แหล่งเงินทุน 0.05 10 7.59 7.43 7.59 7.84 

รวม 1 100 8.76 8.19 8.26 8.18 

 
ตารางที่ 3 แสดงสรุปการวิเคราะห์ท าเลท่ีต้ัง 

ท าเลที่ สถานที่ คะแนน 
ล าดับความ
เหมาะสม 

1 ท่ีราชพัสดุ ส าหรับเอกชนเช่า 1,067-2-27.7 ไร่ 8.76 1 

2 ท่ีราชพัสดุ ส าหรับ กนอ. เช่า 671-2-05 ไร่ 8.19 3 

3 เขตป่าสงวนแห่งชาติป่าสวนรุกชชาติกิตติขจร 8.26 2 

4 ทางเช่ือมระหว่างรถไฟกับถนนสาย 130 8.18 4 
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 จากตารางท่ี 3 พบว่า ท่ีราชพัสดุ ส าหรับเอกชนเช่า 1,067-2-27.7 ไร่ เป็นมีความเหมาะสมในการ
จัดต้ังศูนย์พักและกระจายสินค้า เนื่องจากผลการวิเคราะห์ปริมาณ จ านวนสินค้า และรถยนต์ท่ีเข้า – ออก 
จุดผ่านแดนถาวรสะพานมิตรภาพไทย - สาธารณรัฐแห่งสหภาพพม่า แห่งท่ี 2 เป็นท าเลท่ีต้ังเหมาะสม ส าหรับ
จัดต้ังศูนย์พักและกระจายสินค้าฯ เพื่ออ านวยความสะดวกและลดต้นทุนการขนส่งสินค้าในจังหวัด และ
เช่ือมโยงไปยังประเทศเพื่อนบ้านเพื่อสนับสนุนการค้าชายแดน (Cross border trade) ให้สอดคล้องกับระบบ
การขนส่งท่ีมีอยู่ในปัจจุบัน และจะเกิดขึ้นในอนาคต ส่วนผลของการสนทนากลุ่ม พบว่า สถานท่ีท่ีเหมาะสมใน
การตั้งศูนย์พักและกระจายสินค้า คือ บริเวณใกล้กับสะพานมิตรภาพไทย - สาธารณรัฐแห่งสหภาพพม่า แห่งท่ี 
2 แต่ควรไม่ใกล้เกินไปเนื่องจากบริเวณหน้าด่านจะมีการจราจรท่ีแออัด 

 
อภิปรายผล 

1. สภาพการด าเนินการค้าข้ามพรมแดนสะพานมิตรภาพไทย-เมยีนมา เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษตาก 
จากผลการวิจัยพบว่า สภาพการค้าชายแดนระหว่างไทยกับประเทศสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา มูลค่า
การค้ารวมด่านพรมแดนแม่สอดแห่งท่ี 2 ยังคงมีแนวโน้มเพิ่มขึ้นเรื่อย ๆ โดยหลังจากท่ีปัญหาของโควิด -19 
และผลการรัฐประหารของเมียนมาได้คล่ีคลายลงมากแล้ว จะท าให้การค้าชายแดนกลับมาคึกคักมากขึ้น  
มีปริมาณการขนส่งสินค้าและมูลค่าการค้ารวมเป็นไปทางบวกมากขึ้น สอดคล้องกับรายงานของกรมส่งเสริม
การค้าระหว่างประเทศ กระทรวงพาณิชย์ (Department of International Trade Promotion, Ministry 
of Commerce, 2022) เรื่องรายงานสถานการณ์เศรษฐกิจการค้าระหว่างประเทศของสาธารณรัฐแห่งสหภาพ
เมียนมา ประจ าเดือน มกราคม 2565  ว่าสถานการณ์การค้าระหว่างไทย – เมียนมา ในเดือนมกราคม – 
ธันวาคม 2564 มูลค่าการค้ารวมระหว่างไทยและเมียนมา รวมทั้งส้ิน7,138.53 ล้านเหรียญสหรัฐ เพิ่มขึ้นร้อย
ละ 8.25 จากช่วงเดียวกันของปีท่ีแล้ว โดยไทยมีการส่งออกไปยังเมียนมาเป็นมูลค่าเพิ่มขึ้นร้อยละ 13.60 จาก
ช่วงเดียวกันของปีท่ีผ่านมา ส าหรับการน าเข้าสินค้าจากเมียนมามายังประเทศไทยมีมูลค่าลดลงร้อยละ 0.97 
จากช่วงเดียวกันของปีท่ีผ่านมา ท้ังนี้มูลค่าการค้าท่ีเพิ่มขึ้นเนื่องมาจากสถานการณ์การแพร่ระบาดโควิด -19 
ท่ีมีแนวโน้มทรงตัวท าให้การค้าระหว่างสองประเทศปรับตัวดีข้ึน 

2. ความเหมาะสมและความเป็นไปได้ในการจัดต้ังศูนย์พักและกระจายสินค้าในพื้นท่ีจังหวัดตาก  
จากผลการวิจัยพบว่า เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษตาก ในพื้นท่ีอ าเภอแม่สอด จังหวัดตาก มีความเหมาะสมและ
ความเป็นไปได้ในการจัดต้ังศูนย์พักและกระจายสินค้า เนื่องจากมีความสอดคล้องกับ ส านักงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (Office of the National Economic and Social Development 
Board, 2016).  ท่ีแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 12 พ.ศ. 2560 - 2564 โดยก าหนด
ยุทธศาสตร์ท่ี 7 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและระบบโลจิสติกส์ ท่ีเกี่ยวกับโครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้า
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งสินค้าทางถนน (จังหวัดชายแดน) และยุทธศาสตร์ท่ี 9 การพัฒนาภาคเมือง 
และพื้นท่ีเศรษฐกิจ เน้นการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองหลัก พัฒนาพื้นท่ีบริเวณชายฝ่ังทะเล
ตะวันออกให้เป็นฐานการผลิตอุตสาหกรรมหลักของประเทศ และพัฒนาพื้นท่ีเศรษฐกิจใหม่บริเวณชายแดน 
และมีความสอดคล้องกับ ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (2560) ท่ีแผน
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ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2560 - 2564) ภายใต้กรอบภารกิจ
หลัก 3 ภารกิจ ได้แก่ 1) การพัฒนาเพิ่มมูลค่าระบบห่วงโซ่อุปทาน 2) การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและส่ิง
อ านวยความสะดวก และ 3) การพัฒนาปัจจัยสนับสนุนด้านโลจิสติกส์ เพื่อสนับสนุนความสามารถในการ
แข่งขันของประเทศ 

 
องค์ความรู้ใหม่ 

การสร้างความเช่ือมโยง (Connectivity) ระหว่างกันให้มากขึ้นผ่านการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทาง
กายภาพท่ียั่งยืนและยกระดับโครงข่ายเส้นทางคมนาคมขนส่งให้เป็นแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจ (Economic 
Corridors) เสริมสร้างศักยภาพในการแข่งขัน (Competitiveness) ผ่านการอ านวยความสะดวกการ
เคล่ือนย้ายผู้คนและสินค้าข้ามพรมแดนอย่างมีประสิทธิภาพและส่งเสริมการบูรณาการของตลาด กระบวนการ
ผลิต และห่วงโซ่คุณค่า สร้างความเข้มแข็งให้กับชุมชน (Community) ซึ่งจังหวัดตาก มีการลงทุนท่ีได้รับการ
ส่งเสริมจากส านักงานคณะกรรมการการส่งเสริมการลงทุน (BOI) และด าเนินการลงทุนแล้ว โดยการลงทุนท่ี
ได้รับการส่งเสริมของจังหวัดตาก ได้แก่ สินค้าเครื่องนุ่งห่มเครื่องหนัง บรรจุภัณฑ์พลาสติก วัสดุก่อสร้าง ยาน
ยนต์เครื่องจักรและช้ินส่วน เครื่องใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ และมีท าเลท่ีต้ังอยู่ในแนวเส้นทางระเบียง
เศรษฐกิจ East – West Economic Corridor (EWEC) และ North - South Economic Corridor (NSEC) 
ของกลุ่มประเทศในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง (GMS : The Greater Mekong Subregion) จึงเป็นพื้น ท่ี
ยุทธศาสตร์ท่ีส าคัญของประเทศท้ังในด้านความมั่นคง เศรษฐกิจ แหล่งทรัพยากร และมีศักยภาพสูงต่อการ
ส่งเสริมให้เกิดการพัฒนาไปสู่การเป็นศูนย์กลางการค้า เศรษฐกิจ และการท่องเท่ียวชายแดนฝ่ังตะวันตก 
สามารถเช่ือมโยงไปยังสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา และสามารถเช่ือมต่อไปยังประเทศอินเดียและ
ตะวันออกกลาง 

 
ข้อเสนอแนะ 

ข้อเสนอแนะจากการวิจัย 
1. ผลจากการวิจัยวัตถุประสงค์ท่ี 1 พบว่า สภาพการค้าชายแดนระหว่างไทยกับเมียนมา มีมูลค่า

การค้ารวมเพิ่มขึ้น ดังนั้น หน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้องควรมีมาตรการส่งเสริมการค้าชายแดนการเพิ่มสิทธิ
พิเศษ และร่วมประสานงานกับผู้ประกอบการเอกชนในการอ านวยความสะดวกในการค้า 

2. ผลจากการวิจัยวัตถุประสงค์ท่ี 2 พบว่า มีความเหมาะสมและความเป็นไปได้ในการจัดต้ังศูนย์พัก
และกระจายสินค้าในพื้นท่ีจังหวัดตาก เพื่อรองรับเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษตาก ดังนั้น หน่วยงานภาครัฐท่ี
เกี่ยวข้องควรด าเนินการตามแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย และตาม
เป้าหมายของแผนพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
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ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 
1. หน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง ควรศึกษาโครงการท่ีเหมาะสมและสอดคล้องกับลักษณะการใช้งาน

ศูนย์พักและกระจายสินค้า ให้เกิดประโยชน์สูงสุดรวมถึงปริมาณสินค้าและการขนส่งท่ีคาดการณ์ไว้ให้สามารถ
รองรับความต้องการการค้าชายแดนในอนาคต  

2. หน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง ศึกษารูปแบบ องค์ประกอบของศูนย์พักและกระจายสินค้า และส่ิง
อ านวยความสะดวกของระบบบริการเช่ือมโยงภายในศูนย์พักและกระจายสินค้า การใช้เทคโนโลยีมาช่วยให้
ศูนย์พักและกระจายสินค้ามีความทันสมัยและมีระบบท่ีปลอดภัย รวมถึงโครงข่ายการคมนาคมเช่ือมต่อถนน
เพื่อกิจกรรมการขนส่ง 

3. รัฐบาลหรือหน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง ควรมีมาตรการท่ีช่วยอ านวยความสะดวก ปรับปรุงข้อ
กฎหมาย ระบบศุลกากร ขั้นตอนหรือปัญหาระหว่างหน่วยงานกับผู้ประกอบการในการค้าชายแดน เพื่อใ ห้
ดึงดูดผู้ประกอบการไทยและเมียนมาท าการค้าร่วมกันให้มากขึ้น 
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