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บทคัดย่อ  

บทความวิชาการนี้เป็นการวิเคราะห์รูปแบบแหล่งท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เพื่อการรองรับการ
ท่องเที ่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้านของประเทศไทย มีว ัตถุประสงค์เพื ่ออธิบายถึงการท่องเที ่ยวเชิงนิเวศ 
การท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ขีดความสามารถในการรองรับการท่องเที่ยว ยานพาหนะแบบบบ้าน และจุด
จอดยานพาหนะแบบบ้าน  จากแนวคิดทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง ซึ่งการพัฒนารูปแบบแหล่งท่องเที่ยวที่เป็น
รูปธรรม จะเป็นประโยชน์เป็นแนวคิดการสร้างความสมดุลระหว่างธรรมชาติและความต้องการของนักท่องเที่ยว
สมัยใหม่ ที่ต้องการประสบการณ์รูปแบบใหม่ที่ท้าทายและทำกิจกรรมที่น่าสนใจ รูปแบบแหล่งท่องเที่ยวที่เป็นมิตร
ต่อสิ่งแวดล้อม เพื ่อการรองรับการท่องเที ่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้านของประเทศไทย จึงต้องมีการพัฒนา
หลากหลายมิติ รวมทั้งการสร้างความร่วมมือทั้งหน่วยงานภาครัฐ ภาคประชาชน ภาคธุรกิจ และภาคท้องถิ่น 
เพื่อร่วมกันพัฒนารูปแบบแหล่งท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและพร้อมในการรองรับการท่องเที่ยวด้วย
ยานพาหนะแบบบ้านในอนาคต สามารถขับเคลื่อนการเติบโตทางเศรษฐกิจ ยกระดับประสบการณ์ของนักท่องเที่ยว 
และส่งเสริมการพัฒนาการท่องเที่ยวที่ยั่งยืนในอนาคต 
 
คำสำคัญ: ยานพาหนะแบบบ้าน, ขีดความสามารถในการรองรับการท่องเที่ยว , การท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อ

สิ่งแวดล้อม 
 

Abstract  
 The academic article is analysis of environmentally friendly tourist attractions model 
for recreational vehicles in Thailand. There is objective to explain such as Ecotourism, 
Environmentally friendly tourism, Tourism carrying capacity, recreational vehicles (RVs) and RV 
campgrounds. From concepts theories and related research, the article seeks to develop 
develops tourist attraction models. It will be useful as a concept for creating a harmonious 
balance between natural ecosystems and the needs of contemporary tourists who need new 
challenging experiences and interesting activities Environmentally friendly tourist attraction to 
support tourism with recreational vehicle in Thailand. Such development must encompass 
multiple dimensions, Including the creation collaborative efforts among government agencies, 
the public sector, the business community, and local stakeholders to jointly develop a tourist 
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attraction format that is environmentally friendly and ready to support tourism using recreational 
vehicles in the future. these stakeholders can catalyze economic growth, enrich the tourist 
experience, and advance of sustainable tourism development in Thailand. 
 
Keywords: Recreational Vehicle, Tourism Carrying Capacity, Environmentally Friendly Tourism  
 
บทนำ 
 การท่องเที ่ยวเป็นอุตสาหกรรมที่รัฐบาลไทยให้ความสำคัญในฐานะกลไกหลักในการขับเคลื ่อน
เศรษฐกิจที่ช่วยรักษาเสถียรภาพของประเทศ รวมถึงรูปแบบการท่องเที่ยวและที่พักในประเทศไทย เกิดจาก
การปรับตัวตามกระแสโลกที่เปลี่ยนแปลงไป ทำให้มีการวางแผนการพัฒนาให้สอดคล้องกับความต้องการของ
ตลาดเพื่อยกระดับขีดความสามารถด้านการท่องเที่ยวของประเทศให้มีคุณภาพการบริการที่มีศักยภาพ 
(Kleinschroth and Kowarik, 2020)  การเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมของนักท่องเที่ยวในปัจจุบัน รูปแบบการ
วางแผนการเดินทาง การเลือกพาหนะในการเดินทาง การเลือกรูปแบบที่พักอาศัยที่เปลี่ยนแปลงไป และ
รวมถึงการตัดสินใจในรูปแบบการจัดกิจกรรมต่าง ๆ ที่ให้ความสำคัญด้านความสัมพันธ์ระหว่างมนุษย์กับ
สิ่งแวดล้อมมากขึ้น โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ต้องอาศัยระบบนิเวศทางทางธรรมชาติเพ่ือเป็นสื่อกลางของการบริการ
และการท่องเที่ยว นอกจากนี้การท่องเที่ยวเชิงนิเวศและธรรมชาติเป็นการท่องเที่ยวที่ฟื้นตัวเร็วที่สุดภายหลัง
การแพร่ระบาดของโควิด-19 ซึ่งเกี่ยวข้องกับกิจกรรมที่อาศัยสภาพแวดล้อมทางธรรมชาติ ไม่ว่าจะเป็นเยี่ยม
ชมธรรมชาติ ควบคู่กับ การจัดกิจกรรมสันทนาการกลางแจ้ง (Outdoor Activities) โดยเฉพาะการตั้งแคมป์ 
(Camping) และแกลมปิ้ง (Glamping) เป็นอีกรูปแบบหนึ่งของการตั้งแคมป์โดยมีสิ ่งอำนวยความสะดวก 
ต่าง ๆ ไม่ว่าจะเป็น เครื่องใช้ไฟฟ้าการเชื่อมต่อผ่านตัวกระจายสัญญาณอินเตอร์เน็ต ตู้เย็น หรือแม้กระทั่งการ
เดินทางโดยยานพาหนะแบบบ้าน (Recreational Vehicles: VR) กลับมาได้รับความนิยมมากขึ้นและเกิดกลุ่ม
นักท่องเที่ยวที่แสวงหาประสบการณ์ดังกล่าวมากขึ้นทั่วโลกที่ต้องการท่องเที่ยวเชิงธรรมชาติรวมทั้งกิจกรรม
นันทนาการแคมป์ปิ้งและสันทนาการ (Ma et al., 2021)   

จากการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมนักท่องเที่ยวและการเติบโตของกิจกรรมสันทนาการกลางแจ้ง ทำให้
ธุรกิจยานพาหนะแบบบ้านเป็นรูปแบบหนึ่งของการจัดกิจกรรมกลางแจ้ง ถูกพัฒนามาจากการตั้งแคมป์แบบ
ดั้งเดิมและพัฒนาจนได้รับความนิยม กลายเป็นรายได้มวลรวมหลักของหลาย ๆ ประเทศทั่วโลก ไม่ว่าจะเป็น
สหรัฐอเมริกา แคนนาดา สเปน รวมถึงภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก อาทิ ญี่ปุ่น สิงคโปร์ และออสเตรเลีย (Cheng, 
2019) สำหรับการท่องเที่ยวโดยใช้ยานพาหนะแบบบ้านในประเทศไทย เริ่มมีการส่งเสริมการท่องเที่ยวด้วย
ยานพาหนะแบบบ้าน ได้รับความนิยมจากนักท่องเที่ยวเฉพาะกลุ่ม กลายเป็นกระแสการท่องเที่ยวในรูปแบบ
ใหม่ที่เกิดในประเทศไทย  ถึงแม้ว่าจะเติบโตช้ากว่าตลาดต่างประเทศ แต่ก็ไม่ได้หมายถึงการชะลอการพัฒนา
กิจกรรมการท่องเที่ยวในประเทศไทย  สำหรับการท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้านมีข้อจำกัดทั้งในส่วนของ
พื้นที่จุดจอด เส้นทางสัญจร สิ่งอำนวยความสะดวก และราคายานพาหนะแบบบ้านค่อนข้างสูง สวนทางต่อ
ความต้องการของนักท่องเที่ยวในตลาดประเทศไทย (ชนะใจ ต้นไทรทอง และวงศ์ลัดดา วีระไพบูลย์, 2565) 
อย่างไรก็ดีจากการประกาศของสำนักอุทยานแห่งชาติอนุญาตให้นักท่องเที่ยวสามารถนำยานพาหนะแบบบ้าน
เข้าจุดจอดเพ่ือตั้งแคมป์ได้ในอุทยานแห่งชาติ (อุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช, 2565) พร้อมกับส่งเสริม
นโยบายการท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม คาร์บอนต่ำ ของกรมการท่องเที่ยว อีกทั้งกระแสการเดินทาง
ท่องเที่ยวที่ทำกิจกรรมการท่องเที่ยวและนันทนาการกลางแจ้งใกล้ชิดธรรมชาติ  และยังคงต้องการความเป็น
ส่วนตัว นอกเหนือจากเรื ่องการออกแบบแล้ว ผู้ มีส ่วนเกี ่ยวข้องกับการพัฒนาแหล่งท่องเที่ ยวควรให้
ความสำคัญเกี่ยวกับเรื่องกิจกรรมที่การได้รับประสบการณ์เชิงอารมณ์อีกด้วย เคารพในคุณค่าทางธรรมชาติ
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และภูมิทัศน์ (Maione, Lapko and Trucco, 2022) จึงนับเป็นปัจจัยที่ทำให้การท่องเที่ยวพักแรมรูปแบบนี้
ได้รับความนิยม อาทิ การทำอาหาร การพูดคุยแลกเปลี่ยนประสบการณ์ ส่องสัตว์ เดินป่า ปีนเขา ถ่ายภาพ ด่ืม
ด่ำกับทัศนียภาพที่รายล้อมไปด้วยธรรมชาติ หรือทำกิจกรรมร่วมกับชุมชนท้องถิ่น ซึ่งที่พักส่วนใหญ่ไม่มี
กิจกรรมเหล่านี้ ส่งผลให้นักท่องเที่ยวในประเทศไทยหลงใหลการท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้าน เพ่ือมอง
หาอรรถรสที่แตกต่างกัน กิจกรรมและที่พักรูปแบบอื่น (กัญญาพัชร์ พัฒนาโภคินสกุล, สุภัทรา สังข์ทอง และ
นิมิต ซุ้นสั้น, 2565) 

จากประเด็นข้างต้นอาจกล่าวได้ว ่า กลุ ่มนักท่องเที ่ยวไทยหันมาสนใจที ่จะท่องเที ่ยวรูปแบบ
ยานพาหนะแบบบ้านในประเทศไทยมากขึ้น ซึ่งมีความเป็นไปได้ว่าการท่องเที่ยวประเภทนี้อาจถูกพัฒนาไปอีก
ขั้นเพื่อให้ตอบโจทย์ความต้องการของนักท่องเที่ยวเดิม รวมถึงครอบคลุมนักท่องเที่ยวกลุ่มอื่น ๆ เช่น กลุ่ม
ครอบครัว กลุ่มวัยเกษียณ กลุ่มวัยทำงาน กลุ่มคู่รัก กลุ่มมีสัตว์เลี้ยง เป็นต้น อีกทั้งประเทศไทยยังมีจุดแข็ง
หลากหลายของจุดหมายปลายทาง และสภาพภูมิประเทศส่วนใหญ่เป็นเขตร้อนชื้น สามารถประกอบกิจกรรม
กลางแจ้ง และเดินทางด้วยยานพาหนะแบบบ้านได้ตลอดทั้งปี  ดังนั้นหน่วยงานที่เกี ่ยวข้องภาครัฐและ
ภาคเอกชน จำเป็นต้องเล็งเห็นถึงความสำคัญของการพัฒนารูปแบบแหล่งท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
ด้วยการสร้างมาตรฐานพร้อมรองรับนักท่องเที่ยวในอนาคตได้อย่างมีประสิทธิภาพ ดังนั้น บทความวิชาการนี้
จึงมีวัตถุประสงค์ที่จะนำเสนอแนวคิดของการพัฒนารูปแบบแหล่งท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เพ่ือการ
รองรับยานพาหนะแบบบ้านของประเทศไทย เพื ่อให้มีความพร้อมและสอดรับกับความต้องการของ
นักท่องเที่ยวรูปแบบยานพาหนะแบบบ้านตามศักยภาพการรองรับของพ้ืนที่แหล่งท่องเที่ยว รวมทั้งยังส่งเสริม
ความยั่งยืนด้านการท่องเที่ยวต่อไปในอนาคต นอกจากนี้ ยังคงนําเสนอแนวคิดในการพัฒนารูปแบบแหล่ง
ท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เพื่อการรองรับยานพาหนะแบบบ้าน ประกอบด้วย 5 แนวคิด ได้แก่ 
(1) แนวคิดการท่องเที ่ยวเชิงนิเวศ (2) แนวคิดการท่องเที ่ยวที ่เป็นมิตรต่อสิ ่งแวดล้อม (3) แนวคิดขีด
ความสามารถในการรองรับการท่องเที ่ยว (4) แนวคิดยานพาหนะแบบบ้าน (5) แนวคิดพื ้นที ่จ ุดจอด
ยานพาหนะแบบบ้าน นอกจากนี้สามารถนำแนวคิดและข้อเนอจากบทความนี้สามารถนำไปบูรณาการใช้ใน
การพัฒนาแหล่งท่องเที่ยว เพ่ือการสร้างประสบการณ์ใหม่อย่างมีจิตสำนึก ร่วมกับการส่งเสริมความยั่งยืนของ
แหล่งท่องเที่ยวในประเทศไทย  
 
การท่องเที่ยวเชิงนิเวศ  

จากการทบทวนวรรณกรรมการท่องเที ่ยวเช ิงนิเวศ มีความเกี ่ยวข้องกับ สังคม สิ ่งแวดล้อม 
และวัฒนธรรมทางการท่องเที่ยว จากข้อสังเกตที่สำคัญที่สุดของการปฏิบัติในอดีต แม้ว่าการพัฒนาที่ยั่งยืน 
ไม่ได้มีไว้เพื่อเป็นเครื ่องมือการวางแผน แต่ก็ยังสามารถทำหน้าที ่เป็นตัวกระตุ ้นการพัฒนาสิ่งแวดล้อม 
การสร้างสมดุลและความยั่งยืน แนวคิดที่ได้กล่าวมานี้มีสำคัญที่มีอิทธิพลต่อมุมมองการวางแผน สิ่งนี้เห็นได้ชัด
ในการเพิ่มจำนวนการท่องเที่ยว “ทางเลือก”เช่น การท่องเที่ยวโดยชุมชน การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมอย่าง
ยั่งยืน  การท่องเที่ยวเชิงธรรมชาติ  การท่องเที่ยวเชิงนิเวศ เป็นต้น (Rybalchenko et al., 2021) ในขณะที่
การท่องเที ่ยวและการดูแลรักษาและคงไว้ซึ ่งคุณภาพสิ ่งแวดล้อมไปพร้อมกันทำให้เกิดการเพิ ่มพูน
ประสบการณ์ให้แก่นักท่องเที่ยว การสร้างความเข้าใจของนักท่องเที่ยวในการรักษาสิ่งแวดล้อม พร้อมทั้ง
คำนึงถึงคุณภาพชีวิตของชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงกับแหล่งท่องเที่ยว (Liu et al., 2022) โดยตั้งข้อสังเกตเกี่ยวกับ
การท่องเที่ยวเชิงนิเวศ มีความเกี่ยวข้องกับการท่องเที่ยวอย่างยั่งยืนและการท่องเที่ยวธรรมชาติ โดยอาศัย
ความรับผิดชอบ  การเคารพในวัฒนธรรมของชุมชน การมีส่วนร่วม  เพ่ิมมูลค่าของการท่องเที่ยวเชิงนิเวศผ่าน
การมีส่วนร่วมทางวัฒนธรรมและสิ่งแวดล้อมควบคู่ไปกับการสร้างประโยชน์ให้กับประชากรในท้องถิ่น การ
ท่องเที่ยวประเภทนี้ อาจเป็นมากกว่าการท่องเที่ยวในธรรมชาติ แต่เป็นวิธีการอนุรักษ์ทรัพยากรและการ



1434 |       The Journal of Development Administration Research Vol.14 No.4 (October-December 2024) 

 
ISSN: 2730-2075 (Online) 

 

พัฒนาท้องถิ่นผ่านการท่องเที่ยวในลักษณะมีส่วนร่วมประสานกัน สามารถอธิบายแนวคิดความสัมพันธ์ของการ
ท่องเที่ยวเชิงนิเวศตามภาพที่ 1 ดังนี้ 
 

 
ภาพที่ 1  แนวคิดความสัมพันธ์ของการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ 

ที่มา : Roseta, Sousa and Roseta, 2020 
 

นอกจากนี้ การท่องเที่ยวเชิงนิเวศ มีความมุ่งหมายให้เกิดการท่องเที่ยวอย่างยั่งยืน เป็นรูปแบบการ
ท่องเที่ยวที่กำลังเติบโตและฟ้ืนตัวอย่างรวดเร็ว หลังสถานการณ์โรคโควิด-19 เนื่องจากรูปแบบการท่องเที่ยวมี
ความใกล้ชิดธรรมชาติสามารถทำกิจกรรมกลางแจ้ง สามารถเว้นระยะห่างในการท่องเที่ยวและการทำกิจกรรม
ท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้าน โดยหลายพื้นท่ีใช้การท่องเที่ยวเชิงนิเวศในการส่งเสริมการดูแลพ้ืนที่รักษา
สิ่งแวดล้อมและชุมชนอีกด้วย และนำแนวทางเป็นกลยุทธ์ที่สำคัญสำหรับแผนการพัฒนาพื้นที่อย่างยั่งยืน      
(บุญพา คําวิเศษณ์, 2554)  มีองค์ประกอบที่สำคัญ องค์ประกอบหลัก 4 ด้าน ดังนี้ 

1. องค์ประกอบด้านพ้ืนที่เป็นการท่องเที่ยวในแหล่งท่องเที่ยวที่เกี่ยวเนื่องเป็นธรรมชาติเพื่อประสาน
การท่องเที่ยวกับความพอใจในการเรียนรู้และสัมผัสกับระบบนิเวศ (Eco-system) เป็นหลักมีแหล่งท่องเที่ยวที่
เป็นเอกลักษณ์เฉพาะถิ่น รวมถึงแหล่งวัฒนธรรมและประวัติศาสตร์ที่เกี่ยวกับระบบนิเวศ (การท่องเที่ยวแห่ง
ประเทศไทย, 2542)   

 2. องค์ประกอบด้านการจัดการเป็นการท่องเที่ยว ที่เกี่ยวเนื่องกับความรับผิดชอบ (Responsible 
Travel) ไม่ส่งผลกระทบต่อส่งแวดล้อมและสังคม (No or Low Impact) มีการจัดการที่ยั่งยืนครอบคลุมถึง
การอนุรักษ์ทรัพยากร การจัดการสิ่งแวดล้อม การป้องกัน และกําจัดมลพิษและควบคุมการพัฒนาการ
ท่องเทีย่วอย่างมีขอบเขต (Sahahiri et al., 2023) 

 3. องค์ประกอบด้านกิจกรรมและกระบวนการ ที่เกี่ยวเนื่องกับการท่องเที่ยวที่เอ้ือต่อกระบวนการ
เรียนรู้ (Learning Process) โดยมีการศึกษาเกี่ยวกับสภาพแวดล้อมและระบบนิเวศของแหล่งท่องเที่ยว เป็น
การเพ่ิมพูนความรู้ความประทับใจ เพ่ือปลุกจิตสํานึกที่ถูกต้องต่อนักท่องเที่ยวและประชาชนท้องถิ่น (Rahman 
et al., 2021) 
  4. องค์ประกอบด้านการมีส่วนร่วม ที่เก่ียวข้องกับการมีส่วนร่วมของประชาชนและชุมชน ท้องถิ่น ที่มี
ส่วนร่วมในการคิด วางแผน ปฏิบัติตามแผน ตลอดจนร่วมบำรุงรักษาทรัพยากรท่องเที่ยว รวมไปถึงการมีส่วน
ร่วมของผู้ที่เกี ่ยวข้องจึงเป็นการท่องเที่ยวอย่างมีส่วนร่วมของชุมชน (Community Participation-based 
Tourism) เพ่ือก่อให้เกิดผลประโยชน์ต่อท้องถิ่น ยกระดับคุณภาพชีวิตและการได้รับผลตอบแทนกลับมา
บำรุงรักษาและจัดการแหล่งท่องเที่ยวด้วย (อุดม เชยกีวงศ์, 2548) 
 ความสัมพันธ์ขององค์ประกอบการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ ที่จะทำให้เกิดการพัฒนาการท่องเที่ยวอย่าง
ยั่งยืน ไม่ว่าจะเป็นการกล่าวถึงการท่องเที่ยวสีเขียว การท่องเที่ยวเชิงนิเวศ หลักสำคัญท่ีสุดในการพัฒนาแหล่ง
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ท่องเที่ยว คือ องค์ประกอบด้านพ้ืนที่ ด้านการจัดการ ด้านกิจกรรมกรรมและกระบวนการ และด้านการมีส่วน
ร่วม หากการท่องเที่ยวใด มีองค์ประกอบครบสมบูรณ์ดังกล่าวแล้วจัดเป็นการท่องเที่ยวเชิงนิเวศที่สมบูรณ์ 
หากขาดหรือปราศจากข้อใดข้อหนึ่งไปความสมบูรณ์จะลดน้อยลง  
 
การท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม  

จากการทบทวนวรรณกรรม การท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เป็นแนวคิดที่เกิดขึ้น ภายใต้
จุดมุ่งหมายเพื่อยกระดับมาตรฐานการบริการให้เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม เป็น 1 ใน 17 เป้าหมายการพัฒนา
อย่างยั่งยืน (Sustainable Development Goals : SDGs) การให้ความรู้เรื่องเกณฑ์การท่องเที่ยวอย่างยั่งยืน 
หรือ Global Sustainable Tourism Council (GSTC) เป็นเครื่องมือสำคัญที่เป็นกรอบการทำงานให้ทุกฝ่าย
ไปถึงผลสัมฤทธิ์ ซึ่งปัจจุบันความยั่งยืนทางการท่องเที่ยวเป็นประเด็นสำคัญที่ทั่วโลกต่างให้ความสนใจ ความ
ยั่งยืนของการท่องเที่ยวครอบคลุมถึงความยั ่งยืนทางเศรษฐกิจ สังคม และวัฒนธรรม โดยเฉพาะการให้
ความสำคัญสิ่งแวดล้อมทางธรรมชาติของจุดหมายปลายทางทางการท่องเที่ยว จึงได้เกิดการท่องเที่ยวใน
รูปแบบใหม่ที่มีส่วนช่วยให้นักท่องเที่ยวสร้างแนวคิดใหม่มากข้ึน เป็นแนวคิดท่ีสอดคล้องกันอยู่ไม่ว่าจะเลือกใน
เรื่องของสถานที่ท่องเที่ยว ประเภทของที่พัก รวมถึงการควบคุมกิจกรรมต่าง  ๆ ที่เกิดขึ้นในระหว่างการ
ท่องเที่ยว และการวางแผนพัฒนาสิ่งอำนวยความสะดวกในแหล่งท่องเที่ยวดังกล่าว ที่สร้างจิตสำนึกด้าน
สิ่งแวดล้อมนั้นมีเพ่ิมข้ึนในสังคม (Tahir et al., 2019) 

รูปแบบของการท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม นอกจากนี้มีวัตถุประสงค์คล้ายกับ การท่องเที่ยว
เชิงนิเวศ ที่เล็งเห็นถึงความสำคัญด้านการคำนึงถึงสิ่งแวดล้อม การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย (ททท.)  ใน
ฐานะหน่วยงานหลักของชาติด้านการส่งเสริมตลาดการท่องเที่ยวได้ตระหนักและให้ความสำคัญในเรื่องการ
ส่งเสริมการท่องเที่ยวแบบยั่งยืนมา โดยเฉพาะอย่างยิ่งการปกป้องรักษาสิ่งแวดล้อม และเฝ้าติดตามความ
เคลื่อนไหวในเรื่องการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศมาอย่างใกล้ชิด จึงได้จัดเตรียมและดำเนินโครงการ
ปฏิญญารักษาสิ่งแวดล้อม “เท่ียวไทยต้านภัยโลกร้อน”และได้กำหนดแนวคิดสำหรับใช้เป็นกรอบในการปฏิบัติ
อยู่ 7 ประการ หรือเรียกว่า แนวคิด 7 Greens กำหนดขึ้นตามองค์ประกอบต่าง ๆของการท่องเที่ยว โดยมีนัย
เชิงพฤติกรรมของนักท่องเที่ยวและให้กรอบการดำเนินงานในการปกป้องรักษาสิ่งแวดล้อมและการลดการ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจก ดังนี้ 

1. หัวใจสีเขียว (Green Heart) เป็นมิติของหัวใจนักท่องเที่ยวตัวอย่างที่มีความรู้ ความเข้าใจ การรับรู้
ถึงคุณค่าของสิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคมในระยะยาว รวมถึงตระหนักถึงภัยคุกคามจากภาวะโลกร้อน 
ความเสื่อมโทรมของสิ่งแวดล้อม พร้อมมีการปฏิบัติเพื่อป้องกันรักษาและฟื้นฟูสิ่งแวดล้อมควบคู่ไปกับการลด
การปล่อยก๊าซเรือนกระจก ด้วยความรู้ ความเข้าใจต่อระบบนิเวศน์ (Chankoson, 2018) 

2. รูปแบบการเดินทางสีเขียว (Green Logistics) เป็นมิติของการกำหนดวิธีการเดินทางและรูปแบบ
การให้บริการในระบบการคมนาคมจากแหล่งพำนักอาศัยไปยังแหล่งท่องเที่ยว ให้ความสำคัญกับการประหยัด
พลังงาน การใช้พลังงานทดแทน การลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกและช่วยรักษาสิ่งแวดล้อม การบริการจัดหา
พาหนะทั้งที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม หรือการจัดการด้วยรถบริการสาธารณะ ทำให้นักท่องเที่ยวอาศัยอยู่ใน
สภาพแวดล้อมทางธรรมชาติที่สะอาดและดีต่อสุขภาพ (Hanna and Adams, 2019) 

3.  แหล่งท่องเที่ยวสีเขียว (Green Attraction) เป็นมิติที่ใช้แนวทางการบริหารกรอบนโยบายและ
การดำเนินงานในทิศทางของการท่องเที่ยว อย่างยั่งยืน โดยเฉพาะอย่างยิ่งให้ความระมัดระวังหรือ มีปณิธาน
อย่างชัดเจนในการปกป้องรักษาสิ ่งแวดล้อมและช่วยลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกอย่างถูกวิธี  (Kim & 
Hwang, 2020)   
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4. ชุมชนสีเขียว (Green Community) เป็นมิติของชุมชนเมืองและชนบท อาศัยการจัดการการ
ท่องเที่ยวในทิศทางที่ยั่งยืน พร้อมการดำเนินงานที่เน้นการอนุรักษ์สิ่งแวดล้อมโดยเฉพาะอย่างยิ่งจำเป็นต้อง
เพิ่มการมีส่วนร่วมของท้องถิ่นในการปฏิบัติและการจัดการการท่องเที่ยวอย่างยั่งยืน  ชุมชนนั้นต้องสามารถ
รักษาวิถีชีวิตและเอกลักษณ์ของท้องถิ่นไว้ได้ (Nilnoppakun and Ampavat, 2016)  

5. กิจกรรมสีเขียว (Green Activity) เป็นมิติที่มีความสอดคล้องกลมกลืนกับคุณค่าของทรัพยากรและ
สิ่งแวดล้อมในแหล่งท่องเที่ยว อาศัยกิจกรรมที่ให้ความเพลิดเพลินหรือสนุกสนาน ให้โอกาสในการเรียนรู้และ
เพิ่มพูนประสบการณ์แก่นักท่องเที่ยวอาจส่งผลกระทบต่อทรัพยากรและสิ่งแวดล้อมน้อยที่สุด  (Grynchuk 
and Romaniuk, 2018)  

6.  การบริการสีเขียว (Green Service) เป็นมิติสนับสนุนธุรกิจท่องเที่ยวแขนงต่าง ๆ ที่สร้างความ
ประทับใจแก่นักท่องเที่ยวด้วยมาตรฐานคุณภาพที่ดี ควบคู่ไปกับการมีปณิธานและการดำเนินการรักษา
สิ่งแวดล้อม พร้อมช่วยลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการให้บริการต่าง ๆ (Lee and Cheng, 2018) 

7.  ความรับผิดชอบต่อสังคมและสิ่งแวดล้อม (Green Plus) เป็นมิติการแสดงออกของบุคคลกลุ่ม
บุคคลและองค์กรในการสนับสนุนแรงกาย หรือสติปัญญา หรือการบริจาคทุนทรัพย์ เพ่ือร่วมมือในการปกป้อง
รักษาและฟ้ืนฟูสิ่งแวดล้อมของแหล่งท่องเที่ยว ตลอดจนกิจกรรมที่ช่วยลดภัยคุกคามอันเกิดจากภาวะโลกร้อน 
(Camilleri, 2022) 

ขณะเดียวกันทั้ง 7 มิติ มีการพัฒนากิจกรรมและบริการการท่องเที่ยวให้เป็นจุดหมายปลายทางสีเขียว 
เพื่อให้เกิดการท่องเที่ยวที่ยั่งยืนจากพฤติกรรมนักท่องเที่ยวในประเทศไทยต่อไปในอนาคต จึงเป็นเครื่องมือที่
ดำเนินกิจกรรมบริการด้านการท่องเที่ยว ได้แก่ บริการการเดินทาง อาหารและเครื่องดื่ม  ที่พักแรม โดย
คำนึงถึงผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมเสมอและมีการกำหนดเป้าหมายให้มีการป้องกันทางสิ่งแวดล้อมเป็นส่วน
สำคัญ  
 
ขีดความสามารถในการรองรับการท่องเที่ยว 

ปัญหาการทำลายระบบนิเวศและมลพิษสิ่งแวดล้อมที่ร้ายแรงขึ้นเรื่อย ๆ มีผลกระทบร้ายแรงต่อการ
อยู่รอดของมนุษย์ (Swiader, Szewranski and Kazak, 2020)  รวมทั้งการเติบโตของการท่องเที่ยวทำความ
เสียหายของพ้ืนที่ธรรมชาติจากกิจกรรมนันทนาการและการท่องเที่ยวที่เกิดขึ้น แท้จริงแล้วเป็นผลกระทบทาง
ระบบนิเวศ เป็นเวลานาน ปประกอบด้วย กิจกรรมนันทนาการกลางแจ้ง กิจกรรมพักแรมตั้งแคมป์ และ
กิจกรรมพักแรมด้วยยานพาหนะแบบบ้าน (Hammitt and Cole, 2015) มีผลเสียต่อการพัฒนาการท่องเที่ยว 
ในที่สุดส่งผลให้แนวคิดการพัฒนาที่ยั่งยืนมีการผลักดันให้ระบุถึงความยั่งยืนมากขึ้น เกิดกระบวนการวางแผน 
พัฒนา และการจัดการกิจกรรมท่องเที่ยว ดังนั้นแนวทางความสามารถในการรองรับการท่องเที่ยว (Tourism 
Carrying Capacity: TCC) กลายเป็นความท้าทายที่แท้จริงสำหรับการวางแผนพัฒนาแหล่งท่องเที่ยว  ดังนั้น
การพัฒนาขีดความสามารถในการรองรับการท่องเที่ยวที่เพ่ิมขึ้นและการเข้ามาของนักท่องเที่ยว ส่งผลโดยตรง
ต่อคุณภาพของการท่องเที่ยวที่ยั่งยืนและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม สอดรับกับนโยบายของรัฐบาลในการส่งเสริม
การท่องเที่ยวต่อนโยบายที่ให้ความสำคัญกับการจัดการทรัพยากรธรรมชาติให้มีความเพียงพอและรักษาสมดุล
ระบบนิเวศดั้งเดิมเพื่อให้สามารถรองรับต่อการเปลี่ยนแปลงของโลก (Garau, Carboni and Meligi, 2022) 
การพัฒนาการท่องเที่ยวนอกจากก่อให้เกิดประโยชน์ต่อการขยายตัวทางเศรษฐกิจและการพัฒนาโครงสร้าง
พ้ืนฐานต่าง ๆ แล้ว ยังอาจก่อให้เกิดปัญหาของการท่องเที่ยวต่อสิ่งแวดล้อมทางธรรมชาติ สังคม วัฒนธรรม 
และปัญหาด้านอื่น ๆ เพื่อกำหนดแนวทางการป้องกันและการกำหนดความสามารถในการรองรับของพื้นที่
แหล่งท่องเที่ยวนันทนาการ รวมถึงตอบสนองความต้องการของนักท่องเที่ยวในด้านกิจกรรม การเรียนรู้
ประสบการณ์ผ่านการท่องเที่ยว ดังนั้นการพัฒนาศักยภาพการรองรับการท่องเที่ยวจำเป็นคำนึงถึงศักยภาพใน
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การรองรับ มีองค์ประกอบที่สำคัญต่อการวางแผนก่อนการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยว (ดรรชนี เอมพันธุ์, พิมพ์ลภัส 
พงศกรรังศิลป์ และวันชัย อรุณประภารัตน์, 2562) ดังนี้  

1. ขีดความสามารถในการรองรับด้านกายภาพ พิจารณาขีดจำกัดที่กำหนดได้ค่อนข้างชัดเจนมากกว่า
การพิจารณาในแง่อื่น ๆ เช่น ขนาดของพื้นที่แหล่งท่องเที่ยว ซึ่งมีอยู่แน่นอนตายตัว ย่อมเป็นตัวกำหนดว่า
สามารถสร้างอาคารหรือสิ่งก่อสร้างได้จำนวนมากน้อยเพียงใด เช่น ระยะทางและเวลาเฉลี่ยจนถึงปลายทาง   
ต่อนักท่องเที่ยว จำนวนประชากรต่อพ้ืนที่ เป็นต้น (ดรรชนี เอมพันธุ์, 2547) 

2. ขีดความสามารถในการรองรับด้านสิ่งอำนวยความสะดวก พิจารณาขีดจำกัดของสิ่งอำนวยความ
สะดวกที่สามารถให้บริการ จำนวนนักท่องเที่ยวสูงสุดที่ โดยมีระบบการจัดการและดำเนินการให้บริการด้าน
ท่องเที่ยวได้อย่างอย่างมีประสิทธิภาพ ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระดับที่ยอมรับไม่ได้ ด้วยสิ่งอำนวย
ความสะดวกดังกล่าวทีต่้องให้ประสบการณ์ท่องเที่ยวที่พึงพอใจแก่นักท่องเที่ยว (Masteriarsa, 2023) 

3. ขีดความสามารถในการรองรับด้านนิเวศวิทยาหรือด้านสิ่งแวดล้อม ความสามารถของสิ่งแวดล้อมที่
สามารถรองรับการดำรงชีพของสิ่งมีชีวิตได้อย่างมีคุณภาพ ในขณะที่ยังสามารถรักษาสภาพ การปรับตัว และ
การสร้างทดแทนขององค์ประกอบต่าง ๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพ จากกิจกรรมของมนุษย์ที่สามารถยอมให้
เกิดขึ้นได้ โดยสิ่งแวดล้อมไม่เสื่อมโทรม ซึ่งในแหล่งท่องเที่ยวอาจได้รับผลกระทบจากมนุษย์  (Winata et al., 
2020) 

4. ขีดความสามารถในการรองรับด้านจิตวิทยา เป็นการศึกษาลักษณะการใช้ประโยชน์ด ้าน
นันทนาการหรือการท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยวก่อให้เกิดผลกระทบต่อความรู้สึกของนักท่องเที่ยวอย่างไรบ้าง 
โดยเฉพาะเรื่องความรู้สึกและอารมณ์ความรู้สึกแออัดที่นักท่องเที่ยวมีต่อแหล่งท่องเที่ยวนั้น ๆ ได้ (Wang et 
al., 2021) 

5. ขีดความสามารถในการรองรับด้านสังคมวัฒนธรรมพิจารณาจากจำนวนนักท่องเที่ยวสูงสุดต่อ
ช่วงเวลาที่ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบด้านลบต่อสังคมและวัฒนธรรมของชุมชนท้องถิ่นในแหล่งท่องเที่ยวจนเกิด
ความรู้สึกอึดอัด และความอดทนของคนในชุมชนสำหรับการท่องเที่ยวและพฤติกรรมของนักท่องเที่ยวในพ้ืนที่
ปลายทาง การกระจายทรัพยากรที่ไม่เท่าเทียมกันซึ่งนำไปสู่ความขัดแย้งระหว่างผู้อยู่อาศัยและนักท่องเที่ยว  
(Cabezas et al., 2019) 

6. ขีดความสามารถในการรองรับด้านเศรษฐกิจ เป็นการพิจารณาความสามารถในการรองรับของ
พื้นที่ที่สามารถสร้างผลตอบแทนในด้านเศรษฐกิจอย่างคุ้มค่า เกิดผลประโยชน์สูงสุดด้านเศรษฐกิจ เช่น การ
กระจายรายได้ การสร้างอาชีพ รวมถึงจำนวนนักท่องเที่ยวน้อยที่สุดที่จำเป็นต้องมี (Meng et al., 2020) 

7.  ขีดความสามารถในการรองรับด้านการบริหาร  การพิจารณาในการจัดการของพื้นที่ที่กำหนด        
ขีดความสามารถในการรองรับการจัดการการท่องเที่ยวกำหนดไว้ เป็นจำนวนสูงสุดของนักท่องเที่ยว ในแหล่ง
ท่องเที่ยวที่กำหนดสามารถรองรับได้เนื่องจากโครงสร้างพื้นฐานและความสามารถในการจัดการของ เจ้าของ
พื้นที่โดยรอบ รวมถึงข้อปฏิบัติตามกฎระเบียบ การบำบัดน้ำเสียไม่เพียงพอ และปัญหาความพร้อมใช้ของน้ำ 
ซึ่งมีความแตกต่างระหว่างความสามารถในการบริหารจัดการกับจำนวนนักท่องเที่ยว เพื่อให้แน่ใจว่าขีดจำกัด
ของการเปลี่ยนแปลงที่ยอมรับได้ไม่ได้ถูกมองข้ามในภาคส่วนอื่น ๆ โดยคำนึงถึง คือ 1) โครงสร้างพื้นฐาน 2) 
อุปกรณ์ และ 3) บุคลากรและกฎระเบียบ (Ly and Nguyen, 2017)  

8. ขีดความสามารถในการรองรับเชิงประสบการณ์ เป็นแง่มุมสุดท้ายที่นักวางแผนควรคำนึงถึงในการ
พิจารณาขีดความสามารถในการรองรับการท่องเที่ยว ส่วนนี้จะเน้นที่นักท่องเที่ยวและความคาดหวังของพวก
เขาทีส่่งผลกระทบต่อความสามารถในการรองรับการท่องเที่ยว ในบางสถานการณ์มีมากเกินไปนักท่องเที่ยวใน
พ้ืนที่ที่กำหนดสามารถนำไปสู่ความไม่พอใจของนักท่องเที่ยวได้ ซึ่งจะเพ่ิมโอกาสที่นักท่องเที่ยวจะเลือกสถานที่
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ต่าง ๆ สำหรับการเดินทางครั ้งต่อไป  (Arnold, 2021) นอกจากนี ้ ยังสามารถนำเสนอแนวคิดเกี ่ยวกับ
องค์ประกอบขีดความสามารถในการรองรับการท่องเที่ยว ตามภาพท่ี 2 ดังนี้  

 
ภาพที่ 2 องค์ประกอบของขีดความสามารถในการรองรับการท่องเที่ยว 

      ที่มา: ดรรชนี เอมพันธุ์, พิมพ์ลภัส พงศกรรังศิลป์ และวันชัย อรุณประภารัตน์, (2562); Arnold, (2021) 
 
ยานพาหนะแบบบ้าน   

การท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้าน เป็นปรากฏการณ์ท่ีกำลังเติบโตทั่วโลก สำหรับในต่างประเทศ
การเดินทางท่องเที ่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้าน ถือกำเนิดในปี  ค.ศ. 1920 ถึง ค.ศ. 1930 ณ ประเทศ
สหรัฐอเมริกา (Huipeng, 2023) เริ่มใช้ในรูปแบบบ้านเคลื่อนที่และแบบลางจูง (Singmaster, 2022) หลังจาก
นั้นไม่นานจุดเริ่มต้น ของรถพ่วงกลายเป็นบ้านถาวรได้รับความนิยมสำหรับผู้เกษียณอายุที่มีรายได้น้อย ต่อมา
ยานพาหนะแบบบ้านเป็นมากกว่าที่พักชั่วคราวบนรถ โดยใช้ในการท่องเที่ยวแทนการเข้าพักในโรงแรม เมื่อมี
การเริ่มพัฒนายานพาหนะแบบบ้านให้มีความสะดวกสบาย ได้รับการปรับปรุงให้มีความทันสมัยด้วยเทคโนโลยี 
อาทิ ห้องน้ำ ระบบประปา ระบบไฟฟ้า เครื ่องทำน้ำอุ ่น เตา เครื ่องทำความเย็น โทรทัศน์ เตียงนอน  
และคุณลักษณะอื่น ๆ อีกหลายประการ ที ่สามารถเดินทางต่อเนื ่อง ระยะเวลาเป็นเดือนหรือปี ภายใน
ยานพาหนะแบบบ้านมีการจัดสัดส่วนอย่างชัดเจน เพื่อความสะดวกสบายแก่นักท่องเที่ยวยานพาหนะแบบ
บ้าน (Thiel, Leroux and Labarbe, 2023) ซึ่งการท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้านยังเป็นการท่องเที่ยวที่
เป็นอัตลักษณ์ มีความโดดเด่นเรื่องการประสบการณ์ที่แปลกใหม่  การแบ่งปัน และการใกล้ชิดธรรมชาติ 
นักท่องเที่ยวถูกมองเป็นในมิตินักอนุรักษ์ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Teodora, Ivanka and Blagovesta, 
2022) เกี่ยวข้องกับการเดินทางออกจากที่อยู่อาศัยจำนวนหนึ่งวันขึ้นไป มีการค้างคืน เป็นการเดินทางของ
นักท่องเที่ยวยุคใหม่ หรือกลุ่มนักท่องเที่ยวที่เกษียณ รวมถึงกลุ่มครอบครัว กลุ่มหนีหนาว กลุ่มอิสระ และกลุ่ม
คาราวาน (Dileep and Pagliara, 2023) เป็นรูปแบบการท่องเที่ยวที่พัฒนาขึ้นจากไลฟ์สไตล์แบบครอบครัวสู่
การเดินทางสำหรับนักท่องเที่ยวแบบอิสระมาจนถึงปัจจุบัน (Wilson et al., 2019) จนกลายเป็นที่พักอาศัย
กลางแจ้งหรือการตั้งแคมป์ โดยพัฒนาให้ทันสมัยด้วยเทคโนโลยี เพ่ิมจุดจอดยานพาหนะแบบบ้าน เพ่ืออำนวย
ความสะดวกแก่นักท่องเที่ยวที่ต้องการท่องเที่ยวเชิงนิเวศใกล้ชิดธรรมชาติ  (Woodmansey, 2023) จากการ
ทบทวนวรรณกรรม สามารถนิยามยานพาหนะแบบบ้าน ได้ว่า ยานพาหนะท่ีผสมผสานรถและที่พักเข้าด้วยกัน 
รวมถึงรถคาราวาน รถพ่วงแคมป์ รถพ่วงเต็นท์ รถมอเตอร์โฮม สามารถขับเคลื่อนเดินทางไปยังในสถานที่ 
ต่าง ๆ ในพื้นที่มีลักษณะธรรมชาติเชิงนิเวศ เพื่อสัมผัสประสบการณ์กลางแจ้งและพบปะกับผู้ตั้งแคมป์อื่น ๆ  
ในขณะที่ยังคงรักษาความสะดวกสบายของการพักผ่อน โดยมีการออกแบบภายในสำหรับนักท่องเที่ยวที่
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ต้องการความหรูหรา ตัวรถประกอบด้วย ส่วนที่นอน ส่วนห้องครัว ส่วนนั่งเล่น ห้องน้ำขนาดเล็ก มีระบบไฟฟ้า
และน้ำภายในตัวรถ ในระหว่างเดินทางมีการจอดพักยานพาหนะแบบบ้านยังจุดตั้งแคมป์ เพ่ือพักผ่อน และทำ
กิจกรรมนันทนาการ อย่างไรกต็ามการท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้าน ถือเป็นรูปแบบที่พักที่นักท่องเที่ยว
สามารถเรียนรู้วิถีชีวิต เปิดประสบการณ์ใหม่ ๆ เรียนรู้วัฒนธรรม และยังเป็นธุรกิจพัฒนาคุณภาพชีวิตคนใน
ชุมชนให้มีรายได้ มีอาชีพ  มีการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานให้กับพ้ืนที่ท่องเที่ยว หน่วยงานในระดับประเทศควร
ต้องให้ความสนใจประเภทของยานพาหนะแบบบ้านเพื่อนำมาพัฒนาแหล่งท่องเที่ยวให้มีความเหมาะสม
สามารถรองรับประเภทยานพาหนะแบบบ้านที่มีการใช้ในประเทศไทย  โดยจากการรวบรวมข้อมูลของผู้เขยีน
สามารถรวบรวมประเภทของยานพาหนะแบบบ้าน มีรายละเอียดแสดงตามตารางที่ 1 ดังนี้  
ตารางท่ี 1 ประเภทและคำจำกัดความของยานพานหะแบบบ้าน  

คำจำกัดความ รายละเอียด 
มอเตอร์โฮม 
(Motorhome) 
ระดับ A คลาส 

ยานพาหนะแบบบ้านมอเตอร์โฮมระดับ A คลาส มีรูปทรงเดียวกับรถบัสขนาด
ใหญ่และเป็นรถบ้านที่กว้างขวางที่สุด มีราคาสูงเนื่องจากลักษณะที่หรูหราส่วน
ใหญ่เพียบพร้อมไปด้วยห้องครัว ห้องนอน ห้องน้ำ ระบบความบันเทิง การทำ
ความร้อน และความเย็นที่ควบคุมจากส่วนกลางยานพาหนะ 

ยานพาหนะแบบบ้าน
แปลงจากรถประจำทาง  
(Bus Conversion) 

ยานพาหนะแบบบ้านมีการดัดแปลงจากรถสาธารณะประจำทางเป็นรถประเภท
ที่มีการติดตั ้งอุปกรณ์หรูหรากว่ายานพาหนะแบบประเภทอื่น และยังเป็น
ยานพาหนะแบบบ้านที่มีขนาดใหญ่ที่สุด 

รถตู้เคลื่อนที่ (Van 
Camper)  
ระดับ B คลาส 

ยานพาหนะแบบบ้านเคลื่อนที่ขนาดเล็กมีลักษณะเป็นรถตู้ขนาดใหญ่ที่มีหลังคา
สูงกว่า ขับง่ายกว่าและเข้าได้กับที่จอดรถส่วนใหญ่ มาพร้อมอุปกรณ์ครบครัน
ห้องน้ำ ห้องครัว สามารถรองรับนักท่องเที่ยวได้ถึง 4 ท่าน 

ยานพาหนะแบบบ้าน
ขนาดเล็ก (Mini 
Motorhome) 
ระดับ C คลาส 

ยานพาหนะแบบบ้านที่มีขนาดเล็กกว่า ระดับ A คลาส โดยมีเตียงนอนอยู่เหนือ
ห้องคนขับ โดยปกติแล้วระดับ C คลาส จะได้รับการออกแบบบนแชสซีรถตู้ 
มีการออกแบบอย่างดี รวมถึงสิ่งอำนวยความสะดวกมากเท่ากับบ้านเคลื่อนที่
ระดับ A คลาส มีราคาไม่แพง เนื่องจากขนาด  

ยานพาหนะที่มีห้าล้อ 
(Fifth Wheel) 

มีลักษณะเป็นการพ่วงด้วยรถปิคอัพที่มีอุปกรณ์ผูกปมล้อที่ 5 พิเศษบนเตียงของ
รถบรรทุก รถพ่วงล้อที่ 5 มักจะจัดการได้ง่ายที่สุด พร้อมกับพื้นที่สไลด์ออก
หลายส่วน เพ่ือเพ่ิมพ้ืนที่ให้สูงสุด มีราคาไม่แพง 

ป๊อป-อัพ เทรลเลอร์ 
(Pop-up trailer) 

ยานพาหนะแบบบ้านมีขนาดที่เล็กกว่าของรถพ่วงเดินทางธรรมดา ได้รับการ
ออกแบบให้มีน้ำหนักเบา ง่ายต่อการขนส่ง ซึ่งขนาดเล็กทำให้ง่ายต่อการลาก 
ขยายได้ สร้างขึ้นบนฐานของรถพ่วง ที่จุดตั้งแคมป์ หลังคาแข็งถูกยกขึ้นดว้ยแม่
แรง และด้านข้างเต็นท์ผ้าใบจะกางออกเพ่ือปิดล้อม 

ทรัค แคมป์เปอร์ 
(Truck camper) 
 

ดัดแปลงจากรถกระบะที่ใช้ในการขนส่ง มีข้อจำกัดด้านการรองรับน้ำหนัก 
ดังนั้นขนาดจึงถูกจำกัดไว้ที่กระบะท้ายเท่านั้น นิยมสำหรับการเดินทางระยะสั้น 
เนื่องจากความสะดวกในการติดตั้ง มีขนาดที่จำกัดส่งผลต่อจำนวนสิ่งอำนวย
ความสะดวก ไม่เน้นความหรูหรา 

รถพ่วงเต็นท ์(Tent 
Trailers) 

ยานพาหนะแบบบ้านรถพ่วงเต็นท์ หรือเป็นพาหนะรถพ่วงขนาดเล็กที่มีการพับ
ออกส่วนของเต็นท์ นักท่องเที่ยวที่ชอบความคล่องตัว อีกทั้งสามารถลากจูงได้
ด้วยยานพาหนะหลากหลายรูปแบบ มีสิ่งอำนวยความสะดวกที่จำเป็น ไม่เน้น
การออกแบบภายใน 



1440 |       The Journal of Development Administration Research Vol.14 No.4 (October-December 2024) 

 
ISSN: 2730-2075 (Online) 

 

คำจำกัดความ รายละเอียด 
ทอย ฮอเลอร์ 
(Toy Haulers) 
 

ยานพาหนะแบบบ้านที่พ่วงกล่องขนาดใหญ่ สำหรับมีห้องเก็บของหรือเก็บ
มอเตอร์ไซด์ เหมาะสำหรับนักท่องเที่ยวที่ต้องการตั้งแคมป์ในแหล่งท่องเที่ยว 
และมีการนำมอเตอร์ไซด์ เพ่ือท่องเที่ยวในสถานที่ใกล้เคียง  

โฟลด แคมป์ปิ้ง เทรล
เลอร์ (Folding 
Camping Trailer) 

ยานพาหนะแบบบ้านมีลักษณะเป็นรถพ่วงสำหรับตั้งแคมป์แบบพับได้ เป็นรถ
พ่วงขนาดเล็กมีน้ำหนักเบา เพื่อให้ง่ายต่อการลากและยกขึ้นสำหรับตั้งแคมป์ มี
ข้อจำกัดคือ สิ่งอำนวยความสะดวกมีจำกัด และไม่ได้ให้ความสำคัญเรื่องการ
ออกแบบ ตกแต่ง 

รถพ่วงป็อปท็อป
คาราวาน (Pop-top 
Caravan) 

ยานพาหนะแบบบ้านมีลักษณะเป็นรถพ่วงสำหรับตั้งแคมป์ที่มีหลังคาสามารถ
ยกขึ ้นหรือลงได้ ทำให้เกิดการไหลเวียนของอากาศดีขึ ้น สามารถรองรับ
นักท่องเที่ยวจำนวนมาก ๆ เน้นประโยชน์ใช้สอย สิ่งอำนวยความสะดวก ตาม
ความต้องการของนักท่องเที่ยว 

รถสไลด์ออนแคมเปอร์ 
(Slide-on campers) 

ยานพาหนะแบบบ้านมีลักษณะแบบสไลด์ออน รถกระบะให้พื้นที่ด้านหลังเป็น
ลักษณะถาดแบน สามารถนำกล่องห้องโดยสารขึ้นไว้ด้านบนถาดแบน สามารถ
ถอดออกได้ง่าย ภายในมีสิ่งอำนวยความสะดวกค่อนข้างจำกัด ในพ้ืนที่ที่จำกัด 

รถบ้านแบบหยาดน้ำตา 
(Teardrop trailer) 

ยานพาหนะแบบบ้านมีลักษณะรถพ่วงขนาดเล็กคล้ายหยาดน้ำตา บางครั้งอาจมี
ขนาดเล็กพอที่จะลากจูงได้โดยจักรยานยนต์ เป็นยานพาหนะแบบบ้านที่มีความ
คล่องตัว กะทัดรัด และน้ำหนักเบา มีการออกแบบสำหรับพ้ืนทีห่้องนอนสำหรับ
สองท่านเท่านั้น 

จากตารางที่ 1 พบว่า ยานพาหนะแบบบ้านสามารถใช้เป็นที่อยู่อาศัยชั่วคราวได้ และเวลาไปเดินทาง
ท่องเที่ยวในแหล่งท่องเที่ยวธรรมชาติ ในระยะไกลหรือใกล้ ก็ได้ เป็นที่พักที่ส่งเสริมการท่องเที่ยวเชิง มีการ
กำหนดจุดจอดตั้งแคมป์ ในพื้นที่ที ่จะไม่เกิดการรบกวนธรรมชาติ เพื่อเป็นการพักค้างแรมที่เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อมในหลาย ๆ ประเทศ โดยที่ประเทศไทยนั้นมีการใช้รถบ้านในหลายประเภท แต่มักเรียกยานพาหนะ
แบบบ้านในภาพรวม ว่า รถบ้าน มีลักษณะ 3 รูปแบบหลัก คือ 1) ยานพาหนะแบบบ้านโดยใช้เครื่องยนต์       
2) ยานพาหนะแบบลากจูงได้ และ 3) ยานพาหนะแบบมีเต้นท์หลังคาด้านบน   
 
พื้นที่จุดจอดยานพาหนะแบบบ้าน  

การพัฒนาของนันทนาการทางการท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้าน มีการพัฒนาพื้นที่ตั้งแคมป์ใน
ต่างประเทศ ทั้งทวีปยุโรป อเมริกา รวมไปถึงเอเชีย ที่ได้รับความนิยมจากนักท่องเที่ยวที่ต้องการค้นหา
ประสบการณ์ เพื่อให้เกิดความน่าจดจำโดยเลือกเดินทางด้วยยานพาหนะแบบบ้าน ด้วยการพัฒนาของที่ตั้ง
แคมป์ สมาคมตั้งแคมป์หรือวิสาหกิจ จัดตั้งเพื่อดูแลด้านการจัดการพ้ืนที่ตั้งแคมป์ของอเมริกา ได้ก่อตั้งขึ้นในปี 
ค.ศ. 1963 ได้กลายเป็นสัญลักษณ์ทางวัฒนธรรมที่โดดเด่นที่สุดของการตั้งแคมป์ มีขอบเขตการประกอบธุรกิจ
ครอบคลุมถึงสหรัฐอเมริกา เม็กซิโก แคนาดา และญี่ปุ่น  จนได้กลายเป็นธุรกิจพื้นที่ตั้งแคมป์แห่งแรกของ
เครือข่ายข้ามชาติ ท่ามกลางรูปแบบการท่องเที่ยวยั่งยืนด้านนิเวศวิทยา (Chen, 2022) สำหรับพื้นจุดจอด
ยานพาหนะแบบบ้าน หลายครั ้งจะเรียกว่า แคมป์กราวด์ (Campground) หรืออาร์ว ีพาร์ค (RV Park) 
เป็นสถานที่นักท่องเที่ยวสามารถเดินหรือขับรถเพื่อมาทำกิจกรรมสันทนาการกลางแจ้ง พร้อมสิ่งอำนวยความ
สะดวก สอดคล้องกับ Arredondo et al., (2021); Marion et al., (2018) ให้คำจำกัดความของพื้นที ่ตั้ง
แคมป์หรือเส้นทางที ่ยั ่งยืน คือ พื ้นที ่ที ่สามารถรองรับการท่องเที ่ยวนันทนาการกลางแจ้ง หรือการนำ
ยานพาหนะแบบบ้าน ประเภทที่หลากหลาย โดยมีการคำนึงถึงศักยภาพของพื้นที่  การเสื ่อมสภาพของ

https://wikiz.com/wiki/Popup_camper
https://wikiz.com/wiki/Popup_camper
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สิ่งแวดล้อม การให้บริการอุปกรณ์สิ่งอำนวยความสะดวกที่พบบ่อยที่สุดในพื้นที่จุดจอดยานพาหนะแบบบ้าน 
ได้แก่ จุดชาร์ตไฟฟ้า น้ำประปา ท่อน้ำทิ้ง ห้องน้ำส่วนกลาง จุดก่อกองไฟ และพื้นที่กิจกรรมนันทนาการ 
สำหรับประเทศไทยมีการพัฒนาแหล่งท่องเที ่ยวที ่รองรับจุดจอดยานพาหนะแบบบ้านไม่กี ่ปีที ่ผ่านมา  
โดยเฉพาะพ้ืนที่จุดจอดของภาครัฐภายในกรมอุทยานแห่งชาติ  พื้นที่สวนสาธารณะทางธรรมชาติ ไม่ว่าจะเป็น
ชายหาด  พื้นที่ของสถานประกอบการเอกชนที่เป็นลานจอด และพื้นที่รีสอร์ทยานพาหนะแบบบ้าน ตามภาพ
ที่ 3 ดังนี้ 

                         
                         ภาพที่ 3  พ้ืนที่จุดจอดยานพาหนะแบบบ้านในประเทศไทย 
 

พื้นที่จุดจอดยานพาหนะแบบบ้าน (RV Campground) ที่พัฒนาขึ้นโดยพื้นฐานแล้วจะมีทางเลือก 
2 แบบ คือ 1) จุดบริการ เช่น เชื่อมต่อกับน้ำประปา ท่อน้ำทิ้ง แหล่งจ่ายไฟ เครือข่าย อินเทอร์เน็ตไร้สาย 
และ 2) จุดการดำเนินการตามกระบวนการ  พิจารณาจากศักยภาพความเป็นไปได้ในสถานที่บริการพิเศษ เช่น 
พื้นที่นันทนาการ จุดบริการข้อมูล เป็นต้น (Publications, 2021)  อย่างไรก็ตาม การจัดการพื้นที่จุดจอด
ยานพาหนะแบบบ้าน มีความสำคัญต่อความยั่งยืนของพื้นที่แหล่งท่องเที่ยว จะต้องประเมินผลกระทบต่อดา้น
กายภาพ แบ่งสัดส่วนพื้นที่ ประกอบด้วย พื้นที่แหล่งธรรมชาติมีความเปราะบาง พื้นที่กิจกรรมท่องเที่ยวทาง
ธรรมชาติ พื้นที่ตั้งแคมป์ยานพาหนะแบบบ้าน พื้นที่ส่วนต้อนรับบริการ  สำหรับแนวคิดการพัฒนาพื้นที่จุด
จอดยานพาหนะแบบบ้าน ในแหล่งท่องเที่ยว จำเป็นต้องมีการวางแผนล่วงหน้าเพื่อไม่ให้เกิดผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อมและชุมชน ตลอดจนการประเมินสิ่งสนับสนุน ประกอบด้วยหลายปัจจัยสามารถสรุปตามตารางที่ 2 
ได้ดังนี ้ 
ตารางท่ี 2 การสังเคราะห์ปัจจัยในการพัฒนาพื้นที่จุดจอดยานพาหนะแบบบ้าน   

Jiming (2019) Piyumi (2021) Ding et al., (2021) Mao and Zhou (2023) 
1. พ้ืนที่จุดจอดอยู่ใน
สภาพแวดล้อมทาง
ธรรมชาติที่สวยงาม  
2. โครงสร้างพื้นฐาน มี
ถนนสามารถเข้าไป  
3. ด้านสิ่งอำนวยความ
สะดวก  

1. สิ่งอำนวยความ
สะดวก 
2. โครงสร้างพื้นฐาน 
3. สาธารณูปโภค 
4. การประชาสัมพันธ์
และการตลาด 
6. การออกแบบจุดจอด
คำนึงถึงศักยภาพ 

1. การตลาด 
2. ส ิ ่ ง อำนวยความ
สะดวก   
3. การจราจร 
4. ธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม 
5. สาธารณูปโภค  

1. สิ่งอำนวยความสะดวก  
2. ความปลอดภัย  
3. การบำรุงรักษา  
4. ระบบสาธารณูปโภค      
6. การบริการ  
7. การบริหารจัดการ 
8. บุคลากร  
9. ราคาค่าธรรมเนียม 

จุดจอดยานพาหนะแบบบ้าน
ของภาครัฐ  พร้อมสิ่งอํานวย

ความสะดวก

จุดจอดยานพาหนะแบบบ้าน
ของเอกชน พร้อมสิ่งอํานวย

ความสะดวก

จุดจอดยานพาหนะแบบบ้าน
ในสวนสาธารณะธรรมชาต ิไม่

มีสิ่งอํานวยความสะดวก

พื้นที่รีสอร์ทซึ่งมียานพาหนะ
แบบบ้านจัดเตรียมไว้ให้ พร้อม

ด้วยสิ่งอํานวยความสะดวก 
และการบริการ

พื้นที่จุดจอดยานพาหนะ
แบบบ้านในประเทศไทย
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Jiming (2019) Piyumi (2021) Ding et al., (2021) Mao and Zhou (2023) 
4. ราคาที่สมเหตุสมผล  
5. มีกิจกรรมที่เหมาะสม
ต่อสภาพแวดล้อม 
6. การจัดการ  
7. ความปลอดภัย  
8. การให้บริการ  
9. จัดการข้อร้องเรียน      

 
สรุป 

อาจกล่าวได้ว ่า การพัฒนารูปแบบแหล่งท่องเที ่ยวที ่เป็นมิตรต่อสิ ่งแวดล้อม เพื ่อการรองรับ
ยานพาหนะแบบบ้านของประเทศไทย  เกิดจากแนวโน้มเทรนด์การท่องเที่ยวรูปแบบยานพาหนะแบบบ้าน
กำลังจะถูกพัฒนาในทวีปเอเชีย ตามหลักการจัดการท่องเที่ยวแบบยั่งยืนในอนาคต เป็นวิธีการพัฒนากิจกรรม
ในบริบทของพื้นที่สิ่งแวดล้อมที่ไม่ส่งผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติ แต่ยังคงไว้ซึ่งความสะดวกสบายที่เปิด
โอกาสให้นักท่องเที่ยวได้รับประสบการณ์การพักผ่อนกลางแจ้งที่มีเอกลักษณ์ ที่เชื่อมต่อกับความเป็นธรรมชาติ  
จากการศึกษาพฤติกรรมนักท่องเที่ยวหลังโควิด 19 พบว่า นักท่องเที่ยวมักให้ความสำคัญกับความปลอดภัย 
ความสะดวกสบายด้วยเทคโนโลยีทันสมัย ง่ายต่อการเข้าถึง และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม มีกิจกรรมการ
ท่องเที่ยวไปพร้อมกับการทำงาน โดยเฉพาะในพื้นที่ ๆ มีบรรยากาศ ทัศนียภาพที่สวยงาม นอกจากนี้เทรนด์
การท่องเที่ยวรูปแบบยานพาหนะแบบบ้านส่วนใหญ่พบในกลุ่มวัยเกษียณ กลุ่มเพื่อน คู่รัก และกลุ่มครอบครัว  
ดังนั้นพฤติกรรมของนักท่องเที่ยวกลุ่มนี้จึงเป็นนักท่องเที่ยวและนำไปสู่พฤติกรรมการท่องเที่ยวที่เป็นมิตรกับ
สิ่งแวดล้อม หรือการท่องเที่ยวสีเขียว ส่งผลทำให้กลยุทธ์ทางการตลาดทั่วไปเน้นคุณลักษณะที่เป็นมิตร กับ
สิ่งแวดล้อม เพื่อดึงดูดตลาดที่กำลังเติบโตของนักท่องเที่ยวกลุ่มเป้าหมาย  ที่มีคุณภาพสูง การพัฒนาแหล่ง
ท่องเที ่ยวเพื ่อรองรับการทำกิจกรรมท่องเที ่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้าน ในอนาคต ซึ ่งการพัฒนาแหล่ง
ท่องเที่ยวจำเป็นต้องการคำนึงถึงศักยภาพในการองรับของสถานที่ตั้งแคมป์ให้มีจำนวนมากขึ้นและเพียงพอต่อ
จำนวนนักท่องเที่ยว ดังนั้นควรมีการกำหนดมาตรฐานในการให้บริการธุรกิจประเภทนี้ให้มีความชัดเจน ควรมี
การสนับสนุนรวมถึงการส่งเสริมจากหน่วยงานรัฐบาล รวมถึงภาคเอกชน สามารถรองรับยานพาหนะแบบบ้าน
ของประเทศไทย โดยองค์ความรู้ในการจัดการที่มีการออกแบบ และสร้างมาตรฐานแหล่งท่องเที่ยวที่เป็นมิตร
ต่อสิ่งแวดล้อม ที่คำนึงถึงขีดความสามารถในการรองรับในการท่องเที่ยวที่เหมาะสมกับแหล่งท่องเที่ยวเชิง
นิเวศ ประกอบด้วย ขีดความสามารถในการรองรับด้านกายภาพขีดความสามารถในการรองรับด้านสิ่งอำนวย
ความสะดวก ขีดความสามารถในการรองรับด้านนิเวศวิทยาหรือด้านสิ่งแวดล้อม ขีดความสามารถในการ
รองรับด้านจิตวิทยา ขีดความสามารถในการรองรับด้านสังคมวัฒนธรรม ขีดความสามารถในการรองรับด้าน
เศรษฐกิจ ขีดความสามารถในการรองรับด้านการจัดการ และขีดความสามารถในการรองรับเชิงประสบการณ์  
เพื่อให้เกิดประสิทธิภาพในการพัฒนารูปแบบแหล่งท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม และการแข่งขันของ
ธุรกิจคู่แข่งที่เป็นการท่องเที่ยวรูปแบบเดียวกัน หรือรูปแบบอื่น ๆ ทั้งในปัจจุบัน และในอนาคต นอกจากนี้สิ่ง
สำคัญในการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยว เพ่ือการรองรับการท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้านอย่างยั่งยืนก็คือการ
รักษาทรัพยากรสิ่งแวดล้อม ระบบนิเวศ ให้คงไว้ซึ ่งธรรมชาติ และการรักษาวัฒนธรรมดั่งเดิมให้มากที่สุด  
อีกทั้งการท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้าน คือ การใกล้ชิดธรรมชาติ พร้อมกับสัมผัสวิถีชุมชน เพื่อให้เกิด
ความน่าสนใจสร้างจิตสำนึกที่ดี ห่วงแหนธรรมชาติ คนในชุมชนเกิดรายได้ มีอาชีพ ยิ่งไปกว่านั้นยังก่อให้เกิด
ความร่วมมือในการดำเนินงานพัฒนาจากคนในชุมชน นักท่องเที่ยว ภาคเอกชน และภาครัฐ เป็นตัวแปรสำคัญ
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ที่จะนำการท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้านของประเทศไทยเดินทางไปสู่ความสำเร็จในอนาคตได้เช่นกัน 
ในการช่วยสนับสนุน เสริมความแกร่งให้กับแหล่งท่องเที่ยว รองรับการท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้าน
ยิ่งขึ้นอีก สามารถสรุปเป็นแผนภาพตามภาพที่ 4 ดังนี้ 

 
 

ภาพที่ 4 องค์ความรู้การพัฒนารูปแบบแหล่งท่องเที่ยวที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม  
เพ่ือการรองรับการท่องเที่ยวด้วยยานพาหนะแบบบ้าน ของประเทศไทย 
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