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บทคัดย่อ 

การวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษา 1) ตัวแสดงและสถานภาพปัญหา เรื่องนำเข้ารถซุปเปอร์คาร์แบบผิด
กฎหมายในประเทศไทย ช่วง พ.ศ. 2546-2565; 2) มาตรการและความพยายามป้องกัน แก้ไข ควบคุมการนำเข้า
รถซุปเปอร์คาร์แบบผิดกฎหมาย ช่วง พ.ศ. 2546-2565; และ 3) การบูรณาการปฏิสัมพันธ์ของตัวแสดงที่มีผลใน
การพัฒนากลไกและมาตรการในการกำหนดนโยบายของรัฐ ในการป้องกัน แก้ไข ควบคุมการนำเข้ารถซุปเปอร์
คาร์ช่วง พ.ศ. 2546-2565 เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ ด้วยวิธีการศึกษาข้อมูลจากเอกสารและการสัมภาษณ์เชิงลึก
กับผู้ทรงคุณวุฒิที่เกี่ยวข้อง จำนวน 10 คน ใช้การคัดเลือกแบบเจาะจง และการวิเคราะห์ข้อมูลเชิงเนื้อหา  

ผลการวิจัยพบว่า 1) สภาพปัญหา แบ่งออกเป็น (1) ตัวแสดงและสภาพปัญหาที่เกิดขึ้นจากภาครัฐพบว่า 
1. ภาษีที่จัดเก็บในส่วนของรถยนต์ซุปเปอร์คาร์นั้น มีราคาที่สูงเกินไป ซึ่งเป็นมูลเหตุสำคัญในการหลีกเลี่ยงภาษี 
2. ระบบพิสูจน์ราคาแกตต์ของรัฐมีช่องว่างที่ทำให้ผู้นำเข้ารถยนต์ ซุปเปอร์คาร์ลักลอบการนำเข้ารถหรูได้ง่ายขึ้น 
3. ภาครัฐเสียประโยชน์จากการเลี่ยงภาษีรถยนต์ซุปเปอร์คาร์ เป็นจำนวนมาก (2) ตัวแสดงสภาพปัญหาที่เกิดขึ้น
จากภาคเอกชน 1. รถที่ถูกขโมยมาจากต่างประเทศแล้วนำมาขายโดยมีคนไทยร่วมขบวนการ 2. รถจดประกอบ 
โดยที่ความเป็นจริงเป็นการนำรถยนต์เข้ามาทั้งคัน นำเข้าโดยไม่ผ่านพิธีการศุลกากร 3. รถที่สำแดงราคาต่ำกว่า
ความเป็นจริงและรถนักเรียน 4. การตั้งราคาแบบตัดราคาขายของตัวแทนจำหน่ายรถยนต์อิสระ และ 5. มีกลโกง
ในรูปแบบทำใบสั่งซื้อสินค้าหรือใบแจ้งราคาสินค้าที่ต่ำกว่าราคาซื้อขายจริง (3) ตัวแสดงสภาพปัญหาที่เกิดขึ้นจาก
ภาคประชาชน 1. กรมศุลกากรอายัดรถ 2. ไม่สามารถโอนกรรมสิทธิ์รถได้เนื่องจากรถถูกอายัด 3. ผู้บริโภคเป็น
หนี้สินเพราะไปกู้เงินมาซื้อรถยนต์ 4. รถอาจถูกนำไปขายทอดตลาดโดยรัฐได้ 5. หน่วยงานภาครัฐไม่มีมาตรการใน
การเยียวยาผู้บริโภคหากเกิดปัญหาขึ้น; 2) มาตรการในการป้องกัน แก้ไข ควบคุม แบ่งออกเป็น 2 ส่วนคือ  
(1) นโยบายในลักษณะของมาตรการเชิงกฎหมาย ภาครัฐมีการดำเนินนโยบายในการป้องกันการนำเข้ารถยนต์
ซุปเปอร์คาร์ แบบผิดกฎหมายด้วยการออกกฎหมายควบคุมด้านภาษีอากรคำสั่ง กฎระเบียบ และข้อบังคับต่าง ๆ 
ในด้านกฎหมายอยู่เสมอ (2) นโยบายในลักษณะของมาตรการที่เป็นแนวทางในการควบคุมของรัฐในเชิงสถาบัน
โดยเป็นลักษณะของการควบคุมทางพฤติกรรมแนวทางการปฏิบัติต่าง ๆ 1. กรมศุลกากรได้จัดทำ “โครงการ
ตรวจสอบการเสียภาษีอากรให้ผู ้ประกอบการ 2. กฎหมายศุลกากรกำหนดให้จ่ายเงินสินบน-รางวัลนำจับแก่
เจ้าหน้าที่และผู้แจ้งเบาะแส (สายสืบ) และ 3) ปฏิสัมพันธ์ของตัวแสดง พบว่า (1) ปฏิสัมพันธ์ระหว่างภาครัฐกับ
ภาคเอกชน (2) ปฏิสัมพันธ์ระหว่างภาครัฐกับประชาชน (3) ปฏิสัมพันธ์ระหว่างรัฐกับรัฐ และ (4) ปฏิสัมพันธ์
ระหว่างภาคเอกชนและภาคประชาชน 
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Abstract 
This research aims to study: 1) the actors and the status of the issue regarding the 

illegal import of supercars in Thailand during 2003-2022; 2) measures and efforts to prevent, 
address, and control the illegal import of supercars during 2003-2022; and 3) the integration 
and interaction of actors influencing the development of mechanisms and measures in the 
formulation of state policies for preventing, addressing, and controlling the illegal import of 
supercars during 2003-2022. This is a qualitative research study using document analysis and 
in-depth interviews with 10 experts involved in the issue. Selected through purposive 
sampling, and data were analyzed using content analysis. 

The research results found that: 1) Problematic Situation, divided into: (1) Actors and 
problems arising from the government: 1. The high taxes imposed on supercars, which are a 
major reason for tax avoidance. 2. Gaps in the state's vehicle valuation system that make it 
easier for supercar importers to smuggle in luxury cars. 3.The government loses significant 
revenue due to tax evasion on supercars. (2) Actors and problems arising from the private 
sector: 1. Cars stolen from abroad and sold in Thailand, with Thai individuals involved in the 
smuggling network. 2. Cars that are assembled locally, but in reality, the entire car is imported 
without customs clearance. 3. Cars undervalued for customs declaration, as well as vehicles 
registered under student status. 4. Independent car dealers setting prices lower than the 
market value. 5. Fraudulent practices such as issuing purchase orders or price quotations lower 
than the actual transaction price. (3) Actors and problems arising from the public: 1. The 
Customs Department seizes vehicles. 2.The inability to transfer ownership of seized vehicles. 
3. Consumers are burdened with debt after taking loans to purchase these vehicles. 4. The 
cars may be auctioned off by the government. 5.There are no measures in place by 
government agencies to compensate consumers if problems arise. 2) Measures for prevention, 
resolution, and control, divided into two parts: (1) policy in the form of legal measures: the 
government has implemented policies to prevent the illegal import of supercars through the 
enactment of tax control laws, orders, regulations, and various legal provisions. (2) policy in 
the form of institutional control measures: this involves behavioral control and operational 
guidelines for enforcement, including: 1. the customs department has implemented the 'Tax 
Compliance Verification Program' for businesses. 2. Customs laws mandate the payment of 
bribes or reward fees to officials and informants (undercover agents). 3.Interactions of Actors: 
(1) interaction between the government and the private sector. (2) Interaction between the 
government and the public. (3) Interaction between government agencies. (4) Interaction 
between the private sector and the public. 
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บทนำ 
การเป็นเจ้าของรถยนต์ถูกมองเป็นสัญลักษณ์ของสถานะซึ่งการรับรู้นี้อาจแตกต่างกันไป โดยขึ้นอยู่กับ

บรรทัดฐานทางวัฒนธรรม และสังคม ซึ่งเป็นค่านิยมและความเชื่อส่วนบุคคล ดังนั้น  ตลาดทางเลือกของ
รถยนต์ที่เป็นสัญลักษณ์ของความหรูหรา สถานะสูงส่ง เป็นการแสดงถึงความสำเร็จในชีวิต เป็นเรื่องที่น่าภูมิใจ 
ตลาดรถซุปเปอร์คาร์ จึงเกิดขึ้นในประเทศไทย คนทั่วไปมองที่ยี่ห้อ รูปทรง หรือราคาขาย เป็นหลัก รถนำเข้า
หรือรถนอก มีทั้งเป็นรถหรู รถสปอร์ต รถไฟฟ้า หรือรถซุปเปอร์คาร์ ที่ไม่ได้ผลิตและจำหน่ายในประเทศไทย 
แต่เป็นรถที่ผลิตในต่างประเทศ ซึ่งการนำเข้ารถเหล่านี้ คือ รถที่อยู่จากต่างประเทศเข้ามาในประเทศไทยนั้น
จะต้องมีผู้นำเข้า โดยนำเข้ามาขายในประเทศไทย และจะต้องมีการเสียภาษีให้ถูกต้องตามข้อกำหนดของรัฐ 
โดยกรมศุลกากรมีวิธีการคำนวณและหลักเกณฑ์การประเมินภาษีของรถนำเข้าในแต่ละคันไว้ ตามเกณฑ์ที่
กำหนด (กรุงเทพธุรกิจ, 2563) 

อย่างไรก็ตามหากผู้นำเข้ารถยนต์เหล่านี้สำแดงราคานำเข้าต่ำ จะทำให้ต้นทุนผู้นำเข้าลดลง ส่วนต่างที่
เกิดขึ้นนี้เป็นอีกช่องทางที่ทำให้ผู้นำเข้าอิสระ สามารถตั้งราคาขายรถยนต์ได้ต่ำกว่าตัวแทนจำหน่ายอย่างเป็น
ทางการ จึงทำให้เกิดขบวนการเลี่ยงภาษีรถยนต์นำเข้าที่พยายามหาทางเลี่ยงภาษี รถบางรุ่นไม่มีตัวแทน
จำหน่ายรถยนต์อย่างเป็นทางการในการนำมาขายในประเทศไทย ก็ยิ่งทำให้ผู้นำเข้าสามารถตั้งราคาได้อย่าง
อิสระ และสามารถสร้างกำไรให้กับผู้นำเข้าได้อย่างมหาศาล เพราะภาษีก็เหมือนเป็นต้นทุนของรถ การ
ปราบปรามรถนำเข้าที ่เลี ่ยงภาษี อาจทำให้ผู ้ที ่ซื ้อรถนำเข้าเหล่านั ้นอาจจะต้องจ่ายภาษีที ่ขาดไปโดย
รู้เท่าไม่ถึงการได้ ถ้าหากว่ารถคันนั้นมีความผิดในการพยายามเลี่ยงภาษีในบางขั้นตอนก็อาจจะโดนเก็บภาษี
ย้อนหลังในมูลค่าที่สูง (Chobrod, 2560) ปัญหาการนำเข้ารถหรูจากต่างประเทศเป็นประเด็นที่สังคมให้ความ
สนใจอย่างมากในช่วงหลายปีที่ผ่านมา โดยเฉพาะอย่างยิ่งในประเทศไทย ปัญหาเหล่านี้มีทั้งในส่วนของภาครัฐ 
ภาคเอกชน และผู้บริโภคเอง ซึ่งล้วนแต่มีผลกระทบต่อเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อม การนำเข้ารถหรูจาก
ต่างประเทศมีจำนวนมากแต่ราคาที่แสดงต่อกรมศุลกากรกลับลดต่ำลงอย่างต่อเนื่อง จนทำให้กลุ่มตัวแทน
จำหน่ายที่ได้รับการแต่งตั้งอย่างเป็นทางการจากผู้ผลิตรถยนต์  (Authorize Dealer) ขายรถไม่ได้ และได้ทำ
เรื่องร้องเรียนสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย จึงมีการกำหนดมาตรการแก้ไขปัญหาโดยอธิบดีกรมศุลกากร 
ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องต้องร่วมมือกันในการตรวจสอบและปราบปรามการนำเข้ารถยนต์ที่ผิดกฎหมาย รวมถึง
ปรับปรุงกฎหมายภาษีให้มีความชัดเจนและโปร่งใสมากยิ่งขึ้น เพ่ือป้องกันการตีความที่ผิดพลาดในขณะนั้น แต่
ปัญหานำเข้ารถหรูสำแดงราคาต่ำ ไม่มีแนวโน้มว่าจะดีขึ้น (ไทยพับลิกา, 2558) 

อนึ่ง เมื่อวันที่ 29 พฤษภาคม 2556 จุดประเด็นการสืบค้นการนำเข้ารถหรูแบบผิดกฎหมาย คือข่าว
ไฟไหม้รถหรูบนเทรลเลอร์ 4 คันโดยไม่ทราบสาเหตุ มูลค่ารวม 100 ล้านบาท โดยการสืบสวนเรื่องไฟไหม้ได้
ขยายผลจนนำไปสู่การตั้งคำถามว่ารถเหล่านี้อาจจะเป็นรถที่มีที่มาผิดปกติ อย่างการนำเข้าไม่ถูกต้อง ปลอม
ใบอนุญาตนำเข้า และตรวจสอบ หรือเป็นรถจดประกอบ และเตรียมนำไปจดทะเบียนต่างจังหวัด  (MGR 
Online, 2556) ซึ่งปัญหาดังกล่าวเกิดขึ้นมาอย่างยาวนานในประเทศไทย แม้จะมีข้อมูลว่ามีความพยายาม
แก้ไขปัญหานี้จากหน่วยงานภาครัฐต่าง ๆ  หลายครั้ง การนำเข้ารถซุปเปอร์คาร์แบบผิดกฎหมายนี้สร้างความ
เสียหายต่อภาครัฐ ด้วยทำให้สูญเสียรายได้มหาศาล รวมถึงความเสียหายต่อผู้บริโภคซึ่งซื้อ รถมาโดยไม่ทราบ
ว่าเป็นรถที่ผิดกฎหมายจากการเลี่ยงภาษีนำเข้า (Thai PBS, 2556) 

อย่างไรก็ตามด้านหน่วยงานราชการก็มีการดำเนินการเชิงรุกในการป้องกันและปราบปราม
อาชญากรรมพิเศษ โดยตรวจจับบุกค้น ปราบปรามกลุ่มกระบวนการทำผิดลักลอบและหลีกเลี่ยงภาษีศุลกากร
ปรากฏให้เป็นข่าวอยู่หลายหลายครั้ง ดังเช่นกรณีปี 2560 DSI ได้ทำการจับกุมบุคคลที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับ
กระบวนการนำเข้ารถหรูเลี่ยงภาษี โดยบริษัทผู้นำเข้ารถยนต์ได้ระบุราคาสินค้าในใบขนสินค้าขาเข้าที่ต้อง
แสดงต่อกรมศุลกากรเพื่อเสียภาษี โดยสำแดงราคาไม่เกินร้อยละ 40 ของราคารถยนต์ ซึ่งเป็นราคาต่ำกว่า
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ราคาจริง กรมสอบสวนคดีพิเศษได้ดำเนินการขอหมายค้นต่อศาลอาญาเพื่อตรวจค้นสถานที่เป้าหมาย 9 แห่ง
และอายัดรถยนต์ได้ 122 คันจาก 5 จุดตรวจค้น เป็นรถหลายยี่ห้อ เช่น ลัมโบร์กีนี แมคคาเลน โลตัส เป็นต้น 
ภาษีที่ขาดประมาณ 10 ถึง 18 ล้านบาทต่อคันทำให้รัฐเสียหายประมาณ 2400 ล้านบาท (กรมสอบสวนคดี
พิเศษ, 2560) การหลีกเลี ่ยงภาษีนำเข้ารถยนต์ โดยเฉพาะรถซุปเปอร์คาร์ เป็นที ่ได้รับความสนใจจาก
ประชาชนมาโดยตลอด เนื่องจากภาษีรถซุปเปอร์คาร์มีมูลค่าสูง ปัญหาการนำเข้ารถหรูจากต่างประเทศจึงเป็น
ปัญหาที่ซับซ้อนและมีหลายมิติ การแก้ไขปัญหานี ้ต ้องอาศัยความร่วมมือจากทุกภาคส่วน ทั ้งภาครัฐ 
ภาคเอกชน และประชาชน โดยต้องมีการวางแผนและดำเนินการอย่างเป็นระบบ เพื่อให้เกิดผลลัพธ์ที่ยั ่งยืน 
ผู้วิจัยจึงมีความสนใจในการศึกษานโยบายภาครัฐในการป้องกันการนำเข้ารถซุปเปอร์คาร์แบบผิดกฎหมายใน
ประเทศไทย เพื่อทราบถึงรูปแบบนโยบายตลอดจนยุทธวิธีหรือแนวทางที่ใช้การแก้ไขปัญหาดังกล่าว ผ่าน
มุมมองของผู้มีส่วนได้เสียที่เก่ียวข้องทั้งทางตรงและทางอ้อม 

 
วัตถุประสงคข์องการวิจัย 

1. เพื่อศึกษาตัวแสดงและสถานภาพปัญหา เรื่องนำเข้ารถซุปเปอร์คาร์แบบผิดกฎหมายในประเทศ
ไทย ช่วง พ.ศ. 2546-2565 
 2. เพื่อศึกษามาตรการและความพยายามป้องกัน แก้ไข ควบคุมการนำเข้ารถซุปเปอร์คาร์แบบผิด
กฎหมาย ช่วง พ.ศ. 2546-2565 
 3. เพื่อศึกษาการบูรณาการปฏิสัมพันธ์ของตัวแสดงที่มีผลในการพัฒนากลไกและมาตรการในการ
กำหนดนโยบายของรัฐ ในการป้องกัน แก้ไข ควบคุมการนำเข้ารถซุปเปอร์คาร์ช่วง พ.ศ. 2546-2565 
 
การทบทวนวรรณกรรม 
 แนวคิดทฤษฎีเกี่ยวกับนโยบายสาธารณะที่ออกโดยภาครัฐ 
 ทฤษฎีสถาบันนิยม ( Institutional Theory) ทฤษฎีสถาบันนิยม ( Institutional Theory) เป็น
แนวคิดทางสังคมศาสตร์ที่มุ่งเน้นการศึกษาและทำความเข้าใจถึงบทบาทของสถาบันหรือองค์กรต่าง ๆ เช่น 
รัฐสภา ศาล และฝ่ายบริหาร จะมีกฎ ระเบียบ กติกา และบรรทัดฐานที่เป็นกรอบในการกำกับพฤติกรรมของ
บุคคลซึ่งแสดงสถานภาพและบทบาทผ่านหน้าที่ที่กำหนด แนวคิดนี้เชื่อว่าเพื่อทำความเข้าใจปรากฏการณ์ทาง
การเมืองอย่างแท้จริง การวิเคราะห์โครงสร้างของสถาบันทางการเมืองนั้นเป็นสิ่งที่ขาดไม่ได้ ทำให้ส่งผลต่อการ
ดำเนินชีวิตของมนุษย์ในสังคม ไม่ว่าจะเป็นในระดับบุคคลหรือระดับองค์กร ทฤษฎีนี้มองว่าสถาบันไม่ได้
หมายถึงสิ่งปลูกสร้างทางกายภาพหรือองค์กรเท่านั้น แต่ยังครอบคลุมไปถึงระบบความคิด บรรทัดฐาน ค่านิยม 
และกฎเกณฑ์ท่ีถูกสร้างขึ้นในสังคมและยอมรับกันโดยทั่วไป สถาบันเหล่านี้เป็นกรอบหรือ "แม่แบบ" ที่ควบคุม
และกำกับพฤติกรรมของคนในสังคม ทำให้ทฤษฎีสถาบันนิยมเป็นเครื่องมือสำคัญในการศึกษาว่าทำไมบุคคล
หรือองค์กรจึงมีพฤติกรรมในรูปแบบที่คาดการณ์ได้ (จักรี ไชยพินิจ, 2566) 
 ทฤษฎีสถาบันนิยม (Institutional Theory) และแนวคิดสถาบันนิยมเชิงการตัดสินใจเลือกอย่างมี
เหตุผล (Rational Choice Institutionalism) เป็นแนวคิดที ่เชื ่อมโยงกันในด้านการศึกษาผลกระทบของ
สถาบันที่มีต่อพฤติกรรมและการตัดสินใจของบุคคล โดยทฤษฎีสถาบันนิยมเริ่มจากการศึกษาอิทธิพลของ
สถาบันในสังคม โดยมองว่าสถาบัน เช่น กฎเกณฑ์ นโยบาย และค่านิยม มีอิทธิพลในการกำหนดทิศทางและ
โครงสร้างที่ทำให้บุคคลปฏิบัติตามในทางที่สอดคล้องกับความคาดหวังและบรรทัดฐานของสังคม แนวคิดนี้ช่วย
อธิบายว่าทำไมบุคคลและองค์กรจึงปฏิบัติตนตามกฎระเบียบและโครงสร้างที่กำหนดไว้ โดยเห็นว่าพฤติกรรมนี้
เป็นผลของการปฏิบัติตามแบบแผนของสถาบันที่ได้รับการยอมรับร่วมกัน (จักรี ไชยพินิจ, 2567) 
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 แนวคิดสถาบันนิยมเชิงการตัดสินใจเลือกอย่างมีเหตุผล 
 หลักการสำคัญของสถาบันนิยมเชิงการตัดสินใจเลือกอย่างมีเหตุผลคือการมองว่าบุคคลและองค์กรที่
อยู่ในกรอบของสถาบันจะตัดสินใจโดยพิจารณาผลประโยชน์ส่วนตนและพยายามทำให้ได้ผลลัพธ์ที่ดีที ่สุด 
อย่างไรก็ตาม การตัดสินใจเหล่านี้ถูกกำหนดโดยเงื่อนไขของสถาบันที่ครอบคลุมอยู่ สถ าบันไม่ได้เป็นเพียง
กรอบในการดำเนินงาน แต่เป็นกลไกที่สร้างแรงจูงใจและข้อจำกัดที่มีผลต่อทางเลือกของบุคคล โดยข้อจำกัด
เหล่านี้มีอิทธิพลในการกำหนดทิศทางและรูปแบบของพฤติกรรม ทำให้บุคคลหรือองค์กรปรับตัวให้สอดคล้อง
กับกรอบและแนวทางของสถาบัน (จักรี ไชยพินิจ, 2566) 

การประยุกต์ใช ้แนวคิดสถาบันนิยมเชิงการตัดสินใจเลือกอย่างมีเหตุผล ( Rational Choice 
Institutionalism) ในการศึกษานโยบายป้องกันการนำเข้ารถซุปเปอร์คาร์แบบผิดกฎหมาย ช่วง พ.ศ. 2546-
2565 แนวคิดสถาบันนิยมเชิงการตัดสินใจเลือกอย่างมีเหตุผล เป็นกรอบการวิเคราะห์ที ่นำไปใช้ศึกษา
พฤติกรรมและการตัดสินใจของผู้ที่เกี่ยวข้องกับนโยบายป้องกันการนำเข้ารถซุปเปอร์คาร์แบบผิดกฎหมายใน
ประเทศไทย ช่วง พ.ศ. 2546-2565 โดยแนวคิดนี ้มองว่าบุคคลและองค์กรทำการตัดสินใจภายใต้กรอบ
ข้อจำกัดและกฎระเบียบที่สถาบันกำหนดขึ้น และจะพยายามเลือกสิ่งที่ให้ผลลัพธ์ที่ดีที่สุดสำหรับผลประโยชน์
ส่วนตน ซึ่งแนวคิดนี้จึงเหมาะอย่างยิ่งในการทำความเข้าใจพฤติกรรมการหลีกเลี่ยงข้อบังคับทางกฎหมายและ
การกำหนดนโยบายที่มีประสิทธิภาพ 
  1. การวิเคราะห์ข้อจำกัดทางสถาบันที่มีผลต่อการปฏิบัติตามกฎหมาย 
  แนวคิดนี้ชี้ให้เห็นว่ากรอบข้อกำหนดที่เกี่ยวข้อง เช่น กฎระเบียบด้านภาษีศุลกากร กฎหมายการ
นำเข้า และมาตรการตรวจสอบการขนส่งทางทะเล ล้วนมีผลกระทบต่อการตัดสินใจของผู้ที่เกี่ยวข้องกับการ
นำเข้ารถยนต์หรู เนื่องจากค่าใช้จ่ายด้านภาษีและค่าธรรมเนียมการนำเข้ารถซุปเปอร์คาร์มีจำนวนสูง ผู้กระทำ
ผิดจึงมีแรงจูงใจในการหลีกเลี่ยงข้อบังคับเพ่ือประหยัดค่าใช้จ่าย แนวคิดนี้ช่วยให้เข้าใจว่าแม้จะมีข้อจำกัดทาง
กฎหมาย แต่แรงจูงใจทางเศรษฐกิจยังคงมีอิทธิพลที่ทำให้เกิดการละเมิด ซึ่งสะท้อนให้เห็นว่าแนวทางการ
บังคับใช้กฎหมายเพียงอย่างเดียวอาจไม่เพียงพอที่จะควบคุมการนำเข้ารถซุปเปอร์คาร์แบบผิดกฎหมาย 
  2. การกำหนดแรงจูงใจและบทลงโทษเพ่ือควบคุมการละเมิด 
  แนวคิดสถาบันนิยมเชิงการตัดสินใจเลือกอย่างมีเหตุผลยังเน้นถึงความสำคัญของการสร้างแรงจูงใจที่
เหมาะสมเพื่อส่งเสริมให้บุคคลและองค์กรปฏิบัติตามกฎหมาย การวิเคราะห์นี้สามารถชี้ให้เห็นว่ารัฐบาลควร
พิจารณาปรับนโยบายเพื่อสร้างแรงจูงใจเชิงบวก เช่น การลดภาษีบางส่วนเพื่อให้การนำเข้าเป็นไปอย่างถูกต้อง
ตามกฎหมาย หรือการสนับสนุนให้เกิดช่องทางนำเข้าที่ถูกกฎหมายและมีค่าใช้จ่ายลดลง นอกจากนี้ การเพ่ิม
บทลงโทษที่สอดคล้องกับมูลค่าของผลประโยชน์จากการกระทำผิด เช่น การเพิ่มค่าปรับและการยึดทรัพย์สิน
ของผู้ที่ลักลอบนำเข้า จะช่วยให้ผู้กระทำผิดมีแรงจูงใจในการปฏิบัติตามข้อกำหนดมากข้ึน 
  3. การออกแบบนโยบายโดยคำนึงถึงกระบวนการตัดสินใจเชิงเหตุผล 
  การประยุกต์ใช้แนวคิดนี้ช่วยให้เข้าใจถึงวิธีการออกแบบนโยบายที่ตอบสนองต่อการคำนวณเหตุผล
ของผู้ที่เกี่ยวข้อง ตัวอย่างเช่น การกำหนดมาตรการตรวจสอบเข้มงวดที่จุดขนส่งหรือการพัฒนาระบบการติด
ตามที่มีประสิทธิภาพ เป็นมาตรการที ่อาจช่วยลดแรงจูงใจในการละเมิดกฎหมาย นอกจากนี้  การมีการ
ตรวจสอบอย่างสม่ำเสมอและเพิ่มการเข้าถึงข้อมูลสำหรับเจ้าหน้าที่ผู้บังคับใช้กฎหมายสามารถช่วยให้การ
ตรวจจับการละเมิดทำได้อย่างรวดเร็วและมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น การออกแบบนโยบายเช่นนี้สอดคล้องกับการ
ตัดสินใจของผู้เล่นในระบบ ที่จะพิจารณาถึงต้นทุนและความเสี่ยงจากการกระทำผิดกฎหมายมากยิ่งขึ้น  
 แนวคิดเกี่ยวกับการหลีกเลี่ยงภาษีอากร (Tax Avoidance) 

ผู้วิจัยได้นำเอาแนวคิดการหลีกเลี่ยงภาษีอากรมาใช้ในงานวิจัยเล่มนี้เนื่องจากฐานความคิดสำคัญของ
การนำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์คาร์ แบบผิดกฎหมาย คือ การหลีกเลี่ยงภาษีอากร และเนื่องจากเหตุผลหลายปัจจัย
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ที่เกิดขึ้นมีการกระตุ้นให้ผู้บริโภคหรือผู้จัดจำหน่ายรถยนต์ซุปเปอร์คาร์ มีความต้องการที่จะหลีกเลี่ยงภาษีการ
นำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์คาร์ เนื่องจากภาษีในการนำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์คาร์นั้นมีราคาที่สูงมาก ดังนั้นแนวคิด
และรายละเอียดเกี่ยวกับการหลีกเลี่ยงภาษีอากรของรัฐจึงมีความสำคัญ และผู้วิจัยจึงนำแนวคิดนี้มาใช้ในการ
ทบทวนวรรณกรรมในบริบทที่มีความเก่ียวข้องกับงานวิจัยเล่มนี้ โดยอธิบายได้ดังต่อไปนี้ 
 การหลีกเลี่ยงภาษีอากร เป็นการกระทำที่บุคคลหรือนิติบุคคลพยายามลดภาระทางภาษีที่ต้องชำระ 
โดยอาศัยช่องว่างทางกฎหมาย หรือการวางแผนทางภาษีท่ีถูกต้องตามกฎหมาย ซึ่งแตกต่างจากการ "หนีภาษี" 
ที ่เป็นการกระทำที ่ผ ิดกฎหมายโดยการไม่ชำระภาษีตามที่ควรจะเป็น จุดเริ ่มต้นในการจัดเก็บภาษีมี
ประวัติศาสตร์ร่วมกันพร้อม ๆ กับการจัดตั้งสังคมรัฐ การใช้จ่ายในรัฐก็มีขึ้นและจึงจำเป็นต้องมีเงินรายได้เพ่ือ
นำเงินนั้นมาใช้ ในการบริหารประเทศ ดังนั้น การเรียกเก็บภาษีก็เกิดขึ้นพร้อมกับการเกิดรัฐขึ้นด้วย เช่นกัน 
การกระทำเพ่ือหลบเลี่ยงภาษีก็เป็นสิ่งที่เกิดขึ้นมาพร้อม ๆ กับการเก็บภาษี ซึ่งจะเห็นได้จากการที่กษัตริย์แห่ง
อาณาจักรเมโสโปเตเมียได้ลงโทษปรับพลเมืองที่หลบเลี่ยงการเสียค่าธรรมเนียมการขึ้นเรือข้ามฟาก โดยการ
ว่ายน้ำข้ามฝั่งแทนการขึ้นเรือข้ามฟาก ซึ่งในการจัดเก็บภาษีนั้นเป็นอำนาจของรัฐฝ่ายเดียวที่จะต้องจัดเก็บจาก
ประชาชนโดยไม่มีข้อผูกพันที่ต้องกระทำการใดตอบแทนแก่ผู้ชำระภาษีในทางตรงส่วนประชาชนมีก็มีหน้าที่
ตามกฎหมายในการเสียภาษี (เกรียงเดช มาจำเนียร, 2542) 

ฤทัยรัตน์ เมืองแก้ว (2555) ได้ศึกษาเกี่ยวกับปัญหาความไม่ชัดเจนของกฎหมายและช่องทางการ
หลีกเลี่ยง ภาษีสรรพสามิตสําหรับสินค้ารถยนต์ และพบว่า ปัญหาในการจัดเก็บภาษีสรรพสามิตจากรถยนต์อยู่
หลายประการ ทั้งในเรื ่องของความไม่ชัดเจนของกฎหมายและโดยเฉพาะอย่างยิ่งปัญหาที่เกิดจากการใช้
ช่องทางต่าง ๆในการหลบหลีกการ เสียภาษีสรรพสามิต ซึ่งทําให้รัฐบาลสูญเสียรายได้จากการหลบหลีกภาษี
เป็นจํานวนมาก 

การวิจัยนี้นำ ทฤษฎีสถาบันนิยม และ แนวคิดสถาบันนิยมเชิงการตัดสินใจเลือกอย่างมีเหตุผล มาใช้
เป็นแกนหลักในการวิเคราะห์นโยบายป้องกันการนำเข้ารถซุปเปอร์คาร์แบบผิดกฎหมาย วิเคราะห์อิทธิพลของ
กฎระเบียบ: ศึกษาว่าข้อจำกัดทางกฎหมาย เช่น ภาษีนำเข้าและมาตรการตรวจสอบ มีผลต่อการตัดสินใจของ
ผู้ที่เกี่ยวข้องกับการนำเข้ารถยนต์หรูอย่างไร แม้มีกฎหมาย แต่แรงจูงใจทางเศรษฐกิจก็ยังกระตุ้นให้เกิดการ
หลีกเลี่ยง ใช้แนวคิดนี้เพื่อแนะนำการปรับนโยบายให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น เช่น การสร้างแรงจูงใจเชิงบวก 
(ลดภาษี) และการเพิ่มบทลงโทษที่รุนแรงขึ้น เพ่ือให้เกิดการปฏิบัติตามกฎหมาย เน้นการออกแบบมาตรการที่
สอดคล้องกับพฤติกรรมการตัดสินใจของผู้กระทำผิด เช่น การเพิ่มความเข้มงวดในการตรวจสอบและการ
เข้าถึงข้อมูลของเจ้าหน้าที่ เพื่อลดแรงจูงใจในการละเมิด นอกจากนี้ งานวิจัยยังใช้ แนวคิดการหลีกเลี่ยงภาษี
อากร เพื่ออธิบายว่าทำไมผู้เกี่ยวข้องจึงพยายามหลีกเลี่ยงภาษีนำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์คาร์ที่สูงมาก ซึ่งเป็น
แรงจูงใจหลักท่ีนำไปสู่การกระทำผิดกฎหมาย 
 
วิธีดำเนินการวิจัย 

การศึกษาวิจัยเรื ่อง การศึกษานโยบายป้องกันการนำเข้าซุปเปอร์ คาร์แบบผิดกฎหมาย ปี 2546-
2565 ใช้รูปแบบการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) เพราะเป็นการวิจัยที่ผู้ทำวิจัยสามารถที่จะได้
พูดคุยสัมภาษณ์สังเกตการณ์ด้วยตัวของผู้ทำวิจัย และสามารถที่จะติดตามเก็บข้อมูลเชิงลึกได้ด้วยตัวของ
ผู้ทำวิจัยเอง บวกกับการศึกษาตามวัตถุประสงค์ทั้ง 3 ข้อ และที่เกี่ยวข้องกับการช่วยเหลือชดเชยเยียวยากับ
ประชาชนที่ได้รับผลกระทบ การจัดการและความร่วมมือของสมาคมผู้นำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์คาร์กับหน่วยงาน
รัฐจะมีการแก้ไขปัญหาร่วมกันและดำเนินการอย่างไร 
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ผู้ให้ข้อมูลหลัก 
ผู้ให้ข้อมูลสำคัญ (Key Informant) ในการวิจัยครั้งนี้ ประกอบด้วย ตัวแทนเจ้าหน้าที่ภาครัฐจาก

หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ตัวแทนผู้ประกอบการนำเข้า รถซุปเปอร์คาร์ ตัวแทนประชาชนผู้ที่ได้รับผลกระทบจาก
การซื้อรถยนต์ซุปเปอร์คาร์แบบนำเข้าผิดกฎหมาย จำนวน 10 ราย ใช้วิธีการคัดเลือกแบบเจาะจง (Purposive 
Sampling) ประกอบด้วย  

1. ตัวแทนเจ้าหน้าที่ภาครัฐจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง จำนวน 5 ราย ได้แก่ 
  1.1 ผู้แทนเจ้าหน้าจาก ดีเอสไอ 1 ราย 
  1.2 อัยการประจำสำนักงานอัยการสูงสุด 1 ราย 
  1.3 ผู้แทนเจ้าหน้าที่จากกรมศุลกากร 1 ราย 
  1.4 ผู้แทนเจ้าหน้าที่กรมการขนส่งทางบก 1 ราย 
  1.5 ผู้ที่ได้รับมอบหมายจากกรมสรรพสามิต 1 ราย 

2. ตัวแทนผู้ประกอบการนำเข้า รถซุปเปอร์คาร์ จำนวน 2 ราย 
3. ตัวแทนประชาชนผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการซื้อรถยนต์ซุปเปอร์คาร์แบบนำเข้าผิดกฎหมาย 3 ราย 

 เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย  
ในการวิจัยครั้งนี้เครื่องมือที่ใช้ ได้แก่ แบบสัมภาษณ์เชิงลึก (In-Depth Interview) โดยวิธีการ

สัมภาษณ์แบบกึ่งโครงสร้าง (Semi-structured Interview) รวมถึงการสังเกตุการณ์เก็บข้อมูลของตัวผู้วิจัย 
มีลักษณะเป็นคำถามแบบปลายเปิด (Open Ended Question) เป็นคําถามที่ให้ผู้ตอบสามารถตอบได้อย่าง
อิสระ 

การเก็บรวบรวมข้อมูล 
1. การศึกษาเอกสาร เอกสารที่จะใช้ในการวิจัยนี้แบ่งออกเป็น 2 ประเภท คือ 

1.1 เอกสารชั้นต้น (primary data) เป็นข้อมูลที่ยังไม่ได้ผ่านการวิเคราะห์และสังเคราะห์เป็นข้อมูลดิบ  
1.2 การสำรวจเอกสาร (Document Surveys) เป็นการสำรวจและศึกษาค้นคว้าจากเอกสารดา้น

ตำราวิชาการ งานเขียนสื่อสิ่งพิมพ์ งานวิจัย วิทยานิพนธ์ ดุษฎีนิพนธ์ วารสารและจุลสาร ทั้งที่เป็นของ
หน่วยงานภาครัฐและเอกชน บทความในหนังสือพิมพ์ทั้งรายวันรายสัปดาห์ ข้อมูลจากเว็ปไซต์ (Web Site) 
ต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องเพ่ือนำมาเป็นประโยชน์ในการวิเคราะห์ข้อมูลในงานวิจัย 

2. การสัมภาษณ์ส่วนบุคคลแบบเจาะลึก (In-Depth Interview) จำนวน 10 ราย  
3. การเก็บข้อมูลแบบสังเกตุการณ์ของตัวผู้วิจัย 
การวิเคราะห์ข้อมูล 

 ในการวิจัยครั ้งนี้  ใช้วิธีการวิเคราะห์เนื้อหา (Content Analysis) ข้อมูลที ่ได้จากการสัมภาษณ์ 
(Interview) นำมาวิเคราะห์เพื่อหาความเชื่อมโยง ความสัมพันธ์เชิงทฤษฎีการตรวจสอบและการวิเคราะห์
ข้อมูล แล้วนำเสนอข้อมูลด้วยวิธีการพรรณนา (Descriptive) 
 
ผลการวิจัย  
 1. ตัวแสดงและสถานภาพปัญหา เรื่อง นำเข้ารถซุปเปอร์คาร์แบบผิดกฎหมายในประเทศไทย ช่วง 
พ.ศ. 2546-2565 ผลการวิจัยพบว่า ตัวแสดงและสภาพปัญหาที่เกิดขึ้นในองค์กรรัฐ มีตัวแสดงที่เกิดขึ้น 
ทั ้งหมด 6 หน่วยงานดังต่อไปนี ้ 1) กรมศุลกากร 2) กรมสอบสวนคดีพิเศษ (DSI) 3) กระทรวงยุติธรรม 
4) สำนักงานปราบปรามการทุจริตแห่งชาติ (ปปช.) 5) คณะกรรมการพิทักษ์ระบบคุณธรรม และ 6) สำนักงาน
คณะกรรมการป้องกันและปราบปรามการทุจริตในภาครัฐ (ปปท.) สำหรับสถานภาพปัญหาเรื่องการนำเข้ารถ
ซุปเปอร์คาร์แบบผิดกฎหมายนั้น เป็นปัญหาที่มีสะสมในประเทศไทยมาอย่างยาวนานตั้งแต่ พ.ศ. 2546 จนถึง
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ปัจจุบันเนื่องจากการหลีกเลี่ยงภาษีสำหรับรถยนต์ซุปเปอร์ คาร์ นั้นเป็นเรื่องที่เป็นที่นิยมกันอย่างมากในกลุ่ม
ของตัวแทนจำหน่ายอิสระหรือ (Gray Market) เนื่องจากภาษีการนำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์คาร์นั้นต้องจ่ายใน
อัตราที่สูงจึงเป็นมูลเหตุให้ผู้ที่นำเข้าโดยซุปเปอร์คาร์นั้นจำเป็นที่จะต้องเลี่ยงภาษีด้วยวิธีการต่างๆอันนำไปถึง
ทำให้เกิดสภาพปัญหาที่เกิดขึ้นและมีความเชื่อมโยงกันด้วยโครงสร้างของสภาพปัญหานั้นอาจแบ่งได้เป็ น 3 
ส่วน ส่วนที่ 1 สภาพปัญหาที่เกิดขึ้นภายในองค์กรภาครัฐสภาพปัญหานี้อาจแบ่งได้เป็น 1) ภาษีที่จัดเก็บใน
ส่วนของรถยนต์ซุปเปอร์คาร์นั้น มีราคาที่สูงเกินไป ซึ่งเป็นมูลเหตุสำคัญที่ทำให้ผู้ซื้อรถยนต์ซุปเปอร์คาร์  หรือ
นำรถยนต์ซุปเปอร์คาร ์เข้ามาขายในประเทศไทยจำเป็นที่จะต้องหลีกเลี่ยงภาษี 2) ระบบพิสูจน์ราคาแกตต์ของ
รัฐมีช่องว่างที่ทำให้ผู้นำเข้ารถยนต์ ซุปเปอร์คาร์ลักลอบการนำเข้ารถหรูได้ง่ายขึ้น 3) ภาครัฐเสียประโยชน์จาก
การเลี่ยงภาษีรถยนต์ซุปเปอร์คาร์ เป็นจำนวนมาก ดังนั้น จึงอาจกล่าวได้ว่าสภาพปัญหาที่เกิดขึ้นในองค์กรของ
รัฐนั้นการหลีกเลี่ยงภาษีการนำเข้ารถยนต์ ซุปเปอร์คาร์ ถือเป็น ปัญหาใหญ่ที่องค์กรใดก็ต้องรีบเร่งแก้ไข ส่วน
ที่ 2 ตัวแสดงสภาพปัญหาที่เกิดขึ้นในองค์กรเอกชนคือตัวแทนจำหน่ายรถยนต์อิสระบริษัทผู้ผลิตรถยนต์และ
ผู้ประกอบการเก่ียวกับการค้ารถยนต์และชิ้นส่วนรถยนต์ โดยสภาพปัญหาในส่วนนี้เป็นปัญหาที่เกิดข้ึนจากตัวผู้
นำเข้ารถยนต์ที่นำมาขายให้กับผู้บริโภคหรือผู้ซื้อในประเทศไทย โดยนิยมการนำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์ คาร์ มา
แบบผิดกฎหมายซึ่งลักษณะของการเลี่ยงภาษีในการนำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์คาร์ในส่วนของตัวแทนจำหน่าย
รถยนต์ 1) รถที่ถูกขโมยมาจากต่างประเทศแล้วนำมาขายโดยมีคนไทยร่วมขบวนการและนำมาขายในประเทศ
ไทยเป็นลักษณะของอาชญากรรมข้ามชาติ 2) รถจดประกอบที่นำมาขายในประเทศไทย โดยที่ความเป็นจริง
เป็นการนำรถยนต์เข้ามาทั้งคัน นำเข้าโดยไม่ผ่านพิธีการศุลกากรหรือแจ้งนำรถเข้ามาเพ่ือการท่องเที่ยวแล้วไม่
นำกลับออกไป โดยถอดอุปกรณ์ท่ีสำคัญเช่น กล่องควบคุม เก็บไว้ 3) รถที่สำแดงราคาต่ำกว่าความเป็นจริงและ
รถนักเรียน ซึ่งรถที่สำแดงราคาต่ำกว่าความเป็นจริงเพื่อเลี่ยงภาษีรถนักเรียนนั้น คือ หมายถึง นักเรียนนอกท่ี
ไปศึกษาต่อต่างประเทศ ซึ่งวิธีการนี้อาศัยช่องโหว่จากกฎหมาย ที่นักเรียนที่ไปเรียนต่างประเทศ เมื่อซื้อรถใน
ประเทศนั้น ๆ มาใช้ และเมื่อเรียนจบ เดินทางกลับมายังประเทศไทย นักเรียนจะสามารถนำทรัพย์สิน หรือ
รถยนต์ติดตัวกลับเข้ามาในประเทศได้ด้วย แต่รถยนต์นั้น ต้องมีชื่อเป็นเจ้าของ และครอบครองในต่างประเทศ
มาแล้วนานกว่า 1 ปี 6 เดือน 4) การตั้งราคาแบบตัดราคาขายของตัวแทนจำหน่ายรถยนต์อิสระ 5) มีกลโกงใน
รูปแบบทำใบสั่งซื้อสินค้าหรือใบแจ้งราคาสินค้าที่ต่ำกว่าราคาซื้อขายจริงหรือใบราคาสินค้านั้นเป็นใบแจ้งราคา
สินค้าที่เป็นเท็จ และลักลอบนำเข้ามาโดยเป็นการหลีกเลี่ยงภาษี ส่วนที่ 3 ตัวแสดงสภาพปัญหาที่เกิดขึ้นคือ
ผู้บริโภคหรือผู้เสียหาย 1) โดนกรมศุลกากรอายัดรถที่เสียเงินซื้อไปโดยไม่สามารถทำการซื้อขายรถได้ 2) ไม่
สามารถโอนกรรมสิทธิ์รถได้เนื่องจากรถถูกอายัด 3) ผู้บริโภคเป็นหนี้สินเพราะไปกู้เงินมาซื้อรถยนต์ หาก
รถยนต์ถูกยึดโดยรัฐและถูกอายัดหรือประมูลขายทอดตลาดแล้วผู้บริโภคก็คือผู้เสียหายที่ไม่อาจจะได้รถคืน
อาจจะถูกยึดรถไปทำให้เสียเงินและเป็นหนี้ 4) รถอาจถูกนำไปขายทอดตลาดโดยรัฐได้ 5) หน่วยงานภาครัฐไม่
มีมาตรการในการเยียวยาผู้บริโภคหากเกิดปัญหาขึ้น  

สำหรับปัญหาดังกล่าวที่เกิดขึ้นถือเป็นสภาพปัญหาที่สำคัญระหว่างภาครัฐภาคเอกชนและภาพ
ประชาชนผู ้บริโภคหรือผู ้เสียหายซึ ่งมีความเชื ่อมโยงและสัมพันธ์กันปัญหาต่างๆดังกล่าวล้วนแล้วแต่มี
โครงสร้างปัญหาที่มาจากการหลีกเลี่ยงภาษีในการนำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์คาร์ที่มีความซับซ้ อนของตัวแทน
จำหน่ายรถยนต์ซึ่งมีวัตถุประสงค์เพื่อที่จะต้องการเรื่องภาษีของรัฐและมีความเสียหายที่เกิดขึ้นกับรัฐและ
ผู้บริโภคทั้งทางตรงและทางอ้อมปัญหาเหล่านี้จึงเป็นปัญหาสำคัญหนึ่ง ที่ประเทศไทยควรจะต้องแก้ไขเพื่อให้
สามารถแก้ไขปัญหาได้อย่างเด็ดขาดเพื่อก่อให้เกิดผลดีและลดผลกระทบที่สร้างความเดือดร้อนให้กับผู้บริโภค
และเยียวยาผู้บริโภคหรือผู้เสียหายให้ได้ดียิ่งขึ้นในอนาคต 

2. มาตรการและความพยายามป้องกัน แก้ไข ควบคุมการนำเข้ารถซุปเปอร์คาร์แบบผิดกฎหมาย ช่วง 
พ.ศ. 2546-2565 ผลการวิจัยพบว่า มาตรการในการป้องกันแก้ไขควบคุมในทางกฎหมายนั้น รัฐมีนโยบาย ใน
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การป้องกันในลักษณะที่เป็นการควบคุมใน ออกเป็น 4 ข้อดังต่อไปนี้ 1. มาตการในการป้องกัน แก้ไข ควบคุม 
ในเชิงกฎหมายซึ่งก็จะเป็นลักษณะในการควบคุมในด้านของข้อกฎหมายต่าง ๆ 1) มาตการการควบคุมด้าน
ภาษีตามพระราชบัญญัติต่างๆตามกฎหมาย เช่น พระราชกำหนดอัตราภาษีศุลกากรพ.ศ.2530,พระราชบัญญัติ
แก้ไขเพิ่มเติมประมวลรัษฎากร พ.ศ. 2560 ภาษีมูลค่าเพิ่ม ,อัตราภาษีเพื่อมหาดไทย,พระราชบัญญัติภาษี
สรรพสามิต 2560,กฎกระทรวงออกตามความในพระราชบัญญัติศุลกากรพุทธศักราช 2468 ว่าด้วยหลักเกณฑ์
วิธีการและเงื่อนไขในการใช้และกำหนดราคาศุลกากร ฯลฯ ซึ่งมาตรการทางด้านนิตินัยเหล่านี้จะเป็นข้อ
กฎหมายที่ใช้ควบคุมในด้านของภาษีในการที่จะป้องกันแก้ไขและควบคุมการนำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์คาร์  แบบ
ผิดกฎหมาย 2) มาตการในด้านการออกคำสั่ง,ประกาศ,ระเบียบ,หนังสือเวียน ทางราชการที่มีผลทางกฏหมาย 
อาทิเช่น คำสั่งกรมศุลกากรที่ 317/2547 ว่าด้วยเรื่องแนวทางในการพิจารณาราคารถยนต์นั่งสำเร็จรูป ,กรม
ศุลกากรออกคำสั่งที่ 69/2553 จัดตั้งศูนย์ควบคุมมาตรฐานการสำแดงราคาและการประเมินภาษีอากรรถยนต์
นำเข้า,ประกาศกรมศุลกากร ที่ 116/2549 เพ่ือยกระดับการผ่านพิธีการศุลกากรให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล 
โดยมีการปรับลดขั้นตอนที่ไม่จำเป็น,มีมติให้จัดตั้ง “ศูนย์ควบคุมมาตรฐานการสำแดงราคาและการประเมิน
ภาษีอากรรถยนต์นำเข้ากรมศุลกากร”, คำสั่งแต่งตั้งคณะกรรมการสอบวินัยนายตรวจ,คำสั่งกรมศุลกากร เป็น
ต้น คำสั่งเหล่านี้ถือเป็นมาตรการอีกหนึ่งมาตรการที่ใช้ป้องกันลงโทษควบคุมและแก้ไขในส่วนของนโยบายรัฐที่
ใช้ในการควบคุมการนำเข้ารถโดยซุปเปอร์คาร์แบบผิดกฎหมาย 2.มาตการในการป้องกันแก้ไขควบคุมในเชิง
สถาบัน จะเป็นมาตรการที่เป็นแนวทางการปฏิบัติเพื่อป้องกันแก้ไขควบคุมการนำเข้าโดยซุปเปอร์คาร์แบบผิด
กฎหมายโดยเป็นลักษณะของมาตรการทางด้านการควบคุมทางพฤติกรรมแนวทางการปฏิบัติต่าง  ๆ  
1) มาตการเชิงสถาบัน โดยกรมศุลกากรได้จัดทำ “โครงการตรวจสอบการเสียภาษีอากรให้ผู้ประกอบการ” ,
กฎหมายศุลกากรกำหนดให้จ่ายเงินสินบน-รางวัลนำจับแก่เจ้าหน้าที่และผู้แจ้งเบาะแส (สายสืบ) 3. ความ
ล้มเหลว ของมาตรการป้องกันและข้อจำกัดของมาตรการเชิงกฎหมาย 1) การเก็บภาษีในการนำเข้ารถซุปเปอร์
คาร์ที่สูงเกินไป 2) การออกคำสั่งศุลกากร จัดตั้งควบคุมมาตรฐานการสำแดงราคาและประเมินภาษีอากร
รถยนต์นำเข้า และ 4. ความสำเร็จ และข้อจำกัดของมาตรการเชิงสถาบัน 1) กรมศุลกากรกำหนดสินบนรางวัล
นำจับแก่เจ้าหน้าที่และผู้แจ้งเบาะแสในอัตราที่สูง จากมาตรการนี้ถือว่ารัฐนำมาปฏิบัติแล้วประสบความสำเร็จ
ในการนำมาปฏิบัติเนื่องจากมีการนำจับรถซุปเปอร์คาร์ที่ผิดกฎหมายในการเลี่ยงภาษีได้มากข้ึนและนำกลับมา
ชำระภาษีได้ครบถ้วนจาก มาตรการดังกล่าว 

3. การบูรณาการปฏิสัมพันธ์ของตัวแสดงที่มีผลในการพัฒนากลไกและมาตรการในการกำหนด
นโยบายของรัฐ ในการป้องกัน แก้ไข ควบคุมการนำเข้ารถซุปเปอร์คาร์ช่วง พ.ศ. 2546-2565 ผลการวิจัย
พบว่า การควบคุมการนำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์คาร์ นั้นจะมีการออกกฏหมายด้านภาษีท่ีผู้นำเข้าจำเป็นที่จะต้อง
จ่ายเพื่อป้องกันการนำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์คาร์ แบบผิดกฎหมาย โดยผู้ที่กำหนดนโยบาย คือ ฝ่ายบริหารซึ่ง
รัฐบาลและคณะรัฐมนตรีสังกัดกระทรวงต่าง ๆ ที่เกี ่ยวข้องจะเป็นผู้กำหนดนโยบาย และฝ่ายนิติบัญญัติ 
เนื่องจากมีการตราเป็นข้อกฏหมายและพระราชบัญญัติโดยต้องผ่านสภาผู้แทนราษฎรและวุฒิสภาก่อน โดยมี
รายละเอียดด้านนโยบายในทางกฏหมาย ทั้งหมดจะเห็นว่าจะมีความสัมพันธ์ที่เกิดขึ้นระหว่างสถาบันทั้ง  
3 สถาบัน พระราชบัญญัติเกี่ยวกับภาษีจะเห็นได้ว่าความสัมพันธ์ที่เกิดขึ้นระหว่างสถาบันบริหาร และ สถาบัน
นิติบัญญัติ นั้นมีความเกี่ยวข้องกันระหว่างกระทรวงและหน่วยงานที่เป็นผู้ออกนโยบายและร่างกฎหมายขึ้นมา
เพ่ือตราเป็นพระราชบัญญัติที่ใช้ในการควบคุมเรื่องของการนำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์คาร์ แบบผิดกฎหมาย 

การบูรณาการปฏิสัมพันธ์ของตัวแสดงที่สำคัญทางภาครัฐ ภาคเอกชน ภาคประชาชนซึ่งอาจเป็น
ลักษณะความสัมพันธ์ที่เป็นความร่วมมือหรือขัดแย้งก็ตามย่อมส่งผลถึงการกำหนดนโยบายในการที่จะควบคุม
ป้องกันและแก้ไขปัญหาการนำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์คาร์แบบผิดกฎหมายโดยลักษณะความสัมพันธ์ ดั งกล่าวนี้
สามารถออกแบ่งออกได้ 4 ประเภท คือ 1) การบูรณาการปฏิสัมพันธ์ระหว่างภาครัฐกับภาคเอกชน มีลักษณะ
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ความสัมพันธ์ที่เรียกว่าไม่เกิดความร่วมมือกันเท่าที่ควรเนื่องจากเอกชนมักจะละเมิดข้อตกลงโดยเห็นถึง
ประโยชน์ของตนเป็นส่วนใหญ่ เนื่องจากรัฐมีหน้าที่ในการเก็บภาษีการนำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์คาร์ ในขณะที่
เอกชนก็พยายามที่จะเลี่ยงภาษีรัฐด้วยวิธีการจดประกอบรถยนต์ สำแดงรถยนต์ในราคาเป็นเท็จ ใช้วิธีการให้
นักเรียนนอกซื้อรถนักเรียนเข้ามา เพื่อที่จะได้หนีภาษีในราคาที่ถูกลง  2) การบูรณาการปฏิสัมพันธ์ระหว่าง
ภาครัฐกับประชาชน สำหรับปฏิสัมพันธ์ในด้านนี้ก็จะเป็นในลักษณะของความร่วมมือและความขัดแย้ง ความ
ขัดแย้ง เช่น ภาครัฐเดินหน้าตรวจรถยนต์ของผู้บริโภคหรือประชาชนด้วยวิธีที่เข้มงวด และขอตรวจอายัดและ
ยึดรถก็จะเกิดผลร้ายกับผู้บริโภคที่ซื้อรถมาโดยที่อาจไม่ทราบว่าจะมีปัญหานี้เกิดขึ้น ดังนั้นหากเหตุการณ์ใน
ลักษณะนี้เกิดขึ้น ปฏิสัมพันธ์ดังกล่าวจึงไม่ได้เป็นปฏิสัมพันธ์ที่ไม่ก่อให้เกิดความร่วมมือกันระหว่างรัฐและ
ประชาชนแต่ในขณะเดียวกันหากว่ารัฐหาทางเยียวยาให้ประชาชนได้ หากประชาชนถูกหลอกให้ซื้อรถหรูหรือ
รถยนต์ซุปเปอร์คาร์มาแล้วไม่สามารถโอนกรรมสิทธิ์หรือย้ายเล่มทะเบียนได้ก็ถือว่า เป็นความผิดพลาดของ
ประชาชน หากถูกรัฐยึดรถไปแต่ในขณะเดียวกันถ้ารัฐหามาตรการในการเยียวยาประชาชนผู้เสียหายหรือ
เดือดร้อนได้ก็จะเกิดให้ผลดีในทางระบบของเศรษฐกิจเพิ่มมากขึ้น 3) การบูรณาการปฏิสัมพันธ์ระหว่างรัฐกับ
รัฐ สำหรับปฏิสัมพันธ์ในด้านนี้อาจแบ่งได้ออกเป็น 2 กรณี คือ ปฏิสัมพันธ์รัฐกับเจ้าหน้าที่ของรัฐที่มีการทุจริต
ในองค์กร ปฏิสัมพันธ์ในลักษณะนี้จะเป็นปฏิสัมพันธ์ที่ไม่ได้ให้ความร่วมมือกันระหว่างเจ้าหน้าที่ในองค์กรที่
ทุจริตคอรัปชั่นกับผู้บริหารองค์กรรัฐ ซึ่งต้องการที่จะปราบปรามคอรัปชั่นในองค์กร ดังนั้นการที่มีบุคลากรใน
องค์กรทำการทุจริตจึงต้องมีการลงโทษการสอบสวนทางวินัยและการที่จะให้ผู้ที่ทุจริตคอรัปชั่นในองค์กรได้รับ
โทษตามกฎหมายที่สมควร ในขณะเดียวกันความสัมพันธ์ที่เป็นความร่วมมือกันระหว่างรัฐกับรัฐคือหน่วยงาน
ทั้ง 2 หน่วยงานร่วมมือกันในการที่จะตั้งคณะกรรมการในการสอบหรือลงโทษทางวินัยให้กับข้าราชการที่ทำ
ความผิดในกรมศุลกากรในการปล่อยผ่านรถหรือมีพฤติกรรมการรู้เห็นเป็นใจกับประชาชน  ถือว่าเป็นลักษณะ
ของอาชญากรรมคอปกขาวและอาชญากรรมองค์กรที่ส่งผลกระทบถึงภัยของความมั่นคงขององค์กรนั้นๆซึ่งถือ
ว่าเป็นสิ่งที่ไม่ดีแต่ในขณะเดียวกันที่หากรัฐร่วมมือกันในการที่จะตั้งคณะกรรมการสอบและลงโทษทางวินัย
ให้กับข้าราชการที่ทุจริตคอรัปชั่นก็จะทำให้มีผู้ที่ต้องการทุจริตคอรัปชั่นน้อยลงและอาจจะมีผลทำให้ภาพรวม
ขององค์กรมีความโปร่งใสมากยิ่งขึ้นระหว่างหน่วยงานรัฐและรัฐถือเป็นปฏิสัมพันธ์ที่ก่อให้เกิดความร่วมมือกัน
เป็นอย่างดี และ 4) การบูรณาการปฏิสัมพันธ์ระหว่างภาคเอกชนและภาคประชาชน สำหรับปฏิสัมพันธ์นี้ก็
สามารถเกิดข้ึนได้ในลักษณะที่เรียกว่าเป็นความร่วมมือและไม่ร่วมมือ โดยอาจกล่าวได้ว่าหากเป็นปฏิสัมพันธ์ที่
เป็นความไม่ร่วมมือกัน คือในกรณีที่ประชาชนซื้อรถจากหน่วยงานเอกชนหรือตัวแทนขายรถยนต์กลุ่มอิสระไป
แล้วเมื่อเกิดปัญหาเกิดขึ้นถูกอายัดรถหรือใด ๆ ก็ตามแล้วเอกชนไม่ยอมรับผิดชอบกับเหตุการณ์นั้น ๆ ก็ถือว่า
เป็นปฏิสัมพันธ์ในด้านที่ไม่ให้ความร่วมมือ แต่ในขณะเดียวกันถ้าภาคเอกชนกับภาคประชาชนมีปฏิสัมพันธ์กัน
โดยประชาชนซื้อรถจากเอกชนไปด้วยความร่วมมือ ที่จะซื้อในฐานะลูกค้าหรือผู้บริโภคและเมื่อเกิดปัญหาใด
เกิดขึ้น ทางตัวแทนจำหน่ายอิสระรถยนต์คันนั้น ๆ รับผิดชอบในทุกกรณี กับสิ่งที่เกิดขึ้นก็จะทำให้เกิด
ความสัมพันธ์หรือปฏิสัมพันธ์ที่เรียกว่าปฏิสัมพันธ์แห่งการร่วมมือกันของภาคเอกชนและภาคประชาชน 
 
อภิปรายผล 

1. ตัวแสดงและสถานภาพปัญหา เรื ่องนำเข้ารถซุปเปอร์คาร์แบบผิดกฎหมายในประเทศไทย  
ช่วง พ.ศ. 2546-2565 จากสภาพปัญหาที่เกิดขึ้นเกี่ยวกับเรื่องของการนำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์ คาร์ แบบผิด
กฎหมายจะเห็นได้ว่าหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน และผู้บริโภค มีลักษณะของสภาพปัญหาที่เกิดขึ้นจากเรื่อง
ของภาษีในการนำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์คาร์ โดยภาพรวมเกิดจากความต้องการที่จะเลี่ยงภาษีโดยได้ รับความ
ร่วมมือจากเจ้าหน้าที่ในหน่วยงานรัฐบางกลุ่มและส่งผลกระทบถึงประชาชนที่ต้องได้รับความเดือดร้อนในฐานะ
ของผู้บริโภคที่ได้รับความเสียหายจากการถูกอายัดรถถูกยึดรถคืน เนื่องจากรถคันดังกล่าวนั้นเป็นรถที่ลักลอบ
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นำเข้ามาโดยการเลี่ยงภาษีแบบผิดกฎหมาย เพราะภาษีอากรที่มีราคาสูงถึง 328% ในการนำเข้ารถยนต์
ซุปเปอร์คาร์ โดยหลีกเลี่ยงการเสียภาษีด้วยวิธีการต่างๆ เช่น การใช้วิธีการลดหย่อนส่วนประกอบการจำแนก
ราคาที่เป็นเท็จ, การใช้รถนักเรียน สอดคล้องกับงานวิจัยเรื ่องของเลอพร ศุภสร เรื ่องอาชญากรรมทาง
เศรษฐกิจ: กรณีศึกษาการเลี่ยงภาษีนำเข้ารถหรู ผลการวิจัยพบว่า การเลี่ยงภาษีนำเข้ารถหรูเป็นการกระทำท่ี
ผิดต่อกฎหมาย และมีผลกระทบต่อ เศรษฐกิจและความมั่นคงของประเทศ โดยมีลักษณะเป็นอาชญากรรมทาง
เศรษฐกิจ ซึ่งจากสถิติที่ผ่านมาส่งผล กระทบทำให้รัฐสูญเสียรายได้จากการจัดเก็บภาษีอากรมูลค่าเกือบสอง
พันล้านบาท 2) รูปแบบของการกระทำความผิดโดยการปลอมแปลงเอกสารรายการแจ้งสินค้า การแยกชิ้นส่วน 
การดัดแปลง หรือนำข้าอะไหล่รถยนต์ และการโจรกรรมรถยนต์จากต่างประเทศเข้ามาขายในประเทศไทยนั้น 
เข้าข่ายเป็นอาชญากรรมองค์กรและมี ความเกี่ยวเนื่องเป็นอาชญากรรมข้ามชาติ สอดคล้องกับงานวิจัยของ 
เลอพร ศุภสร (2562) ที่กล่าวว่า การเลี่ยงภาษีนำเข้ารถหรูเป็นการกระทำที่ผิดต่อกฎหมาย และมีผลกระทบ
ต่อเศรษฐกิจและความมั่นคงของประเทศ โดยมีลักษณะเป็นอาชญากรรมทางเศรษฐกิจ ซึ่งจากสถิติที่ผ่านมา 
ส่งผลทำให้รัฐสูญเสียรายได้จากการจัดเก็บภาษีอากรมูลค่าเกือบสองพันล้านบาท 

2. มาตรการและความพยายามป้องกัน แก้ไข ควบคุมการนำเข้ารถซุปเปอร์คาร์แบบผิดกฎหมาย  
ช่วง พ.ศ. 2546-2565 ภาครัฐได้มีการนำนโยบายมาปฏิบัติในหลากหลายรูปแบบทั้งในส่วนของด้านกฎหมายที่
เป็นมาตรการทางนิตินัยและในส่วนของด้านมาตรการทางพฤตินัย ที่มีความเกี่ยวข้องกับภาครัฐ ในการที่จะ
จัดเก็บภาษีและมาตรการที่จะควบคุมแก้ไขและป้องกันการนำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์ คาร์แบบผิดกฎหมายโดยรัฐ
พยายามที่จะแก้ไขให้มีการเลี่ยงภาษีในการนำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์ คาร์แบบผิดกฎหมายให้น้อยที่สุด ซึ่ง
สอดคล้องกับงานวิจัยของรุ่งชัย โกการิกา เรื่อง ปัญหาและอุปสรรคในการจัดการกับการหลีกเลี่ยงภาษีอากร
การนำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์คาร์ในประเทศไทย โดยผลการวิจัยพบว่า รัฐบาลควรพิจารณาบทลงโทษผู้ที่
หลีกเลี่ยงภาษีให้มีความเหมาะสมมากยิ่งขึ้นโดยเพิ่มบทลงโทษที่มีความรุนแรงแก่ผู้กระทำผิดซ้ำและจัดตั้ง
องค์กรกลางในการประสานงานระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้องโดยจัดการประชุมหารือวางแผนการทำงาน
ร่วมกันระหว่างหน่วยงานต่างๆเพื่อให้การปฏิบัติงานเป็นไปในแนวทางเดียวกันโดยกรมศุลกากรควรมีความ
เดือดรอบคอบมีการตรวจสอบราคาใบอินวอยโดยการจัดอบรมเจ้าหน้าที่ให้มีความรู้ความเชี่ยววชาญเป็นพิเศษ
ในขั้นตอนการตรวจสอบขั้นตอนการนำเข้ากรมสรรพากรควรพิจารณาปรับขั้นตอนการเสียภาษีโดยกำหนด
อัตราที่ง่ายและสะดวกต่อการประเมินภาษีของผู้เสียภาษีมากยิ่งขึ้น   ซึ่งสอดคล้องกับผลการวิจัยของ รุ่งชัย  
โกการิกา (2564) ที่พบว่า รัฐบาลควรเพิ่มบทลงโทษที่มีความรุนแรงแก่ผู้กระทำผิดซ้ำ และควรจัดตั้งองค์กร
กลางในการประสานงานระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง โดยมีการประชุมหารือร่วมกันเพื่อให้การปฏิบัติงาน
เป็นไปในแนวทางเดียวกัน รวมทั้งกรมศุลกากรควรตรวจสอบราคาใบอินวอยซ์ อย่างละเอียดและจัดอบรม
เจ้าหน้าที่ให้มีความรู้ความเชี่ยวชาญเฉพาะด้าน ในขณะที่กรมสรรพากรควรพิจารณาปรับขั้นตอนการเสียภาษี
ให้สะดวกต่อการประเมินภาษีของผู้เสียภาษีมากขึ้น  

3. การบูรณาการปฏิสัมพันธ์ของตัวแสดงที ่มีผลในการพัฒนากลไกและมาตรการในการกำหนด
นโยบายของรัฐ ในการป้องกัน แก้ไข ควบคุมการนำเข้ารถซุปเปอร์คาร์ช่วง พ.ศ. 2546-2565 ลักษณะ
ความสัมพันธ์ที่เป็นความร่วมมือหรือขัดแย้งก็ตามย่อมส่งผลถึงการกำหนดนโยบายในการที่จะควบคุมป้องกัน
และแก้ไขปัญหาการนำเข้ารถยนต์ซุปเปอร์คาร์ แบบผิดกฎหมายโดยลักษณะความสัมพันธ์ดังกล่าวนี้สามารถ
ออกแบ่งออกได้ 4 ประเภท คือ (3.1) ปฏิสัมพันธ์ระหว่างภาครัฐกับภาคเอกชน ซึ่งจะเป็นความสัมพันธ์ใน
ลักษณะที่เรียกว่าไม่เกิดความร่วมมือกันเท่าที่ควรเนื่องจากเอกชนมักจะละเมิดข้อตกลงโดยเห็นถึงประโยชน์
ของตนเป็นส่วนใหญ่เรื่องของปฏิสัมพันธ์ภาครัฐภาคเอกชนที่มาไม่เกิดความร่วมมือกันเนื่องจากมีผลประโยชน์
ทับซ้อนกันและไม่สามารถพี่จะก่อให้เกิดความร่วมมือกันได้ง่าย (3.2) ปฏิสัมพันธ์ระหว่างภาครัฐกับประชาชน 
สำหรับปฏิสัมพันธ์ในด้านนี ้ก็จะเป็นในลักษณะของความร่วมมือและความขัดแย้งความขัดแย้ง  (3.3) 
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ปฏิสัมพันธ์ระหว่างรัฐกับรัฐ สำหรับปฏิสัมพันธ์ในด้านนี้อาจแบ่งได้ออกเป็น 2 กรณีคือปฏิสัมพันธ์กับรัฐรัฐกับ
เจ้าหน้าที่ของรัฐที่มีการทุจริตในองค์กรปฏิสัมพันธ์ในลักษณะนี้จะเป็นปฏิสัมพันธ์ที่ไม่ได้ให้ความร่วมมือกัน
ระหว่างพนักงานหรือเจ้าหน้าที่ในองค์กรที่ทุจริตคอรัปชั่นกับผู้บริหารองค์กรรัฐซึ่งต้องการที่จะปราบปราม
คอรัปชั่นในองค์กร และความสัมพันธ์ที่เป็นความร่วมมือกันระหว่างรัฐกับรัฐคือหน่วยงานทั้ง 2 หน่วยงาน
ร่วมมือกันในการที่จะตั้งคณะกรรมการในการสอบหรือลงโทษทางวินัยให้กับข้าราชการที่ทำความผิดในกรม
ศุลกากรก็จะทำให้มผีู้ที่ต้องการทุจริตคอรัปชั่นน้อยลงและอาจจะมีผลทำให้ภาพรวมขององค์กรมีความโปร่งใส
มากยิ่งขึ้น (3.4.) ปฏิสัมพันธ์ระหว่างภาคเอกชนและภาคประชาชน สำหรับปฏิสัมพันธ์นี้ก็สามารถเกิดขึ้นได้ใน
ลักษณะที่เรียกว่าเป็นความร่วมมือและเป็นความไม่ร่วมมือ ซึ่งสอดคล้องกับงานวิจัยของ มนตรี เจนวิทย์การ 
เรื่องบทบาทของกลุ่มผลประโยชน์ที่มีต่อรัฐบาล ระบบราชการประชาชน และการพัฒนาประเทศ ผลการวิจัย
พบว่า กลุ่มผลประโยชน์ในการพยายามที่จะมีอิทธิพลเหนือกระบวนการตัดสินใจหรือการวาง นโยบายของ
สถาบันรัฐ เพ่ือแสวงหาหรือรักษาผลประโยชน์ ของกลุ่มไว้ ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อเอกชนบางกลุ่มบางรายและ
นำไปสู่ความขัดแย้งหรือพิพาทระหว่างรัฐกับเอกชนสอดคล้องกับแนวคิดและทฤษฎีกลุ่มผลประโยชน์ของ 
รังสรรค์ ธนะพรพันธุ์ กล่าวว่า ผู้นำกลุ่มจักต้องมีความสัมพันธ์กับชนชั้นอำนาจและพรรคการเมืองที่เป็นรัฐบาล
รวมไปถึงมีความพยายามที่จะเข้าไปเป็นส่วนหนึ่งในกลไกทางอำนาจเอง เพื ่อนำมาซึ ่งความสำเร็จตาม
วัตถุประสงค์ของกลุ่ม สอดคล้องกับแนวคิดและทฤษฎีกลุ่มผลประโยชน์ของ รังสรรค์ ธนะพรพันธุ์ (2561) ที่
ระบุว่า ผู้นำกลุ่มผลประโยชน์มักมีความสัมพันธ์กับชนชั้นอำนาจและพรรคการเมืองที่เป็นรัฐบาล พร้อมกับ
พยายามเข้าไปมีบทบาทในกลไกทางอำนาจ เพ่ือให้บรรลุเป้าหมายของกลุ่ม  
 
ข้อเสนอแนะ  

ข้อเสนอแนะจากผลการวิจัย 
1. กรมศุลกากรควรสร้างค่านิยมที่ดีแก่ประชาชนเกี่ยวกับกฎหมายภาษีในทางที่เป็นประโยชน์แก่ผู้เสีย

ภาษี เนื่องจากหากกล่าวถึงการกำหนดภาษีในการประกอบธุรกิจนำข้าหรูราคาแพงและมีอัตราภาษีที่สูงมาก
จน เกินไปจะมีผลทำให้ผู้เสียภาษีอาจดำเนินการในหลายลักษณะเพื่อที่จะหลีกเลี่ยงภาษี ดังนั้นภาครัฐควรมี
มาตรการ ให้ประชาชนทั่วไปหรือผู้ประกอบการทราบประโยชน์จากการที่รัฐนำไปบริหารจัดการประเทศอย่าง
เป็นรูปธรรม ซึ่งจะช่วยส่งเสริมทัศนคติที่ดีและยินยอมเสียภาษีให้แก่รัฐบาลโดยสมัครใจ 

2. ควรมีมาตรการรองรับในการช่วยเหลือผู้เสียหายหรือเยียวยาผู้บริโภคในการที่ผู้บริโภคซื้อรถยนต์
ซุปเปอร์คาร์ แล้วมีปัญหาเรื่องการนำเข้ารถยนต์ที่ผิดกฎหมายโดยที่ผู้บริโภคไม่อาจทราบมาก่อนและถูกรัฐ
ดำเนินการยึดคืนโดยเป็นผู้เสียผลประโยชน์รัฐควรมีมาตรการในการช่วยเหลือและเยียวยาผู้บริโภคในส่วนนี้ 

ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 
1. ควรให้มีการปรับปรุงฐานภาษีรถยนต์ เนื่องจากมีการเก็บจากหลายอัตรา จึงเกิดความ ยุ่งยากใน

การจัดเก็บภาษี เป็นอุปสรรคต่อการเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของอุตสาหกรรมยานยนต์และ การ
วางแผนในการเสียภาษีของผู้ประกอบการอุตสาหกรรมผู้นำเข้าเป็นอย่างมาก อีกทั้งการเก็บภาษีอัตราภาษี 
หลายอัตราไม่ได้หมายความว่าจะจัดเก็บภาษีรถยนต์ได้มาก ในทางกลับกันผู้เสียภาษีก็จะพยายามที่จะเสียภาษี 
รถยนต์ให้น้อยที่สุดเท่าที่เป็นไปได้หรือเสี่ยงต่อการกระทำลักษณะหลบเลี่ยงภาษีได้ ดังนั้นจึงต้องมีความชัดเจน 
ในเรื่องอัตราที่จะต้องเสียภาษี 

2. ควรให้เจ้าหน้าที่ศุลกากรหรือบุคลากรที่เกี่ยวข้องเข้มงวดในการป้องกันปัญหาเกิด การเลี่ยงภาษี
นำเข้ารถหรูโดยอาศัยมาตรการทางกฎหมายในการป้องการและปราบปรามการเลี่ยงภาษี ซึ่ง ประเทศไทยมี
กฎหมายที่เกี่ยวข้องไว้ควบคุมและดำเนินการทางกฎหมายกับผู้กระทำผิดเกี่ยวกับภาษี 
 



580 |          The Journal of Development Administration Research   Vol.15 No.2 (April-June 2025) 

 
ISSN: 2730-2075 (Online) 

 

เอกสารอ้างอิง  
กรมสอบสวนคดีพิเศษ. (2560). DSI บุกค้นขบวนการนำเข้ารถหรูเลี่ยงภาษี ทำรัฐเสียหายกว่า 2,400 ล้าน

บาท. ค้นเมื่อ 29 ธันวาคม 2566 จาก https://www.dsi.go.th/th/Detail/DSI 
กรุงเทพธุรกิจ. (2563). กลโกงนำเข้ารถหรูเลี่ยงภาษี!. ค้นเมื่อ 15 ตุลาคม 2566, จาก https://www.bangkok 

biznews.com/news/detail/770231 
เกรียงเดช มาจำเนียร. (2542). มาตรการป้องกันการเลี่ยงภาษีอากร (วิทยานิพนธ์นิติศาสตรมหาบัณฑิต) 

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย. 
จักรี ไชยพินิจ. (2566). แนวคิดสถาบันนิยมเชิงการตัดสินใจเลือกอย่างมีเหตุผล : ฉบับปรับปรุงครั้งที่ 1พิมพ์

ครั้งที่ 1. นนทบุรี: มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช. 
ไทยพับลิกา. (2558). มหากาพย์นำเข้ารถหรู (5): เบื้องหลังขบวนการนำเข้ารถหรูวงจรอุบาว์ทที่ไม่มีวันตาย. 

ค้นเมื่อ 3 มกราคม 2567, จาก https://thaipublica.org /2015/08/supercar-5/ 
มนตรี เจนวิทย์การ. (2528). บทบาทของกลุ่มผลประโยชน์ที่มีต่อรัฐบาล ระบบราชการประชาชน และการ

พัฒนาประเทศ. กรุงเทพฯ: มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์. 
รังสรรค์ ธนะพรพันธุ์. (2561). ทฤษฎีกลุ่มผลประโยชน์และความสัมพันธ์ทางอำนาจทางการเมืองในประเทศ

ไทย. กรุงเทพฯ: มหาวิทยาลัย. 
รุ่งชัย โกการิกา. (2557). ปัญหาและอุปสรรคในการจัดการกับการหลีกเลี่ยงภาษีอากรการนำเข้ารถยนต์

ซุปเปอร์คาร์ในประเทศไทย (วิทยานิพนธ์ศิลปศาสตรมหาบัณฑิต). มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์. 
ฤทัยรัตน์ เมืองแก้ว. (2558). ปัญหาความไม่ชัดเจนของกฎหมายและช่องทางการหลีกเลี่ยงภาษีสรรพสามิต

สำหรับสินค้ารถยนต์ (วิทยานิพนธ์นิติศาสตรบัณฑิต). จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย. 
เลอพร ศุภสร. (2561). อาชญากรรมทางเศรษฐกิจ: กรณีศึกษาการเลี่ยงภาษีนำเข้ารถหรู. วารสารวิชาการ

คณะนิติศาสตร์ มหาวิทยาลัยราชภัฏอุบลราชธานี, 6(1), 29-41.  
Chobrod. (2560). "ภาษีรถนำเข้า" ดูให้ดีก่อนซื้อรถ. ค้นเมื่อ 29 ธันวาคม 2566, จาก https://chobrod.com/ 

auto-market/import-car-tax-looks-good-before-buying-a-car-1170 
DSI. (2560). DSI บุกค้นขบวนการนำเข้ารถหรูเลี ่ยงภาษี ทำรัฐเสียหายกว่า 2,400 ล้านบาท. ค้นเมื่อ 29 

ธันวาคม 2566, จาก https://www.dsi.go.th/th/Detail/DSI 
ECS. (2567). การนำเข้ารถยนต์สำเร ็จร ูป.  ค้นเมื ่อ 22 มีนาคม 2567, จาก https://ecs-support. 

github.io/pages/import/import-car/ 
MGR Online. (2556). ไฟปริศนาเผารถหรูบนเทรลเลอร์วอด 4 คัน สูญ 100 ล้าน. ค้นเมื่อ 30 ธันวาคม 

2566, จาก https://mgronline.com/local /detail/9560000064664 
Thai PBS. (2556). ด ี เ อส ไอร ู ้ ต ั ว เ จ ้ าของรถหร ู ไฟ ไหม ้ แล ้ ว . ค ้ น เม ื ่ อ  30 ธ ั นวาคม 2566,  จาก 

https://www.thaipbs.or.th/news/content/173917 
 

 

https://www.dsi.go.th/th/Detail/DSI
https://mgronline.com/local%20/detail/9560000064664
https://www.thaipbs.or.th/news/content/173917

