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บทคดัย่อ1 
 งานวิจัยนี้ มีวัตถุประสงค์ เพื่ อศึกษาและหา
แนวทางในการพฒันาและปรบัปรุงกฎหมายโดยก าหนด
มาตรการในการลงโทษผู้กระท าความผิดฐานขับขี่
รถจกัรยานยนต์เร็วเกินกว่าอตัราที่กฎหมายก าหนดที่
เหมาะสม 
 ผลการวจิยัพบว่า การขบัขีร่ถจกัรยานยนต์เรว็ใน
พืน้ทีชุ่มชนเป็นหนึ่งในปัจจยัส าคญัทีท่ าใหเ้กดิอุบตัเิหตุ
ได้ง่ายกว่าในเขตพื้นที่อื่น การก าหนดความเรว็ในเขต
พืน้ทีด่งักล่าวจงึเป็นเครื่องมอืส าคญัทีจ่ะลดปัจจยัความ
เสีย่งดงักล่าวได ้แต่ประเทศไทยไม่ไดม้กีารก าหนดกรณี
เช่นน้ีไวเ้ป็นเฉพาะแต่อย่างใด และปัจจุบนัการลงโทษผู้
ขบัขีร่ถจกัรยานยนตเ์รว็เกนิกว่าอตัราทีก่ฎหมายก าหนด
ของประเทศไทย มอีตัราโทษที่ตายตวั ไม่ได้มกีารแบ่ง
ระดบัโทษตามความร้ายแรงของการกระท าความผดิ จงึ
มคีวามเหมาะสมที่ไม่เพียงพอและไม่สอดคล้องต่อการ
รบัผดิของผู้กระท าความผิด รวมทัง้ไม่มีความเด็ดขาด
เพียงพอ อันที่จะท าให้ผู้กระท าเลือกที่จะไม่กระท า
ความผิดส าหรับความผิดในฐานดังกล่าวได้ ผู้วิจ ัยจึง
เสนอแนะให้มีการก าหนดความเร็วในเขตพื้นที่ชุมชน 
และก าหนดระดบัความร้ายแรงของการกระท าความผิด
ตามอตัราความเรว็ทีม่ากน้อยแตกต่างกนั รวมไปถงึการ
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ยนตเ์รว็เกนิกว่าอตัราทีก่ฎหมายก าหนด 
 
Abstract 
 This research aimed to study and find out 
recommendations to develop and improve the law 
by prescribing measures to punish offenders of 
motorcyclists exceeding the appropriate legal rate. 
 The findings found that the driving of speed 
bikes in communal areas is one of the key factors in 
which accidents are more prone to accidents than in 
other areas, so speed determination in such areas is 
an important tool to mitigate such risk factors. 
However, Thailand has not set a specific case in any 
way. And currently, the punishment for motorcyclists 
exceeding the rate specified by the law in Thailand 
has a fixed penalty, the penalty level is not divided 
according to the severity of the offense, therefore it 
is insufficient and inconsistent with the liability of the 
offender, also not being decisive enough to make 
the perpetrator choose not to commit an offense for 
such an offense. In addition, the study 
recommended speed limits in community areas and 
the degree of severity of offenses at varying speeds, 
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as well as heavier penalties for recidivism of 
offenders. 
 
Keywords: Punishment measures, Offenses of 

motorcycling exceeding the legal speed limits 
    
ควำมเป็นมำและควำมส ำคญัของปัญหำ 
 อุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทยมีแนวโน้มที่
สงูขึน้ในทุก ๆ ปี โดยเฉพาะอย่างยิง่ในปี พ.ศ. 2562 ที่
ไดร้บัแจ้งการเกดิอุบตัเิหตุทัง้หมด 864,845 ครัง้ โดยมี
ผู้บาดเจบ็จากการเกิดอุบตัิเหตุทางท้องถนน 854,421 
ราย ผู้เสียชีวิตบนท้องถนน 7,805 ราย และมีผู้ต้อง
ทุพพลภาพ 2,619 ราย (ศูนย์ข้อมูลอุบัติเหตุ เพื่ อ
เสรมิสรา้งวฒันธรรมความปลอดภยัทางถนน, 2564)    
 ปัจจัยที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนมีด้วยกัน
หลายปัจจยั ไม่ว่าจะดว้ยเหตุของความผดิพลาดของผูใ้ช้
ถนน ความบกพร่องของรถ ถนนและสิง่แวดล้อม โดย
อาจเกดิจากปัจจยัใดปัจจยัหนึ่ง หรอือาจเกดิจากปัจจยั
ร่วมประกอบกนัเป็นเหตุการณ์ที่เชื่อมโยงกัน  ซึ่งจาก
สถติอิุบตัเิหตุจราจรของส านกังานอ านวยความปลอดภยั
กรมทางหลวง พบว่า ปัจจยัหลกัของการเกดิอุบตัเิหตุมา
จากความบกพร่องของผู้ขบัขี่โดยตรง โดยสาเหตุหลกั
ของการเกิดอุบตัิเหตุทางถนนได้แก่ การขบัรถเรว็เกิน
อตัราทีก่ าหนด คดิเป็นอตัรารอ้ยละ 74.46 ของอตัราการ
เกดิอุบตัเิหตุบนทางหลวง ซึง่ปรากฏในสถติอิุบตัเิหตุใน
ปี พ.ศ. 2562 (กรมทางหลวง, 2564) 
 การขับขี่รถในอัตราที่ เร็วขึ้นมีผลโดยตรงต่อ
โอกาสในการเกดิอุบตัิเหตุที่สูงขึ้นเนื่องจากเป็นการลด
ความสามารถในการขบัขีไ่ด้อย่างปลอดภยัรอบ ๆ แนว
โค้งหรอือุปสรรคต่าง ๆ เป็นการขยายระยะห่างในการ
หยุดซึ่งเป็นอันตรายอย่างยิ่งเมื่อต้องมีการเบรกอย่าง
กะทันหันและยังเป็นการเพิ่มความเสี่ยงในการเกิด
อุบตัิเหตุและการบาดเจบ็เนื่องจากรถคนัอื่นและคนเดนิ
เท้ าเนื่ องจากไม่ สามารถคาดคะเนระยะทางของ
ยานพาหนะได้อย่างถูกต้อง โดยการเพิม่ความเรว็เฉลี่ย 
10  % จะท าให้อัตราการเกิดอุบัติจากการชนเพิ่มขึ้น
ประมาณ 26 % และการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ในอตัราที่
เรว็ขึน้มผีลโดยตรงต่อความรุนแรงในการเกิดอุบตัิเหตุ 
ดังเห็นได้จาก การเพิ่มความเร็วเฉลี่ย 10 % จะท าให้
ความรุนแรงจากอุบัติเหตุที่ เกิดจากการชนเพิ่มขึ้น

ประมาณ 30 % และการขบัขี่ด้วยความเร็วเป็นสาเหตุ
ประมาณ 30 % ของอุบัติเหตุในการชนที่เกิดขึ้นและ
ก่อให้เกดิการเสยีชวีติและเป็นสาเหตุ 12 % ส าหรบัเหตุ
ของการชนทัง้หมด จากสถิติที่มีผู้สญัจรทางเท้ามีส่วน
เกี่ยวข้องกับอุบัติ เหตุ  โดยหากผู้ข ับขี่ข ับรถด้วย
ความเรว็ 32 กโิลเมตร/ชัว่โมง จะมเีพยีง 1 คนใน 20 คน 
เท่านัน้ที่เสยีชวีติ ในขณะทีข่บัที่ความเรว็ 48 กโิลเมตร/
ชัว่โมง พบว่าเกือบ 50 % ของผู้ส ัญจรทางเท้าจะ
เสียชีวิตจากอุบัติเหตุ และที่ 64 กิโลเมตร/ชัว่โมง ผู้
สญัจรทางเท้าจะเสยีชีวติเกอืบทัง้หมด และจากสถิติใน
ประเทศองักฤษพบว่า หากผูข้บัขีข่บัรถยนต์ที่ความเรว็ 
48 กโิลเมตร/ชัว่โมง ชนคนเดนิเทา้ โอกาสที่คนเดนิเท้า
จะเสยีชวีติมเีพยีง 20 % ในขณะทีห่ากชนทีค่วามเรว็ 64 
กโิลเมตร/ชัว่โมง จะท าใหค้นเดนิเทา้มโีอกาสเสยีชวีติถงึ 
90 % นอกจากนัน้การศกึษาในประเทศสวเีดนพบว่าใน
ทุก ๆ ความเร็วที่เพิ่มขึน้ 10 % จะเพิ่มพลงังานในการ
ปะทะ 21 % และเพิ่มความรุนแรงของอุบัติเหตุถึงขัน้
เสยีชวีติถงึ 46 % (กนกพร รตันสธุรีะกุล, 2564)    
 ในประเทศองักฤษ คณะกรรมการคดัเลอืกรฐัสภา
เพื่อความปลอดภัยด้านการขนส่งได้เผยแพร่รายงาน
เรื่ อ ง  “The Ending Scandal of Complacency” ใน ปี 
พ.ศ. 2550 ซึ่งเน้นว่าระดับความเสียหายเพิ่มขึ้นด้วย
ความเรว็ทีเ่พิม่ขึน้และแนะน าใหล้ดขดีจ ากดัความเรว็บน
ถนนที่มีประชากรคนเดินเท้าเป็นจ านวนมากและบน
ถนนในชนบททีเ่ป็นอนัตราย รายงานเน้นว่า เมื่อรถสอง
คนัชนกนัที่ 60 ไมล์/ชัว่โมง คนขบัรถมีโอกาสเสยีชีวิต 
90 % ซึ่งลดลงเหลือ 65 % ที่ความเร็ว 50 ไมล์/ชัว่โมง 
(Road Safety beyond 2010, 2021)  
 องค์การอนามัยโลกตีพิมพ์รายงานในปี ค.ศ. 
2004 ส าหรบัจ านวน 22 % ของจ านวนทัง้หมดที่ได้รบั
บาดเจ็บการเสียชีวิตทัว่โลกมาจากการบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุบนท้องถนน และปัจจัยด้านความเร็วของ
ยานพาหนะเป็นสาเหตุหลกัของอุบัติเหตุบนท้องถนน
และยงัเป็นสาเหตุส าคญัของการเสยีชวีติในเดก็อายุ 10 - 
19 ปี ( เด็กเสยีชีวิต 260,000 คนต่อปี มีผู้บาดเจ็บ 10 
ลา้นราย ) (BBC News, 2021)  
 ทั ้งนี้  จากสถิติ ต่ าง ๆ ดังกล่ าวข้างต้น เมื่ อ
พิจารณาถึงประเภทของยานพาหนะที่เป็นปัจจัยหลัก
อนัดับหนึ่งของการเกิดอุบตัิเหตุทางถนนของประเทศ
ไทย คือ รถจักรยานยนต์ คิดเป็นอัตราร้อยละ 32.44 
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ของประเภทยานพาหนะทัง้หมดจากการเกิดอุบตัิเหตุ  
และเมื่อพิจารณาจากรายงานสถิติผู้ประสบภัยรถทัว่
ประเทศ ตามข้อมูลที่ได้รบัแจ้งรายวนั ผลปรากฏว่า มี
จ านวนอุบัติเหตุที่เกิดจากการใช้รถทัว่ประเทศ รวม
ทั ้งสิ้นจ านวน  336,954 ครัง้ โดยหากจ าแนกจาก
ประเภทยานพาหนะที่ใช้ในการขับขี่ พบว่า จ านวน
อุบตัิเหตุที่เกิดขึ้นจากการใช้รถจกัรยานยนต์ รวมเป็น
จ านวน 175,530 ครัง้ คิดเป็นอัตราร้อยละ 52.39 ของ
จ านวนอุบัติที่ปรากฏตามสถิติดังกล่าว (ศูนย์ข้อมูล
อุบตัิเหตุเพื่อเสรมิสร้างวฒันธรรมความปลอดภยัทาง
ถนน, 2564) ซึ่งถือว่าเป็นจ านวนที่มากที่สุดส าหรับ
ประเภทของยานพาหนะที่ประสบอุบตัิเหตุ ยิ่งเป็นการ
ยนืยนัไดว้่า อุบตัเิหตุทีเ่กดิขึน้จากทอ้งถนนส่วนมากมกั
เกดิขึน้จากการขบัขีร่ถจกัรยานยนต ์ 
 นอกจากนี้ เมื่อพิจารณาจากสถิติของบริเวณที่
เกิดอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยของส านักงาน
ต ารวจแห่งชาติ พบว่า สถานที่ส่วนใหญ่มกัเกิดขึ้นใน
เขตที่มีจ านวนผู้อยู่ อาศัยเป็นจ านวนมาก ได้แก่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล มีจ านวนการเกิด
อุบัติเหตุทัง้สิ้น 20,409 ครัง้ คิดเป็นอัตราร้อยละ 37 
ของการเกดิอุบตัิเหตุทางถนน รวมไปถึงจงัหวดัที่มอียู่
อาศัยเป็นจ านวนมากตามภูมิภาคต่าง เช่น จังหวัด
เชียงราย เชียงใหม่  และนครสวรรค์  ส าหรับภู มิ
ภาคเหนือ จังหวัดนครราชสีมา อุบลราชธานี สุรินทร ์
และศรีสะเกษ ส าหรับภูมิภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
จังหวัดลพบุรีและพระนครศรีอยุธยา ส าหรบัภูมิภาค
กลาง จงัหวดัสงขลา ส าหรบัภูมิภาคใต้  จงัหวดัชลบุร ี
ปราจนีบุร ีและระยอง ส าหรบัภูมภิาคตะวนัออก จงัหวดั
เพชรบุร ีกาญจนบุร ีและราชบุร ีส าหรบัภูมภิาคตะวนัตก 
(กรมทางหลวง, 2564) จึงเห็นได้ว่า การเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนนมีผลสัมพันธ์กับจ านวนความหนาแน่นของ
ประชากรทีอ่าศยัอยู่ในแต่ละพืน้ที ่ 
 ขอ้มูลสถติทิัง้ในประเทศและต่างประเทศ สามารถ
ยนืยนัไดว้่าการขบัรถจกัรยายนต์เรว็ รวมไปถงึบรเิวณที่
มปีระชาชนอาศยัต่าง ๆ อนัเป็นปัจจยัส าคญัของปัญหา
การเกดิอุบตัิเหตุทางถนนที่จ าเป็นต้องได้รบัการแก้ไข
อย่างถูกต้องและต่อเนื่อง เพราะเป็นปัจจยัที่เกี่ยวข้อง
กบัพฤตกิรรมการขบัขีข่องผู้ใชร้ถจกัรยานยนต์โดยตรง 
แม้มาตรการในการแก้ไขปัญหาเรื่องนี้ จะมีความ
หลากหลาย และถูกน ามาใช้ในทางปฏิบัติแล้วใน

ต่างประเทศ แต่ยงัพบว่าในประเทศไทยยงัมมีาตรการใน
การป้องกนัการเกดิอุบตัเิหตุในลกัษณะดงักล่าวทีล่า้หลงั
อยู่พอสมควร จงึเป็นการสมควรทีป่ระเทศไทยจะเลง็เหน็
ถึงปัญหาและแก้ไขปัญหาการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์เรว็
เกนิกว่าความเรว็ทีเ่หมาะสมและการก าหนดความเรว็ใน
การขบัขีใ่นบรเิวณที่เป็นปัจจยัเสีย่งต่อการเกดิอุบตัิเหตุ
เป็นการเร่งด่วน 
 บทบญัญตัขิองประเทศไทยในการลงโทษผูก้ระท า
ความผิดฐานขับขี่รถจักรยานยนต์ เร็วเกินอัตราที่
กฎหมายก าหนด ไดบ้ญัญตัไิว้ในพระราชบญัญตัจิราจร
ทางบก พ.ศ. 2522 ในมาตรา 152 ประกอบมาตรา 67 ที่
ก าหนดว่าผู้ขบัขี่ต้องขับรถด้วยอัตราความเร็วตามที่
ก าหนดในกฎกระทรวงหรอืตามเครื่องหมายจราจรที่ได้
ติดตัง้ไว้ในทางเครื่องหมายจราจรที่ติดตัง้ไว้ โดยหาก
ผู้ใดฝ่าฝืนหรอืไม่ปฏบิตัิตามต้องถูกระวางโทษปรบัไม่
เกนิหนึ่งพนับาท  และ ในปี พ.ศ. 2562 ไดม้กีารก าหนด 
ให้มรีะบบการบนัทกึคะแนนความประพฤตใินการขบัรถ
ของผู้ได้รบัใบอนุญาตขบัขี ่เพื่อควบคุมความประพฤติ
ของผู้ได้รับอนุญาตขับขี่ให้ เกิดความปลอดภัยใน
การจราจร ในกรณีทีผู่ข้บัขีก่ระท าความผดิตามกฎหมาย
ว่าด้วยจราจรทางบก ซึ่งระบบดงักล่าวประกอบไปด้วย
การก าหนดคะแนน การตัดคะแนน และการคืนคะแนน 
รวมไปถึงการพักใช้และเพิกถอนใบอนุญาตขับขี ่     
ตามมาตรา 142/1 ถึ ง 142/8 แห่ งพระราชบัญญั ติ
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ซึ่งเพิ่มโดย
พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ. 2562 
(ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎกีา, 2563) โดยความผดิ
ฐานขบัรถจกัรยานยนต์เรว็เกนิอตัราที่กฎหมายก าหนด
ก็เป็นหนึ่งในฐานความผิดที่อยู่ในการควบคุมภายใต้
มาตรการที่ เพิ่มเติมขึ้นดังกล่าวด้วย อย่ างไรก็ด ี
มาตรการดังกล่าวจะมีผลใช้บังคับได้ก็ ต่ อเมื่ อผู้
บญัชาการต ารวจแห่งชาติและอธิบดกีรมขนส่งทางบก
ร่วมกันก าหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา แต่
ปัจจุบนัยงัไม่ปรากฏว่าไดม้ปีระกาศดงักล่าวออกมาเพื่อ
บงัคบัใชแ้ต่อย่างใด ดงันี้แลว้ เมื่อพจิารณาจากสถติกิาร
เกดิอุบตัเิหตุแล้วแสดงใหเ้หน็ว่ามาตรการในการลงโทษ
ผูก้ระท าความผดิฐานขบัขีร่ถจกัรยานยนต์เรว็เกนิอตัรา
ที่กฎหมายก าหนดของประเทศไทยนัน้ยังไม่มีความ
เด็ดขาดเพียงพอที่จะยับยัง้การกระท าความผิดได้
เท่าที่ควร และไม่มกีารจ าแนกรายละเอยีดว่าการฝ่าฝืน
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ในแต่ละสถานทีห่รอืต่างระดบัความรุนแรงกนัจะต้องรบั
โทษต่างกนัอย่างไร ท าให้ไม่เกิดความเกรงกลวัต่อการ
เลือกที่จะฝ่าฝืนกฎหมายดังกล่าว อนัเป็นสาเหตุหลัก
แห่งการเกดิอุบตัิเหตุทางถนนได ้อกีทัง้ ณ ปัจจุบนั ยงั
ไม่ปรากฏมาตรการที่หลากหลายในการลงโทษที่
เหมาะสม เพื่อป้องกนัการกระท าความผดิซ ้าไดแ้ต่อย่าง
ใด 
 จากเหตุผลดงักล่าว จงึสมควรที่จะศกึษาและหา
แนวทางในการพฒันาและปรบัปรุงกฎหมายโดยก าหนด
มาตรการในการลงโทษผู้กระท าความผิดฐานขับ
รถจกัรยานยนต์เร็วเกินกว่าอตัราที่กฎหมายก าหนดที่
เหมาะสมมาใช้กับสถานการณ์ปัจจุบัน โดยควรเพิ่ม
ความรุนแรงของโทษตามระดับต่างกันไปในแต่ละ
สถานที่และระดบัความเร็วที่ฝ่าฝืน เช่น สภาพถนนใน
เขตเมืองนั ้นมีการใช้ร่วมกันระหว่างคนเดิน คนปั ่น
จกัรยาน และขีจ่กัรยานยนต์ ซึง่พบว่าคนกลุ่มนี้เป็นกลุ่ม
เสี่ยงที่มีโอกาสเสียชีวิตสูง และบริเวณโรงเรียน ซึ่งมี
ความเสี่ยงต่อการเกิดความเสียหายต่อชีวิตหรือ
ทรพัยส์นิไดง้่าย ดงันัน้ การฝ่าฝืนในบรเิวณดงักล่าวควร
มบีทก าหนดโทษทีห่นักยิง่ขึน้กว่าการกระท าความผดิใน
สถานที่อื่น ๆ ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุที่ต ่า
กว่า ทัง้นี้ เพื่ อเป็นการป้องกันการฝ่าฝืนกฎหมาย
เนื่องจากเกรงกลวัต่อการถูกลงโทษที่หนักขึน้ และเพิ่ม
ความหลากหลายในการลงโทษไม่ว่าจะเป็นเพิ่มอตัรา
โทษปรบัให้สูงขึ้น การพักหรือยกเลิกใบอนุญาตขบัขี่
รถยนต์ การใช้มาตรการโทษเสรมิต่าง ๆ หรอืแมก้ระทัง่
การจ าคุก เป็นต้น เพื่อให้สามารถเลือกใช้มาตรการ
ต่างๆ ได้อย่างเหมาะสมและมปีระสทิธภิาพมากขึน้ ซึ่ง
จะส่งผลให้เกิดความปลอดภัยแก่ประชาชนต่อไปใน
อนาคต 
 
วตัถปุระสงคข์องกำรวิจยั 
 1. ศึกษาและวิเคราะห์ปัญหาเกี่ยวมาตรการใน
การลงโทษผู้กระท าความผิดฐานขบัขี่รถจกัรยานยนต์
เรว็เกนิกว่าอตัราทีก่ฎหมายว่าดว้ยจราจรทางบกก าหนด 
 2. ศึกษาและหาแนวทางในการพัฒนาและ
ปรบัปรุงกฎหมายโดยก าหนดมาตรการในการลงโทษ
ผู้กระท าความผิดฐานขบัขี่รถจกัรยานยนต์เรว็เกินกว่า
อตัราทีก่ฎหมายก าหนดทีเ่หมาะสม 
 

ขอบเขตของกำรวิจยั 
 การศึกษาในครัง้นี้ มุ่ งศึกษาบทบัญญัติทาง
กฎหมายทีเ่กีย่วขอ้งกบัมาตรการในการลงโทษผูก้ระท า
ความผดิฐานขบัรถเรว็เกนิอตัราที่กฎหมายก าหนดของ
ประเทศไทยตามกฎหมายว่าด้วยจราจรทางบกที่ใช้
บงัคบัอยู่ในปัจจุบนั โดยน ามาวเิคราะห์เปรยีบเทยีบกบั
บทบัญญัติทางกฎหมายของต่างประเทศ รวมทั ้ง
แสวงหาแนวทางและมาตรการในการลงโทษผู้กระท า
ความผดิฐานขบัรถเรว็เกนิอตัราที่กฎหมายก าหนดของ
ประเทศไทยทีเ่ดด็ขาดและมคีวามหลากหลาย 
 
วิธีด ำเนินกำรวิจยั 
 การวิจัยนี้ เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitive 
Research) โดยไดด้ าเนินการวจิยั ดงันี้ 
 1. การเก็บรวบรวมข้อมูล ได้แก่ การใช้เครื่อง
คอมพิวเตอร์เป็นเครื่องมอืในการรวบรวมขอ้มูล ในการ
ค้นคว้าหาขอ้มูลจากอนิเทอร์เน็ตตลอดจนรวบรวมและ
บันทึกข้อมูล และการเก็บข้อมูลที่ได้จากการรวบรวม
ข้อมู ล เอกสารต่ าง ๆ  (Document Research) อาท ิ
หนังสือ ต ารา เอกสารทางวิชาการ งานวิจัย และสื่อ
อเิลก็ทรอนิกสท์ีเ่กีย่วขอ้ง เป็นตน้ 
 2. การวเิคราะห์ขอ้มูล ได้แก่ การวเิคราะห์ขอ้มูล
เชิงคุณภาพ โดยการน าข้อมูลที่ได้จากการรวบรวม
เอกสารต่าง ๆ (Document Research) มาวิเคราะห์ใน
เชงิเนื้อหา (Content Analysis) 
 ขัน้ตอนในกำรสรำ้งเครือ่งมือ  
  1. ศกึษาแนวคดิ ทฤษฎ ีและมาตรการลงโทษ
เกีย่วกบักฎหมายว่าดว้ยจราจรทางบก 
  2. ศกึษาและวเิคราะหปั์ญหาเกีย่วมาตรการใน
การลงโทษผู้กระท าความผิดฐานขบัขี่รถจกัรยานยนต์
เรว็เกนิกว่าอตัราทีก่ฎหมายว่าดว้ยจราจรทางบกก าหนด 
  3. ศกึษา เปรยีบเทยีบและวเิคราะห์มาตรการ
ในการลงโทษผูก้ระท าความผดิฐานขบัขีร่ถจกัรยานยนต์
เร็วเกินอัตราที่กฎหมายก าหนดของประเทศไทยกับ
ต่างประเทศ 
  4. เสนอแนะแนวทางในการพัฒนาและ
ปรบัปรุงกฎหมายโดยก าหนดมาตรการในการลงโทษ
ผู้กระท าความผิดฐานขบัขี่รถจกัรยานยนต์เรว็เกินกว่า
อตัราทีก่ฎหมายก าหนดทีเ่หมาะสม 
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 กำรเกบ็รวบรวมข้อมูล 
  ศึกษาและค้นหาข้อมูลผ่ านระบบอิเล็ก - 
ทรอนิกส์ และจากเอกสารต่าง ๆ เช่น หนังสือ ต ารา 
เอกสารทางวชิาการ และงานวจิยั เป็นตน้ 
 กำรวิเครำะหข์้อมูล  
  การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงคุณภาพ โดยการน า
ขอ้มูลทีไ่ดจ้ากการรวบรวมเอกสารต่าง ๆ มาวเิคราะหใ์น
เชงิเนื้อหา ดงันี้ 
  1. วเิคราะหม์าตรการลงโทษตามกฎหมายของ
ประเทศไทย 
  2. วิเคราะห์มาตรการลงโทษตามกฎหมาย
ต่างประเทศ 
  3. วิเคราะห์ประเด็นปัญหาเกี่ยวกับความ
เหมาะสมของมาตรการลงโทษตามกฎหมายของประเทศ
ไทย โดยน าผลจากการวิเคราะห์ของมาตรการลงโทษ
ตามกฎหมายของประเทศไทยเปรยีบเทยีบกบักฎหมาย
ต่างประเทศ  
 
ผลกำรวิจยั  
 1. ผลการวจิยัมาตรการลงโทษในความผดิฐานขบั
ขี่รถจกัรยานยนต์เร็วเกินกว่าอตัราที่กฎหมายก าหนด
ของประเทศไทย พบว่า ประเทศไทยได้ก าหนดให้การ
ขบัขีร่ถจกัรยานยนต์เรว็เกนิกว่าทีก่ฎหมายก าหนดเป็น
ความผดิตามกฎหมาย และก าหนดมาตรการเพื่อลงโทษ
ผูก้ระท าความผดิส าหรบัการกระท าดงักล่าว โดยบญัญตัิ
ไว้ในกฎหมายว่าด้วยจราจรทางบก โดยมีรายละเอียด 
ดงันี้ 
  1.1 มาตรการปรบั กฎหมายได้มีข้อก าหนด
เกีย่วกบัความเรว็ของรถโดยใหผู้ข้บัขีร่ถจกัรยานยนตใ์ห้
ขบัในเขตกรุงเทพมหานคร เขตเมืองพัทยา หรือเขต
เทศบาล ไดไ้ม่เกนิชัว่โมงละ 80 กโิลเมตร หรอืนอกเขต
ดังกล่าวให้ข ับได้ไม่เกินชัว่โมงละ 90 กิโลเมตร ตาม
มาตรา 67 วรรคหนึ่ง แห่งพระราชบญัญตัจิราจรทางบก 
พ.ศ. 2522 ประกอบขอ้ 1 (3) ของกฎกระทรวง ฉบบัที ่6 
(พ.ศ. 2524) ออกตามความในพระราชบญัญตัจิราจรทาง
บก พ.ศ. 2522 ซึง่แกไ้ขเพิม่เตมิโดยกฎกระทรวง ฉบบัที ่
10 (พ.ศ. 2524) ออกตามความในพระราชบญัญตัจิราจร
ทางบก พ.ศ. 2522 อกีทัง้ ในกรณีทีม่เีครื่องหมายจราจร
ก าหนดอัตราความเร็วต ่ ากว่าที่ได้ก าหนดไว้ดังกล่าว
ข้างต้น ให้ข ับได้ไม่เกินอัตราความเร็วที่ก าหนดตาม

เครื่องหมายจราจร ตามมาตรา 67 วรรคหนึ่ ง แห่ง
พระราชบญัญตัิจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ประกอบขอ้ 3 
ของกฎกระทรวง ฉบบัที่ 6 (พ.ศ. 2524) ออกตามความ
ในพระราชบญัญตัจิราจรทางบก พ.ศ. 2522 
  ผูใ้ดฝ่าฝืนขอ้ก าหนดเกีย่วกบัความเรว็ของรถ 
โดยการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์เรว็เกนิกว่าอตัราทีก่ าหนด
ไวด้งักล่าว ผูน้ัน้มคีวามผดิฐานขบัขีร่ถจกัรยานยนต์เรว็
เกนิกว่าอตัราที่กฎหมายก าหนด ต้องระวางโทษปรบัไม่
เกนิหนึ่งพนับาท ตามมาตรา 152 แห่งพระราชบญัญัติ
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 
  1.2 มาตรการบนัทกึคะแนนความประพฤติใน
การขบัรถของผู้ได้รบัใบอนุญาตขบัขี่ เมื่อปี พ.ศ. 2562 
ประเทศไทยไดน้ ามาตรการบนัทกึคะแนนความประพฤติ
ในการขับรถของผู้ได้รับใบอนุญาตขับขี่มาใช้บังคับ 
เนื่องจากการเกดิอุบตัเิหตุทางถนนของประเทศมจี านวน
เพิม่ขึน้อย่างต่อเนื่อง ซึ่งสาเหตุส่วนใหญ่มาจากการที่ผู้
ขบัขี่ขาดวินัยในการใช้รถใช้ถนน และไม่ปฏิบัติตาม
กฎหมายว่าด้วยจราจรทางบก ดงันัน้ เพื่อให้เกิดความ
สะดวกและความปลอดภยัในการจราจรทางบก จงึไดต้รา
พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ. 2562 
เพื่อแก้ไขเพิ่มเติมพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 
2522 ซึ่งเป็นกฎหมายว่าด้วยจราจรทางบก ให้มีความ
เหมาะสมกบัสภาพในปัจจุบนัมากขึน้ 
  ปัจจุบันกฎหมายว่าด้วยจราจรทางบกได้
ก าหนดให้ส านักงานต ารวจแห่งชาติจัดให้มีระบบการ
บันทึกคะแนนความประพฤติในการขบัรถของผู้ได้รบั
ใบอนุญาตขับขี่  ซึ่ งระบบดังกล่าวอย่างน้อยต้อง
ประกอบดว้ยการก าหนดคะแนน การตดัคะแนน และการ
คืนคะแนน โดยในกรณีที่ผู้ได้รับใบอนุญาตขบัขี่ผู้ใด
กระท าความผดิตามกฎหมายว่าด้วยจราจรทางบกและ
ถูกตดัคะแนนความประพฤตใินการขบัรถจนหมดคะแนน
ตามทีก่ าหนดไวต้้องถูกสัง่พกัใชใ้บอนุญาตขบัขีค่ราวละ
เกา้สบิวนั ตามมาตรา 142/1 แห่งพระราชบญัญตัจิราจร
ทางบก พ.ศ. 2522 ทีเ่พิม่โดยพระราชบญัญตัจิราจรทาง
บก (ฉบบัที่ 12) พ.ศ. 2562 โดยหากผู้ได้รบัใบอนุญาต
ขบัขี่ถูกสัง่ให้พกัใช้ใบอนุญาตขบัขีเ่กนิสองครัง้ภายใน
ระยะเวลาสามปีนับแต่วนัที่ถูกสัง่พกัใช้ใบอนุญาตขบัขี่
ครัง้แรกให้ถูกพักใช้ใบอนุญาตขบัขี่เกินกว่าเก้าสบิวนั 
และหากผู้ถูกพักใช้ใบอนุญาตขับขี่กรณีดังกล่าวได้
กระท าความผดิและถูกพกัใช้ใบอนุญาตขบัขีอ่กีภายใน



วารสารวชิาการ มหาวทิยาลยันอรท์กรุงเทพ                             ปีที ่10 ฉบบัที ่1 เดอืน มกราคม – มถุินายน 2564 

หนึ่ งปีนับแต่วันที่พ้นก าหนดระยะเวลาที่ถูกพักใช้
ใบอนุญาตขบัขี่ อาจถูกเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ ตาม
มาตรา 142/6 และมาตรา 142/7 แห่งพระราชบญัญตั ิ
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 ที่เพิ่มโดยพระราชบัญญัติ
จราจรทางบก (ฉบับที่  12) พ.ศ. 2562 (ส านักงาน
คณะกรรมการกฤษฎกีา, 2563) 
 2. ผลการวจิยัมาตรการลงโทษในความผดิฐานขบั
ขี่รถจกัรยานยนต์เร็วเกินกว่าอตัราที่กฎหมายก าหนด
ของต่างประเทศ ได้แก่ ประเทศสหรัฐอเมริกา มลรัฐ
นิ วยอร์ค ฝรั ง่เศส และสหราชอาณ าจักร โดยมี
รายละเอยีด ดงันี้  
  2.1 มาตรการในการลงโทษฐานขบัรถเรว็เกนิ
กว่าอตัราทีก่ฎหมายก าหนดในประเทศสหรฐัอเมรกิา มล
รฐันิวยอร์ค ในมลรฐันิวยอร์คได้ก าหนดพื้นที่เพื่อจ ากดั
ความเร็วของการขบัรถไว้ โดยพื้นที่โซนโรงเรียนมีขีด 
จ ากดัความเรว็ 15 ถึง 30 ไมล์ต่อชัว่โมง ถนนในเขตที่
อยู่อาศยัมกีารจ ากดัตัง้แต่ 25 ถึง 45 ไมลต่์อชัว่โมง บาง
แห่งในนิวยอร์กได้ก าหนดให้มี "เขตพื้นที่ช้า"  มีการ
จ ากดัความเรว็ 20 ไมล์ต่อชัว่โมง ถนนทีแ่บ่งบางส่วนมี
ขดีจ ากดั ความเรว็ 45 ไมล์ต่อชัว่โมงโดยที่ 55 ไมล์ต่อ
ชัว่โมงเป็นขดีจ ากดัความเรว็เริม่ต้น ยกเว้นที่ปรากฏไว้
เป็นอย่างอื่น เป็นเรื่องจ าเป็นต้องปฏิบตัิตามขดี จ ากดั
ความเรว็ทีป่รากฏบนถนนเสมอหรอืหากไม่มกีารปรากฏ
ไว้ ไม่สามารถขบัรถได้เรว็กว่า 55 ไมล์ต่อชัว่โมง บาง
เมืองในรัฐนิ วยอร์ก มีขีดจ ากัดความเร็วต ่ ากว่ า 
ตวัอย่างเช่น นิวยอร์กซิตี้ มขีดีจ ากดัความเรว็ 30 ไมล์
ต่อชัว่โมง เว้นแต่ได้แจ้งไว้เป็นอย่างอื่น เมื่อขับขี่ใน
สภาพที่ยากล าบาก เช่น หิมะหรือหมอกหนาต้องปรบั
ความเร็วให้เหมาะสม ทัง้นี้  กฎหมายนิวยอร์กได้มี
บทบญัญตัทิีใ่หอ้ านาจเจา้หน้าทีต่ ารวจสามารถอา้งองิได้
ในกรณีการขับรถด้วยความเร็วที่ "ไม่สมควรหรือไม่
รอบคอบ" แม้ว่าสญัญาณไฟจราจรจะใหคุ้ณใชค้วามเรว็
ไดก้ต็าม 
  นิวยอรก์มกีฎหมายเกีย่วกบัขดีจ ากดัความเรว็
ที่แน่นอน ซึ่งหมายความว่าคนขับไม่สามารถโต้แย้ง
ใบสัง่ความเร็วบนพื้นฐานที่ว่าพวกเขาก าลังเดินทาง
อย่างปลอดภัย แม้จะเกินขดีจ ากดัความเรว็ อย่างไรก็
ตามผู้ข ับขี่สามารถเลือกที่จะไปที่ศาลและอ้างความ
บรสิทุธิข์องตนได ้ในกรณีดงัต่อไปนี้ 

  - กรณีมเีหตุฉุกเฉินท าใหผู้ข้บัขีจ่ าเป็นตอ้งฝ่า
ฝืนขดีจ ากดัความเรว็เพื่อป้องกนัการบาดเจบ็หรอืความ
เสยีหายต่อตนเองหรอืผูอ้ื่น 
  - กรณีทีม่กีารระบุตวัตนทีผ่ดิพลาด ใหก้ารขบั
ขีร่ถเกนิกว่าอตัราความเรว็ทีก่ าหนดในแต่ละสถานทีเ่ป็น
ความต่อกฎหมาย ผูใ้ดฝ่าฝืนตอ้งถูกลงโทษ  
  โดยโทษของการฝ่าฝืน ไดแ้ก่ ปรบั จ าคุก และ
ตดัคะแนนโทษในการขบัขี ่ซึง่ในการลงโทษจะพจิารณา
ตามระดับของการกระท าความผิดในแต่ละครัง้ โดย 
สารามารถสรุปไดด้งัตาราง ดงันี้  
 

ตาราง 1 แผนภาพแสดงการจ ากดัความเรว็ในรฐันิวยอรก์ 
 

 

ตาราง 2 อตัราโทษส าหรบัการฝ่าฝืนอตัราเรว็ที่ก าหนด
ในแต่ละระดบั 

 

 

ตาราง 3 ตารางแสดงการตดัคะแนนโทษในรฐันิวยอรก์ 
 

(Governor's Traffic Safety Committee, 2021) 

สถำนท่ี ควำมเรว็ท่ีก ำหนด 
ทางด่วน 65 ไมลต่์อชัว่โมง 
ความเรว็เริม่ตน้ กรณีไม่มกีารปรากฏป้ายขดี 
จ ากดัความเรว็ 

55 ไมลต่์อชัว่โมง 

รถบรรทุกบนทางหลวง New England (I-95) 50 ไมลต่์อชัว่โมง 
ถนนที่แบ่งบางส่วน 45 ไมลต่์อชัว่โมง 
พืน้ทีอ่ยู่อาศยั 25-45 ไมลต่์อชัว่โมง 
ทีอ่ยู่อาศยัทีก่ าหนดไว ้"Neighborhood Slow Zones" 20 ไมลต่์อชัว่โมง 

โซนโรงเรยีน 15-30 ไมลต่์อชัว่โมง 

ควำมเรว็ท่ีเกินอตัรำท่ี
ก ำหนด 

ค่ำปรบัขัน้ต ำ่ 
(ดอลลำร)์ 

ค่ำปรบัขัน้สูง 
(ดอลลำร)์ 

จ ำคกุ 
(วนั) 

10 ไมล/์ชัว่โมง 45  150  ไม่เกนิ 15  
ระหวา่ง 10-30 ไมล/์ชัว่โมง 90  300 ไม่เกนิ 30  
30 ไมล/์ชัว่โมง ขึน้ไป 180  600 ไม่เกนิ 30  
ความเรว็ทีไ่ม่เหมาะสม 
(ดุลพนิิจเจา้หน้าทีต่ ารวจ) 

45   150  ไม่เกนิ 15  

กำรขบัข่ีเกิดขีดจ ำกดัควำมเรว็ คะแนนโทษ 

ไม่ระบุ 3 

1-10 ไมล์ต่อชัว่โมง 3 

11-20 ไมลต่์อชัว่โมง 4 

21-30 ไมลต่์อชัว่โมง 6 

31-40 ไมลต่์อชัว่โมง 8 

มากกวา่ 40 ไมลต่์อชัว่โมง 11 
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  2.2 มาตรการในการลงโทษฐานขบัรถเรว็เกนิ
กว่าอัตราที่กฎหมายก าหนดในประเทศฝรัง่เศส ใน
ประเทศฝรัง่เศสมีการจ ากดัความเรว็ของการขบัรถที่
แปรผนัขึ้นอยู่กับสภาพอากาศ โดยในพื้นที่แห้งแล้ง
สภาพถนน 2 หรอื 3 เลนจะถูกจ ากัด ไว้ที่ 80 กม. / 
ชม. ทางด่วน 4 เลน (ในพื้นที่ชนบท) 110 กม. / ชม. 
และทางหลวง (ในพืน้ทีช่นบทเมื่อจดัเป็นมอเตอร์เวย์) 
130 กม . / ชม . เมื่ อฝนตกขีด จ ากัดจะลดลงไป 
(ตามล าดบั) 80, 100 และ 110 กม. / ชม. ขีดจ ากัด 
ความเร็วในเมืองที่ 50 กม. / ชม. เนื่องจากไม่ได้รบั
ผลกระทบจากสภาพอากาศ ขีดจ ากัดความเร็ว
โดยทัว่ไปจะลดลงเหลอื 50 กม. / ชม. บนถนนทุกแห่ง
ในหมอกหรอืในสภาวะทีม่องเหน็ต ่าถ้าทศันวสิยัอยู่ต ่า
กว่า 50 เมตร ปรากฏดงัตารางต่อไปนี้ 
 

ตาราง 4 ตารางแสดงการปรบัอตัราความเรว็ของ
ประเทศฝรัง่เศส 

 
ประเภทถนน ควำมเรว็สูงสุด 

มอเตอรเ์วย ์ 130 กโิลเมตร/ชัว่โมง 

ทางด่วน 4 เลน (ในพืน้ทีช่นบท) 110 กโิลเมตร/ชัว่โมง 

ถนน 2- หรอื 3 เลน 80 กโิลเมตร/ชัว่โมง 

ในเขตเมอืง 50 กโิลเมตร/ชัว่โมง 
  (Car Hire France, 2021) 

 
ใน ปี  พ .ศ . 2548 รายงานของรัฐบาลได้

แนะน าให้ลดความเร็วทางหลวงให้เหลือ 115 กม. / 
ชม. เพื่อประหยัดเชื้อเพลิงและลดความเสี่ยงจาก
อุบัติเหตุ ตัง้แต่ปี 2545 รฐับาลฝรัง่เศสได้ติดตัง้ปืน
เรดาร์อัตโนมัติจ านวนหนึ่งใน auto routes เส้นทาง
นานาชาติและถนนสายหลักอื่น  ๆ เห ล่านี้ อยู่ ใน
นอกเหนือไปจากเรดาร์ที่บรรจุโดยส านักงานต ารวจ
แห่งชาตฝิรัง่เศสและทหาร เจา้หน้าทีฝ่รัง่เศส มกีารให้
เครดติการเพิม่ขึน้ของการบงัคบัใชก้ารจราจรดว้ยการ
ลดจ านวนผู้ เสียชีวิต  50%  ใน ปี  2545 ถึ ง 2549 
(ยกเว้นทางหลวงที่เสียชีวิตเพิ่มขึ้น 15% ระหว่างปี 
2545 ถงึ 2549) โดยอตัราโทษของการฝ่าฝืนความเรว็
ในประเทศฝรัง่เศสปรากฏตามภาพต่อไปนี้ 

 

ภาพที ่1 อตัราโทษของการฝ่าฝืนความเรว็ในประเทศ
ฝรัง่เศส 

 

 
*ขอ้สงัเกต 
 1) ลดลง 10 กม. / ชม. เมื่อฝนตก  
 2) ลดลงเหลอื 110 กม. / ชม. เมื่อฝนตก  
 3) ลดลงเหลอื 90 ยโูร หากช าระเงนิภายใน 15 วนั

หรอื ณ สถานทีถู่กจบั  
 4) ขัน้ต ่า 6 เดอืน 
 5) 3 เดอืน ปรบั 3,750 ยโูร 
 

ภาพที ่2 อตัราโทษของการฝ่าฝืนความเรว็ในประเทศ
ฝรัง่เศส 

 

 
*ขอ้สงัเกต 
 1) 45 ยูโร หากช าระเงินภายใน 15 วันหรือ ณ 
สถานทีถู่กจบั เพิม่เป็น180 ยูโร หากจ่ายเงนิหลงัจาก 
45 วนั 
 2) 90 ยูโร หากช าระเงินภายใน 15 วันหรือ ณ 
สถานทีถู่กจบั เพิม่เป็น 375 ยูโร หากจ่ายเงนิหลงัจาก 
45 วนั  
 3) ขัน้ต ่า 6 เดอืน  
 4) 3 เดอืน  ปรบั 3,750 ยโูร 
 การก าหนดคะแนนความประพฤติการขับรถใน
ประเทศฝรัง่เศส ก าหนดให้มคีะแนนความประพฤตใิน
การขบัรถเริม่ต้นที่ 12 คะแนน แต่หากถูกตดัคะแนน
ลดลงไปจนเหลอืศูนยค์ะแนนจะถูกระงบัใบอนุญาตขบั
ขี่เป็นเวลาหกเดือน หากเกิดเหตุการณ์นี้สองครัง้ใน
รอบ 5 ปี ใบอนุญาตจะถูกถอนออกไปหนึ่งปี หากเสยี
คะแนน 6 คะแนนขึ้นไป (แต่ไม่ใช่ทัง้หมด) สามารถ
เข้าร่วมหลักสูตรความปลอดภัยทางถนนเพื่ อรับ
คะแนนกลบัได ้4 คะแนน การกระท าผดิกฎหมายทีถู่ก
ตัดเพียงคะแนนเดียวจะได้คะแนนกลับมาภายใน 6 
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เดือน หากเสยีคะแนนมากกว่าหนึ่งคะแนน จะได้รบั
คะแนนกลบัมาใน 2 หรอื 3 ปี (ขึน้อยู่กบัความรุนแรง
ของการกระท าผิดกฎหมาย) (Speeding Europe, 
2021) 
  2.3 มาตรการในการลงโทษฐานขบัรถเรว็เกนิ
กว่าอตัราทีก่ฎหมายก าหนดในประเทศสหราชอาณาจกัร 
การจ ากัดความ เร็วบนถนนในประเทศสหราช -

อาณาจกัรทีใ่ชเ้พื่อก าหนดความเรว็สงูสดุตามกฎหมาย
ส าหรับยานพาหนะที่ใช้ถนนสาธารณะในสหราช
อาณาจกัรเป็นมาตรการหนึ่งที่สามารถควบคุมความ 
เร็วได้ในขีดจ ากดัความเร็วในแต่ละต าแหน่ง โดยจะ
ระบุไวใ้นเครื่องหมายจราจรที่ใกล้เคยีงหรอืโดยมแีสง
ไฟทีถ่นน เครื่องหมายแสดงขดีจ ากดัความเรว็เป็นไมล์
ต่อชัว่โมง (mph) หรือใช้สญัลักษณ์ Clearway (หรือ
ระดับความเร็วแห่งชาติ (NSL) ความเร็วสูงสุดของ
ประเทศคือ 70 ไมล์ต่อชัว่โมง (112 กม. / ชม.)โดย
จ ากัดความเร็วบนมอเตอร์เวย์ไม่ เกิน 70 ไมล์ต่อ
ชัว่โมง (72 กม. / ชม.) ในถนนเสน้คู่ขนาน 60 ไมลต่์อ
ชัว่โมง (96 กม. / ชม.) ในถนนเสน้เดีย่ว และเพยีง 30 
ไมล์ต่อชัว่โมง (48 กิโลเมตร / ชม.) ในถนนพื้นที่ที่มี
การจ ากดัความเรว็โดยแสงไฟที่ถนน ขอ้จ ากดัเหล่านี้
อาจมีการเปลี่ยนแปลงตามป้ายถนน ปรากฏตาม
ตารางแสดงขอ้มลูดงัต่อไปนี้ 
 

ภาพที ่4 ขดีจ ากดัความเรว็บนถนนในสหราชอาณาจกัร 
 

 
(Government.United Kingdom, 2021) 

 

ภาพที ่4 อตัราโทษการฝ่าฝืนความเรว็ในสหราช
อาณาจกัร 

 

 
*ขอ้สงัเกต 

  1) มคี าแนะน าเกี่ยวกบันโยบายการบงัคบัใช้
ความเร็วซึ่งแสดงให้เห็นว่าการบังคับใช้จะเกิดขึ้น
ตามปกติเมื่อผู้ขบัขีใ่ช้ความเรว็เกินขดีจ ากดั ความเร็ว
โดยขอบที่เฉพาะเจาะจง ตามเป็นปกติ 10 เปอร์เซ็นต ์
เหนือขดี จ ากดั ความเรว็ หรอืบวก 2 ไมลต่์อชัว่โมง 
  2) ค่าปรบัยงัแตกต่างกนัไประหว่างบทลงโทษ
คงที่และการส่งต่อไปยงัศาล ตรวจสอบตารางด้านล่าง
ส าหรบัข้อจ ากัด ส าหรบัการลงโทษคงที่ค่าปรบัสูงสุด 
คือ 100 ปอนด์ ส าหรับกรณีที่อ้างถึงศาลสูงสุด คือ 
1,000 ปอนด ์ยกเวน้ความผดิเกีย่วกบัทางด่วนซึง่สงูสุด 
คือ 2,500 ปอนด์ ตรวจสอบการเร่งรัดค่าปรับส าหรับ
ขอ้มูลเพิม่เตมิเกี่ยวกบัเรื่องนี้ โดยหากมกีารเรยีกตวัไป
ศาล ผู้ขบัขีม่กัจะถูกห้ามขบัรถทนัทโีดยประมาณ 7 ถึง 
56 วนั แลว้แต่ละกรณี ศาลจะพจิารณาในแต่ละกรณีเพื่อ
ประเมินปัจจัยต่าง ๆ เช่น เวลากลางวัน กลางคืน 
ประเภทของถนนและสภาพอากาศ ฯลฯ โดยการปรบั
การประเมินค่าใช้จ่ายยงัขึ้นอยู่กบัสถานการณ์ทางการ
เงนิของผู้กระท าความผดิซึ่งน าไปสู่การช าระเงนิภายใน 
12 เดือน และอาจถูกตัดสทิธิจ์ากการขบัรถ ถ้าผู้ขบัขี่
สะสมคะแนนโทษ 12 คะแนนขึ้นไปภายในระยะเวลา  
3 ปี ส าหรับผู้ขบัขี่ใหม่ (ยังคงใช้ภายใน 2 ปีหลังจาก
ผ่านการทดสอบการขบัขี)่ ใบอนุญาตจะถูกเพกิถอนเมื่อ
สะสมถงึ 6 คะแนน 
 

ตาราง 5 ตารางแสดงความเรว็ที่มีการส่งต่อไปยงัศาล/
การหา้มขบัรถทนัท ี

 

จ ำกดัควำมเรว็สูงสดุ ควำมเรว็ท่ีกระท ำผิด 
20 ไมล/์ชัว่โมง 35 ไมล/์ชัว่โมง 
30 ไมล/์ชัว่โมง 50 ไมล/์ชัว่โมง 
40 ไมล/์ชัว่โมง 66 ไมล/์ชัว่โมง 
50 ไมล/์ชัว่โมง 76 ไมล/์ชัว่โมง 
60 ไมล/์ชัว่โมง 86 ไมล/์ชัว่โมง 
70 ไมล/์ชัว่โมง 96 ไมล/์ชัว่โมง 

(Speeding Europe, 2021) 
 

  อกีทัง้ ยงัไดม้กีารก าหนดคะแนนโทษและการ
ตั ด สิ ท ธิ ์ ไว้ ใน  Road Traffic Offenders Act 1 9 8 8 
(RTOA) ของประเทศสหราชอาณาจักรได้ก าหนดให ้
คนขบัหรือผู้ขบัขี่รถที่สะสม 12 คะแนนขึ้นไป ภายใน
ระยะเวลา 3 ปี จะตอ้งถูกตดัสทิธใินการถอืใบอนุญาตขบั
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ขี่ โดยระยะเวลาในการถูกตัดสิทธิดังกล่าวต้องเป็น
ระยะเวลาไม่น้อยกว่า 6 เดอืน หรอืมากกว่านัน้ ในกรณี
ที่ผู้ขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ถูกตดัสทิธิก่์อนหน้าน้ี (มาตรา 
44, 45) โดยส าหรับความผิดที่ศาลสามารถก าหนด
คะแนนลงโทษ ศาลมีอ านาจพิจารณาสัง่ให้ผู้ถือ
ใบอนุญาตขบัขีถู่กตดัสทิธ ิอาจเป็นช่วงระยะเวลาทีศ่าล
คดิว่าเหมาะสม แต่โดยทัว่ไปจะอยู่ระหว่างสปัดาห์หรอื
เพียงไม่กี่ เดือน (มาตรา 35) ในกรณีของความผิด
รา้ยแรง เช่น การขบัขีแ่ละการขบัขีท่ี่เป็นอนัตราย ศาล
ต้องสัง่ให้ตัดสทิธิใบอนุญาตขบัขี่ ระยะเวลาต ่าสุด คือ 
12 เดอืน แต่ส าหรบัผูก้ระท าผดิที่ท าซ ้า เช่นความผดิที่
เกดิจากครัง้ทีส่องในระยะเวลา 10 ปีจะสง่ผลใหม้กีารตดั
สทิธิก์ารใชใ้บอนุญาตขบัขี ่อย่างน้อย 3 ปี (มาตรา 34) 
และในกรณีที่ศาลตัดสิทธิผู้ถูกลงโทษในข้อหากระท า
ความผดิขอ้ใดขอ้หนึ่งเหล่านี้ ศาลยงัมีดุลยพินิจในการ
สัง่การสอบสวนอกีครัง้ส าหรบัการกระท าผดิอื่น ๆ ที่มี
โทษปรบัเป็นลายลกัษณ์อกัษร (มาตรา 36) (Government, 
2021) 
 

ตาราง 6 ตารางแสดงบทก าหนดโทษของการกระท าผดิ
ฐานขบัขีเ่รว็กว่าอตัราทีก่ฎหมายก าหนด 

 
กำรกระท ำผิด
กฎหมำย 

โทษสูงสุด คะแนนลงโทษ 

การขบัขีเ่รว็กวา่
อตัราทีก่ฎหมาย
ก าหนด 

การปรบั 1,000 ปอนด ์(2,500 
ปอนดส์ าหรบัความผดิทาง
มอเตอรเ์วย)์ / การตดัสทิธกิาร
คดัเลอืก 

3 ถงึ 6 หรอื 3 
(ค่าปรบัคงที)่ 

(Drivinged, 2021) 
 
สรปุผลกำรวิจยั 
 1. มาตรการลงโทษในความผิดฐานขับขี่รถ 
จกัรยานยนต์เร็วเกินกว่าอตัราที่กฎหมายก าหนดของ
ประเทศไทย ได้ก าหนดมาตรการลงโทษไว ้2 มาตรการ 
ได้แก่ มาตรการปรบัและมาตรการบนัทึกคะแนนความ
ประพฤติในการขับรถของผู้ได้รบัใบอนุญาตขบัขี่  ซึ่ง
ปัจจุบนักฎหมายว่าดว้ยจราจรทางบกของประเทศไทยมี
มาตรการลงโทษการขบัขี่รถจกัรยานยนต์เร็วเกินกว่า
อัตราที่กฎหมายก าหนดที่มีผลบังคับใช้อยู่ เพียง
มาตรการเดยีว คือ โทษปรบั ไม่เกินหนึ่งพนับาท ตาม

มาตรา 152 แห่งพระราชบญัญัติพระราชบญัญัติจราจร
ทางบก พ.ศ. 2522 และถึงแม้ว่าเมื่อปี พ.ศ. 2562 ได้มี
การก าหนดมาตรการลงโทษเพิ่มเติมส าหรบัผู้กระท า
ความผดิในลกัษณะดงักล่าว โดยก าหนดให้มรีะบบการ
บันทึกคะแนนความประพฤติในการขบัรถของผู้ได้รบั
ใบอนุญาตขบัขี่ ซึ่งระบบดงักล่าวประกอบไปด้วยการ
ก าหนดคะแนน การตดัคะแนน และการคนืคะแนน อนัจะ
สง่ผลใหเ้กดิมาตรการพกัใชแ้ละเพกิถอนใบอนุญาตขบัขี ่
ตามมาตรา 142/1 ถึง 142/8 แห่ งพระราชบัญญัติ
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ซึ่งเพิ่มโดย
พระราชบญัญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ. 2562 
แต่มาตรการดังกล่าวจะมีผลใช้บังคับได้ก็ต่อเมื่อผู้
บญัชาการต ารวจแห่งชาติและอธิบดกีรมขนส่งทางบก
ร่วมกันก าหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา ซึ่ง
ปัจจุบนัยงัไม่ปรากฏว่าไดม้ปีระกาศดงักล่าวออกมาเพื่อ
บงัคบัใช้แต่อย่างใด อกีทัง้แนวโน้มของการใช้มาตรการ
การตดัคะแนนส าหรบัการขบัขี่รถจกัรยานยนต์เรว็เกิน
กว่าอัตราที่กฎหมายก าหนดที่ปรากฏออกมาตามสื่อ
สงัคมออนไลน์และสื่อสารมวลชนโดยทัว่ไป มเีพียงการ
ตดั 1 คะแนน ต่อการกระท าความผดิหนึ่งครัง้เท่านัน้ 
 2. มาตรการลงโทษในความผิดฐานขับขี่รถ 
จกัรยานยนต์เร็วเกินกว่าอตัราที่กฎหมายก าหนดของ
ต่างประเทศ จากการวิจัยไม่ว่าจะเป็นประเทศสหรัฐ 
อเมรกิา (มลรฐันิวยอรค์) ฝรัง่เศส และสหราชอาณาจกัร 
พบว่า มีการก าหนดระดบัความเรว็และสถานที่ที่ให้ใช้
ความเรว็ในระดบัที่แตกต่างกนั และมกีารก าหนดระดบั
ความรา้ยแรงของการกระท าความผดิตามสถานทีก่ระท า
ความผิดหรอืตามอตัราเรว็ที่มากน้อยแตกต่างกนั โดย
การน ามาตรการลงโทษที่หลากหลายมาบังคับใช้ ทัง้
โทษปรบั จ าคุก และระบบบนัทกึคะแนนความประพฤติ
ในการขบัขี ่รวมไปถงึการลงโทษที่หนักขึน้ส าหรบักรณี
ที่มีผู้กระท าความผิดได้กระท าความซ ้า อกีทัง้ ยงัได้มี
การก าหนดความเรว็ในสถานทีท่ีแ่ตกต่างกนัออกไป เช่น 
มอเตอรเ์วย์ ทางด่วน ถนนในพื้นที่ชนบท ถนนในพื้นที่
เขตเมอืง และพื้นที่ที่อยู่อาศยัหรอืเขตเมอืง โดยเฉพาะ
อย่างยิง่การก าหนดใหม้กีารจ ากดัความเรว็ต ่าในสถานที่
ทีม่ปีระชากรอาศยัอยู่เป็นจ านวนมาก  
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อภิปรำยผล 
 การวิจัยครัง้นี้  พบว่า ส าหรับประเทศไทยการ
แกไ้ขปัญหาการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์เรว็เกนิกว่าอตัราที่
กฎหมายก าหนดถอืว่าเป็นกรณีที่มคีวามส าคญัอย่างยิง่
และเป็นปัญหาที่มคีวามจ าเป็นที่จะต้องได้รบัการแก้ไข
โดยเร็ว แม้ว่าบุคคลในสงัคมทัว่ไปจะมองว่าการขบัขี่
รถจักรยานยนต์เร็วเกินกว่าอัตราที่กฎหมายก าหนด
ไม่ใช่เรื่องทีร่า้ยแรงอนัจะตอ้งถูกลงโทษดว้ยความรุนแรง
แต่อย่างใด แต่จากสถิติการเกิดอุบตัิเหตุที่ผ่านมาของ
ประเทศไทยปัญหาดงักล่าวได้ก่อให้เกิดความเสยีหาย
ต่าง ๆ มากมายตามมา ไม่ว่าจะเป็นความเสียหายที่
เกิดขึ้นแก่ชีวิต ร่างกาย หรือทรพัย์สิน โดยการแก้ไข
ปัญหาดงักล่าวมีความจ าเป็นที่จะต้องใช้มาตรการการ
ลงโทษเพื่อใช้เป็นเครื่องมือในการแก้ไขปัญหา ซึ่ง
ประเทศไทยได้เริ่มมีการใช้มาตรการการลงโทษที่
หลากหลายมากขึน้นอกเหนือจากมาตรการปรบัดงัเช่น
ในอดีต เพียงแต่การใช้มาตรการใด ๆ ในการลงโทษ
ผูก้ระท าความผดิจ าเป็นทีจ่ะต้องพจิารณาถงึระดบัความ
รุนแรงของโทษว่าเพยีงพอและมคีวามเหมาะสมต่อการ
ข่มขู่ ยับยัง้ หรือป้องกันไม่ให้เกิดการกระท าความ
ไดม้ากน้อยเพยีงใด ในการนี้ ผูว้จิยัจงึไดว้เิคราะหปั์ญหา
ของการบังคับใช้มาตรการการลงโทษตามกฎหมาย
ส าหรบัความผิดฐานขบัขี่รถจักรยานยนต์เร็วเกินกว่า
อตัราทีก่ฎหมายก าหนด โดยสรุปไดด้งันี้ 
 1. การก าหนดระดับความผิดและระดับโทษ 
พบว่า เมื่อมกีารขบัขีร่ถจกัรยานยนต์เรว็เกนิกว่าอตัราที่
กฎหมายก าหนดนัน้โดยปกติแล้วหากพฤติการณ์แห่ง
คดีปรากฏว่าการกระท าความผิดยงัไม่เป็นผลอนัตราย
ต่อชวีติ ร่างกาย หรอืทรพัยส์นิของบุคคลอื่น โดยทัว่ไป
ในสงัคมมกัจะมองว่าการกระท าความผิดดงักล่าวไม่ใช่
การกระท าความผดิทีเ่ป็นสิง่ชัว่รา้ยและเป็นภยัต่อสงัคม 
ไม่เป็นการฝ่าฝืนต่อศลีธรรมของคนในสงัคม การกระท า
ความผดิดงักล่าวจงึไม่ใช่ความผิดประเภทความผิดใน
ตวัเอง (mala in se) แต่จากสถติทิีผ่่านมาของการกระท า
ความผดิฐานขบัขีร่ถจกัรยานยนตเ์กนิกว่าอตัราความเรว็
ทีก่ฎหมายก าหนดท าใหส้ามารถบ่งชดัไดว้่า การกระท า
ความผดิดงักล่าวเป็นสาเหตุส าคญัที่ก่อให้เกดิอนัตราย
ต่อชวีติ ร่างกาย หรอืทรพัยส์นิ กฎหมายจงึไดบ้ญัญตัใิห้
การกระท าดังกล่าวเป็นความผิด เพื่อป้องกันความ
เสียหายดังกล่าวที่ จะเกิดขึ้น ต่ อสังคม การขับขี่

รถจกัรยานยนต์เรว็เกนิกว่าอตัราที่กฎหมายก าหนดจงึ
เป็นความผิดเพราะกฎหมายห้าม (mala Prohibita) 
อย่างไรกด็ ีการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์เรว็ในบรเิวณต่าง ๆ 
เช่น เขตชุมชน โรงเรยีน หรอืโรงพยาบาล  เป็นต้น เป็น
สถานทีท่ีเ่ป็นจุดเสีย่งทีจ่ะก่อใหเ้กดิความเสยีหายไดง้่าย
กว่าบรเิวณถนนหลกัทัว่ไป ดงันัน้ จงึเป็นการสมควรที่
จะต้องน าทฤษฎีเกี่ยวกับการลงโทษทางอาญามา
ประยุกต์ใชเ้พื่อก าหนดระดบัของความผดิและระดบัของ
โทษ ที่ เกิ ด จ ากการก ระท าค วาม ผิ ด ฐานขับ ขี่
รถจักรยานยนต์เร็วเกินกว่าอัตราที่กฎหมายก าหนด
ทฤษฎีเกี่ยวกบัการลงโทษทางอาญาที่เกี่ยวขอ้งกบัการ
ก าหนดระดับของความผิดและระดับของโทษ  ได้แก่ 
(Stanley, 1971, pp.5-10) 
  1.1  ทฤษฎีการลงโทษเพื่อแก้แค้นทดแทน 
แมว้่ารูปแบบของการลงโทษตามทฤษฎนีี้จะมลีกัษณะที่
รุนแรงก็ตาม แต่วัตถุประสงค์ในประการส าคัญของ
ทฤษฎีนี้ คือ การลงโทษผู้กระท าความผดิจะต้องสาสม
กบัการกระท าความผดิที่ผู้นัน้ได้กระท าไว้ ดงันัน้ กรณี
ของการลงโทษผู้กระท าความผิดฐานขบัขี่รถจกัรยาน- 
ยนต์ เร็วเกินกว่าอัตราที่กฎหมายก าหนด จึงต้อง
พิจารณาระดบัของการกระท าความผิดเพื่อให้ผู้กระท า
ความผิดได้รบัโทษอย่างสาสมจากความผิดที่ผู้นัน้ได้
กระท าดว้ย 
  1.2  ทฤษฎีการลงโทษเพื่อข่มขู่ยับยัง้ เป็น
ทฤษฎีที่มุ่งประสงค์ในการยบัยัง้มใิห้ผู้กระท าความผิด
กลับไปกระท าความผิดซ ้าอีก เพราะเกรงกลัวที่จะถูก
ลงโทษอีก และยบัยัง้มิให้บุคคลอื่นกระท าความผิดใน
ลกัษณะดงักล่าวอกี เพราะเกรงกลวัต่อโทษทีจ่ะไดร้บั จงึ
ท าให้การลงโทษที่จะสามารถข่มขู่ยับยัง้ผู้กระท า
ความผิดได้นัน้จะต้องเป็นการลงโทษที่มีลักษณะที่
รวดเร็ว แน่นอน เสมอภาค เคร่งครัด และรุนแรง
เพียงพอ รวมทัง้ต้องมีความเหมาะสม อนัจะเป็นผลที่
เป็นประโยชน์ต่อสงัคมในด้านการลดอาชญากรรมและ
สง่เสรมิใหค้นทัว่ไปตอ้งเคารพและปฏบิตัติามกฎหมายที่
บงัคบัใช้ ดงันัน้ กรณีของการลงโทษผู้กระท าความผิด
ฐานขบัขี่รถจักรยานยนต์เรว็เกินกว่าอัตราที่กฎหมาย
ก าหนดจึงต้องลักษณะที่รวดเร็ว แน่นอน เสมอภาค 
เคร่งครดั และรุนแรงเพยีงพอที่จะข่มขู่ยบัยัง้มใิห้บุคคล
ใดกระท าความผิดดงักล่าว อีกทัง้ การก าหนดโทษยัง
ตอ้งมคีวามเหมาะสมกบัการกระท าความผดิดว้ย เพื่อให้
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สงัคมเห็นถึงความยุติธรรมที่มุ่งจะลงโทษต่อผู้กระท า
ความผิด  อันจะก่ อให้ สังคมเกิดความเคารพ ต่อ
บทบญัญัติดงักล่าวและพร้อมที่จะปฏิบตัิตามกฎหมาย
ดงักล่าวดว้ย (Christians, 1967, p.69) 
  1.3 ทฤษฎเีพื่อแกไ้ขฟ้ืนฟู  เป็นทฤษฎทีีมุ่่งไป
ที่ตัวของผู้กระท าความผิดเป็นส าคัญ แก้ไขฟ้ืนฟู
ผูก้ระท าความผดิใหก้ลบัตวักลบัใจ มใิหก้ระท าความผดิ
ซ ้าอกี และสามารถกลบัคนืสู่สงัคมไดอ้ย่างปกตสิุข โดย
มองว่าผู้กระท าความผดิเป็นผู้ป่วย ท าให้ในการลงโทษ
ผู้กระท าความผิดมีหลายขัน้ตอน คือ (1) ตรวจสอบ
สาเหตุของการกระท าความผิด ว่าผู้กระท าความผิดมี
สาเหตุ เป็นเช่นใดถึงได้ตัดสินใจที่จะลงมือกระท า
ความผดิขึน้ (2) วเิคราะหส์าเหตุของการกระท าความผดิ 
ว่าสาเหตุทีเ่กดิขึน้มปัีจจยัและสภาวะแวดลอ้มเป็นอย่าง
ใด เพื่อให้ทราบถึงปัจจัยเหตุต่าง ๆ ที่ครอบคลุมถึง
สาเหตุของการกระท าความผิด อนัจะส่งผลให้สามารถ
เลือกวิธีการรกัษาหรือแก้ไขผู้กระท าความผิดได้อย่าง
ถูกต้องและถูกวธิี (3) รกัษาและแก้ไขที่สาเหตุของการ
กระท าความผิดนัน้ ดงันัน้ การที่จะก าหนดบทลงโทษ
กรณีขบัขี่รถจกัรยานยนต์เรว็เกินกว่าอตัราที่กฎหมาย
ก าหนดให้มีประสิทธิภาพ จึงสมควรที่จะศึกษาตัง้แต่
สาเหตุของการกระท าความผิด ว่าเหตุใดผู้กระท า
ความผิดถึงเลือกที่จะกระท าความผิด ซึ่ งในกรณี
ความผิดดังกล่าวสาเหตุอาจเกิดขึ้นเพราะผู้กระท า
ความผดิไม่เกรงกลวัต่อโทษที่จะไดร้บั และวเิคราะห์ถึง
สาเหตุดงักล่าว เพื่อที่จะก าหนดโทษได้อย่างเหมาะสม
ต่อตวัของผูก้ระท าความผดิในแต่ละราย 
  ดงันี้แล้ว จากการศึกษาและวิเคราะห์ทฤษฎี
เกีย่วกบัการลงโทษทางอาญาดงักล่าวขา้งต้น พบว่า ไม่
สามารถที่จะน าแต่เพยีงหลกัการและแนวคดิของทฤษฎี
ใดทฤษฎีหนึ่งมาใช้เพื่อแก้ไขปัญหาการขบัรถจกัรยาน- 
ยนต์เร็วเกินกว่าที่กฎหมายก าหนดได้ เน่ืองจากแต่ละ
ทฤษฎกีารลงโทษมแีนวคดิทีห่ลากหลาย มคีวามเหมอืน
และแตกต่างกนัออกไปจงึต้องน าทฤษฎีการลงโทษต่าง 
ๆ มาประยุกต์ใช้รวมกนั เพื่อให้บรรลุวตัถุประสงค์ของ
การลงโทษในกรณีนี้ได ้หลกัการของการลงโทษผูก้ระท า
ความผิดต้องมีรูปแบบที่ ชัดเจนและได้สัดส่วนที่
เหมาะสมกับจุดประสงค์ที่มุ่งจะลงโทษ แต่ในกรณีที่
ความประสงค์ของการลงโทษขัดแย้งกันต้องน า

จุดประสงคข์องการลงโทษมาชัง่น ้าหนักเพื่อพจิารณาถงึ
ความเหมาะสมทีจ่ะเลอืกใชท้ฤษฎใีดจงึจะเหมาะสมทีส่ดุ 
การลงโทษผู้กระท าผิดจึงต้องพิจารณาทัง้สองมิติ
ประกอบกนั ทัง้การก าหนดโทษให้มคีวามเหมาะสมกบั
การกระท าความผดิ และยงัต้องพจิารณาถึงการก าหนด
โทษให้มีความเหมาะสมกับตัวผู้กระท าความผิดด้วย 
โดยต้องอาศยัทัง้ขอ้เทจ็จรงิและพฤตกิารณ์แห่งคด ีเช่น 
ความรุนแรงในการกระท า สถานที่ที่กระท าผดิ เป็นต้น 
และต้องพจิารณาประกอบกบัขอ้เทจ็จรงิเกีย่วกบัประวตัิ
ภูมิหลังของตัวผู้กระท าผิดด้วย เช่น การกระท าผิด
ดงักล่าวเป็นการกระท าผดิครัง้แรกหรอืเป็นการกระท า
ผดิซ ้า เป็นต้น ทัง้นี้ เพื่อน าขอ้มูลดงักล่าวมาใชป้ระกอบ
กบัการใชดุ้ลพนิิจในการก าหนดโทษส าหรบัความผดินัน้
ดว้ย 
  ในทางนิติบัญญัติ การก าหนดโทษมักจะมี
ประเดน็ค าถามประการหนึ่งเกดิขึน้เสมอว่า ควรใช้โทษ
ใดเพื่อลงโทษกบัการกระท าความผดิและโทษนัน้ ๆ ควร
ก าหนดไวเ้ท่าใด ซึง่วธิกีารทีเ่ป็นทีย่อมรบัและปฏบิตักินั
ต่อมา คือ การเทียบเคียงกับกฎหมายต่างประเทศใน
ความผดิเดยีวกนัหรอืใกลเ้คยีงกนั โดยหลกัการก าหนด
ความผิดและโทษสามารถช่วยในการก าหนดประเภท
ของโทษและความหนกัเบาของโทษได ้ 
  จึงเห็นได้ว่าการก าหนดระดับความผิดและ
ระดับโทษมีความส าคัญเป็นอย่างยิ่ง และมีนัยส าคัญ
ประการหนึ่ง คอื เป็นเครื่องมอืที่จะช่วยแสดงให้เหน็ถึง
ระดับความรุนแรงของอาชญากรรมที่รฐัและสงัคมให้
ความส าคัญ อาชญากรรมที่รุนแรงมากที่สุดต้องถูก
ลงโทษในขัน้สูงสุด อาชญากรรมที่รุนแรงในระดับ
ใกล้เคียงกันหรือระดับเดียวกัน ควรที่จะได้รบัโทษใน
ระดับเดียวกันหรือใกล้เคียงกัน อย่างไรก็ตามต้องมี
ความยดืหยุ่นต่อการน าไปปรบัใชด้้วย เพื่อใหเ้หมาะสม
กบัความเสยีหายและพฤตกิารณ์ดว้ย  
  เมื่อเปรียบเทียบมาตรการและบทลงโทษ
ส าหรบัความผิดฐานขบัขี่รถจักรยานยนต์เร็วเกินกว่า
อตัราทีก่ฎหมายก าหนดของประเทศไทยกบัต่างประเทศ 
จงึพบว่า มาตรการลงทีโ่ทษผูก้ระท าความผดิทีใ่ชบ้งัคบั
ในประเทศไทยมีบทลงโทษที่น้อยมากเมื่อเทียบกับ
ต่างประเทศ ทัง้ที่ ประเทศไทยมีความสูญเสยีที่เกดิขึ้น
ต่อชวีติ ร่างกายและทรพัย์สนิของการเกดิอุบตัิเหตุจาก
การกระท าความดงักล่าวเป็นจ านวนมาก นอกจากนี้ ยงั
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ไม่มีการแบ่งระดับของโทษตามการเพิ่มขึ้นของความ
เสีย่งจากการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ในอตัราที่เรว็ขึ้นหรอื
ในสถานทีท่ีม่คีวามสุม่เสีย่งมากขึน้อกีดว้ย 
 2. ความเหมาะสมของมาตรการลงโทษ พบว่า ใน
กระบวนการยุติธรรมทางอาญาจุดมุ่งหมายสูงสุด คือ 
การสรา้งความสงบสุขใหเ้กดิขึน้ในสงัคมโดยการป้องกนั
แกไ้ขปัญหาอาชญากรรม การคุม้ครองความปลอดภยัใน
ชวีติและทรพัยส์นิ การแกไ้ขข้อพพิาทและความขดัแย้ง 
และการคุม้ครองสทิธ ิเสรภีาพของประชาชนภายใต้หลกั
นิติธรรม โดยมุ่งถึงความสมัฤทธิผ์ลของความยุติธรรม
บนพืน้ฐานของมนุษยธรรมและการคุม้ครองสทิธโิดยเท่า
เทียมกัน ซึ่งเครื่องมือที่สามารถท าให้บรรลุถึงจุด 
มุ่งหมายดังกล่าวได้ คือ มาตรการการลงโทษ ดังนั ้น 
มาตรการในการลงโทษผู้กระท าความผดิจงึจ าเป็นอย่าง
ยิ่งที่จะต้องถูกก าหนดให้สามารถบังคับใช้ได้อย่าง
เหมาะสม ซึ่งความเหมาะสมของมาตรการลงโทษ
ผูก้ระท าความผดิจงึต้องพจิารณาถงึการกระท าความผดิ
และโทษใหม้คีวามเหมาะสมกบัตวัผูก้ระท าความผดิ 
 มาตรการการลงโทษผู้ขบัขี่รถจักรยานยนต์เร็ว
เกนิกว่าอตัราทีก่ฎหมายก าหนดในประเทศไทย ไดม้กีาร
ก าหนดไว้ในกฎหมายว่าด้วยจราจรทางบก ได้แก่ 
มาตรการปรับ และมาตรการบันทึกคะแนนความ
ประพฤติในการขับรถของผู้ได้รบัใบอนุญาตขบัขี่ ซึ่ง
แม้ว่าจะมีเพียงมาตรการปรับเท่านัน้ที่ใช้บังคับอยู่ใน
ปัจจุบนั เนื่องจากมาตรการบนัทกึคะแนนความประพฤติ
ในการขบัรถของผู้ไดร้บัใบอนุญาตขบัขีจ่ะมผีลใช้บงัคบั
ไดต่้อเมื่อส านักงานต ารวจแห่งชาตแิละอธบิดกีรมขนส่ง
ทางบกร่วมกนัก าหนดหลกัเกณฑ ์วธิกีาร และเงื่อนไขใน
การด าเนินมาตรการดงักล่าวโดยประกาศในราชกิจจา
นุเบกษา ซึ่งปัจจุบันได้มีร่างหลักเกณฑ์ วิธีการ และ
เงื่อนไขในการใช้มาตรการดังกล่าวบางประการออก
มาแล้ว แต่ประเทศไทยกย็งัคงจ าเป็นที่จะต้องพจิารณา
มาตรการทั ้งสองให้มีความเหมาะสมกับบริบทใน
สงัคมไทยต่อไป เมื่อพจิารณาจากสถติกิารเกดิอุบตัิเหตุ
แล้วแสดงให้เหน็ภาพสะท้อนว่ามาตรการในการลงโทษ
ผูก้ระท าความผดิฐานขบัรถจกัรยานยนต์เรว็เกนิอตัราที่
กฎหมายก าหนดของประเทศไทยนั ้นยังไม่มีความ
เดด็ขาดและความเหมาะสมที่เพียงพอในการยบัยัง้การ
กระท าความผิดได้เท่าที่ควร อีกทัง้ไม่มีการจ าแนก
รายละเอยีดว่าการฝ่าฝืนในแต่ละสถานที่หรอืต่างระดบั

ความรุนแรงกนัจะต้องรบัโทษต่างกนัอย่างไร ท าให้ไม่
เกิดความเกรงกลัวต่อการเลือกที่จะฝ่าฝืนกฎหมาย
ดงักล่าว อนัเป็นสาเหตุหลกัแห่งการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนได ้
 ดงันัน้ เพื่อใหว้ตัถุประสงคใ์นการลงโทษบรรลุผล
จึงควรพิจารณถึงความเหมาะสมของมาตรการในการ
ลงโทษผู้ข ับขี่รถจักรยานยนต์ เร็วเกินกว่าอัตราที่
กฎหมายก าหนด โดยเปรียบเทียบกับมาตรการการ
ลงโทษของต่างประเทศ เพื่อให้มาตรการลงโทษเป็นไป
อย่างมีประสิทธิภาพและมีความเหมาะสมส าหรับ
ประเทศไทยต่อไป ซึ่งมาตรการในลงโทษที่น ามาบงัคบั
ใช้แก่ผูก้ระท าความผดิฐานขบัขีร่ถจกัรยานยนต์เรว็เกนิ
กว่าอัตราที่กฎหมายก าหนดเป็นการทัว่ไป ได้แก่ 
มาตรการปรับ มาตรการจ าคุก และมาตรการบันทึก
คะแนนความประพฤติ ในการขับรถของผู้ ได้ รับ
ใบอนุญาตขับขี่ โดยมีรายละเอียดจะกล่าวได้ ดังนี้  
(ส านกังานคณะกรรมการกฤษฏกีา, 2563) 
  2.1 มาตรการปรบั 
  โทษปรบัเป็นหนึ่งในโทษทางอาญาทีใ่ชบ้งัคบั
ลงโทษต่อทรพัย์สนิของผู้ที่กระท าความผดิทางอาญาที่
บญัญัติไว้ในประมวลกฎหมายอาญา โดยทัว่ไปในทาง
ปฏิบัติการลงโทษผู้ฝ่าฝืนกฎหมายจราจรในหลายๆ
ประเทศจะเป็นโทษปรบัเป็นส่วนใหญ่ ด้วยเหตุที่ว่าใน
สงัคมทัว่ไปยอมรบัว่าการกระท าความผดิในลกัษณะของ
การฝ่าฝืนกฎหมายจราจรเป็นความผดิทางอาญาเพียง
เล็กน้อยที่ผู้กระท าความผิดไม่จ าต้องรบัโทษถึงขนาด
จ าคุ ก และโทษปรับเป็นมาตรการลงโทษในทาง
ทรพัยส์นิทีด่ทีีส่ดุทางหนึ่ง แต่มาตรการปรบัส าหรบัผูข้บั
ขีร่ถจกัรยานยนต์เรว็เกนิกว่าอตัราทีก่ฎหมายก าหนดใน
ประเทศไทยมอีตัราการลงโทษทีต่ายตวัส าหรบัความผดิ
แต่ละครัง้ โดยการลงโทษในลกัษณะเช่นน้ีเมื่อพจิารณา
แลว้อาจจะเหน็ไดว้่ามคีวามเป็นธรรม เนื่องจากเป็นการ
ลงโทษอย่างเสมอภาคกัน แต่อาจก่อให้เกิดปัญหาว่า 
การลงโทษที่มีอัตราการลงโทษที่ตายตัวดังกล่าวจะ
สามารถตอบสนองต่อวตัถุประสงค์ในการลงโทษไดม้าก
น้อยเพยีงใด 
  จึงเห็นได้ว่า ในปัจจุบันการลงโทษผู้ข ับขี่
รถจกัรยานยนต์เรว็เกนิกว่าอตัราทีก่ฎหมายก าหนดของ
ประเทศไทย ทีม่โีทษปรบัเป็นเงนิไม่เกนิ 1,000 บาท ต่อ
การกระท าความผิดหนึ่ งครัง้ มีความเหมาะสมที่ไม่
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เพียงพอ ไม่สอดคล้องต่อการรับผิดของผู้กระท า
ความผดิ และไม่มคีวามเดด็ขาดเพียงพอ อนัที่จะท าให้
ผูก้ระท าเลอืกที่จะไม่กระท าความผดิส าหรบัความผดิใน
ฐานดงักล่าวได ้
  2.2 มาตรการจ าคุก 
  การลงโทษจ าคุกเป็นมาตรการการลงโทษที่
ท าให้ผู้รบัโทษขาดเสรีภาพ ซึ่งเป็นที่นิยมใช้กันอย่าง
แพร่หลายในประเทศ การลงโทษจ าคุกเป็นไปเพื่อท าให้
ผู้ต้องโทษส านึกในความผิดที่ตนได้กระท าลง ส าหรบั
การลงโทษผู้ขบัขี่รถจักรยานยนต์เร็วเกินกว่าอัตราที่
กฎหมายก าหนดในปัจจุบันของประเทศไทยไม่ได้
ก าหนดโทษจ าคุกไว ้โดยกฎหมายว่าดว้ยจราจรทางบก
ก าหนดโทษจ าคุกไว้แต่เพียงความผดิบางกรณีเท่านัน้ 
เช่น กรณีเมาแล้วขบั เป็นต้น ทัง้ที่ความผิดฐานขบัขี่
รถจกัรยานยนต์เรว็เกนิกว่าอตัราที่กฎหมายก าหนดได้
ก่อให้เกดิความเสยีหายที่รา้ยแรงเทยีบเท่ากบักรณีเมา
แล้วขบั แต่เนื่องด้วยลกัษณะของการขบัขี่รถจกัรยาน- 
ยนต์เร็วเกินกว่าอัตราที่กฎหมายก าหนดโดยล าพัง 
ความรู้สึกของคนส่วนใหญ่ในสังคมจะมองว่าไม่ใช่
ความผดิทีร่า้ยแรงถงึขัน้ทีต่อ้งน าโทษจ าคุกมาบงัคบัใช ้
  อย่างไรก็ดี ในประเทศไทยการน าโทษจ าคุก
มาบังคับใช้เพื่อเป็นมาตรการในการลงโทษต่อผู้ขบัขี่
รถจกัรยานยนต์เรว็เกนิกว่าอตัราที่กฎหมายก าหนดยงั
ไม่มีความจ าเป็นที่จะต้องน ามาใช้ในปัจจุบัน เพราะ
ถึงแม้จากสถิติที่ผ่านผลลัพธ์จากการกระท าความผิด
ดงักล่าวได้ก่อให้เกดิความเสยีหายไม่ว่าจะเป็นแก่ชีวติ 
ร่างกาย และทรพัยส์นิกด็ ีแต่ประมวลกฎหมายอาญาได้
ก าหนดโทษจ าคุกเพื่อรองรับความเสียหายทัง้หลาย
ดังกล่าวที่อาจเกิดขึ้นได้อยู่แล้ว เช่น ความผิดฐาน
ประมาทเป็นเหตุให้ผู้อื่นถึงแก่ความตายหรือได้รับ
บาดเจบ็ ความผดิฐานท ารา้ยร่างกายผู้อื่น และความผดิ
ฐานท าใหเ้สยีทรพัย ์เป็นตน้ 
  2.3 มาตรการบนัทกึคะแนนความประพฤติใน
การขบัรถของผูไ้ดร้บัใบอนุญาตขบัขี ่
  ระบบบนัทกึคะแนนความประพฤติในการขบั
รถของผู้ได้รับใบอนุญาตขับขี่เป็นมาตรการที่เป็นที่
ยอมรบัโดยทัว่กนัว่าเป็นมาตรการที่มปีระสทิธภิาพและ
สามารถช่วยลดหรอืป้องกนัปัญหากนักระท าความผิด
จราจรไดอ้กีทางหนึ่งนอกเหนือจากการลงโทษจ าคุกหรอื
ปรบั โดยนอกจากจะสามารถท าใหผู้้ขบัขีเ่กดิความเกรง

กลัวต่อการกระท าความผิดได้ ยังสามารถที่จะท าให้
ทราบถึงข้อมูลประวัติการกระท าผิดกฎจราจรของ
ผูก้ระท าความผดิได้ในทนัททีี่มกีารกระท าความผดิ ซึ่ง
อาจน าข้อมูลดังกล่าวมาใช้เพื่อประกอบการลงโทษ
ผูก้ระท าความผดิไดอ้กีดว้ย 
  การน าระบบบนัทึกคะแนนความประพฤติใน
การขบัรถของผู้ได้รบัใบอนุญาตขบัขี่มาใช้ในประเทศ
ไทย นอกจากจะเกิดผลดีต่อการแก้ไขพฤติกรรมของ
ผูก้ระท าความผดิใหเ้กดิความเคารพในกฎจราจรแลว้ ยงั
ก่อใหผู้ก้ระท าความผดิเกดิความเกรงกลวัในการที่จะไป
กระท าความผดิซ ้าไดอ้กี เพยีงแต่อาจจะต้องพจิารณาถงึ
หลกัเกณฑ์และวธิีการในการใช้ระบบดงักล่าวให้อยู่ใน
รปูแบบทีเ่หมาะสมต่อไป 
 3. การก าหนดความเรว็ในพืน้ทีชุ่มชน ในประเทศ
สหรัฐอเมริกา (มลรัฐนิวยอร์ค) ฝรัง่เศส และสหราช
อาณาจักร ได้มีการก าหนดความเร็วในสถานที่ที่
แตกต่างกนัออกไป เช่น มอเตอร์เวย์ ทางด่วน ถนนใน
พืน้ที่ชนบท ถนนในพื้นที่เขตเมอืง และพื้นที่ที่อยู่อาศยั
หรือเขตเมือง โดยเฉพาะอย่างยิ่งการก าหนดให้มีการ
จ ากดัความเรว็ทีต่ ่าในสถานทีท่ีม่ปีระชากรอาศยัอยู่เป็น
จ านวนมาก คอื พืน้ทีท่ีอ่ยู่อาศยัหรอืเขตเมอืง เนื่องจาก
สถิติการเกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่มักเกิดขึ้นในเขตพื้นที่
ดังกล่าว และยังอาจก่อให้เกิดความเสียหายต่อชีวิต 
ร่างกาย และทรัพย์สินเป็นจ านวนมาก การก าหนด
ความเรว็ในเขตพื้นที่ดงักล่าวจงึเป็นไปเพื่อเป็นการลด
ปัจจยัเสีย่งต่อการเกดิอุบตัเิหตุอนัจะเป็นผลใหเ้กดิความ
สูญเสยีต่อชวีิต ร่างกาย และทรพัย์สนิ ซึ่งประเทศไทย
มไิดม้กีารจ ากดัความเรว็ในเขตพืน้ทีด่งักล่าวไวเ้ป็นการ
เฉพาะดงัเช่นในต่างประเทศแต่อย่างใด 
 
ข้อเสนอแนะ 
 1. ข้อเสนอแนะในกำรน ำผลกำรวิจยัไปใช้ 
  เมื่อพิจารณาและศึกษาความเหมาะสมของ
มาตรการลงโทษในความผดิฐานขบัขีร่ถจกัรยานยนต์เร็ว
เกินกว่าอัตราที่กฎหมายก าหนดของประเทศไทยแล้ว 
ผู้วิจ ัยเห็นว่า มาตรการลงโทษในฐานความผิดฐาน
ดังกล่าว มีประเด็นที่จะต้องได้รับการแก้ไขด้วยกัน 2 
ประเดน็ ดงันี้ 
  1.1 การก าหนดความเร็วในเขตพื้นที่ชุมชน 
เนื่องจากเมื่อพจิารณาจากสถติกิารเกดิอุบตัเิหตุทางถนน
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โดยส่วนใหญ่ของประเทศไทยจะเหน็ได้ว่า มกัเกดิขึน้ใน
เขตพื้นที่ที่มีจ านวนผู้อยู่อาศัยเป็นจ านวนมาก เช่น 
กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล และจงัหวดัที่มอียู่อาศยั
เป็นจ านวนมากตามภูมภิาคต่าง ๆ จงึเหน็ไดว้่า การเกดิ
อุบตัเิหตุทางถนนมผีลสมัพนัธก์บัจ านวนความหนาแน่น
ของประชากรที่อาศยัอยู่ในแต่ละพื้นที ่เนื่องจากการขบัขี่
รถจกัรยานยนต์เรว็ในพื้นที่ดงักล่าว ซึ่งถือได้ว่าเป็นเขต
พื้นที่ชุมชน เช่น โรงเรียน โรงพยาบาล หรือเขตที่อยู่
อาศัย เป็นต้น เป็นหนึ่ งในปัจจัยส าคัญที่ท าให้เกิด
อุบัติ เหตุได้ง่ายกว่าในเขตพื้นที่อื่น ซึ่งในหลาย ๆ 
ประเทศ ไม่ว่าจะเป็นประเทศสหรฐัอเมรกิา ฝรัง่เศส และส
หราชอาณาจกัร ต่างกไ็ด้ก าหนดให้การขบัขีย่านพาหนะ
ในเขตพื้นที่ดงักล่าวผู้ขบัขีต่้องลดความเรว็กว่าพื้นที่อื่น 
ๆ แต่ประเทศไทยไม่ได้มีการก าหนดกรณีเช่นนี้ไว้เป็น
พเิศษ ดงันี้แลว้ จงึขอเสนอให้แก้ไขเพิ่มเติมกฎหมายว่า
ดว้ยจราจรทางบก ดงันี้ 
   1) ให้ เพิ่มความต่อไปนี้ เป็น (41) ของ
มาตรา 4 แห่งพระราชบญัญตัจิราจรทางบก พ.ศ. 2522 
   “(41) “พื้นที่ชุมชน” หมายความว่า พื้นที ่
บรเิวณ หรอืสถานที ่ดงัต่อไปนี้ 
   (ก) บริเวณที่มีบ้านเรือน อาคาร และการ
พฒันาของพื้นที่ขา้งเขตทาง หรอืสถาบนัการศกึษาหรอื
สถานพยาบาล 
   (ข) พื้นที่ที่มีการสญัจรของประชาชน เช่น 
การเขา้ออกจากตรอก ซอก ซอย หรอืทางเชื่อม การขา้ม
ทาง การจอดรถ การใช้จักรยานโดยที่ไม่มีพื้นที่หรือ
อุปกรณ์กัน้ 
   (ค) พื้นที่ที่มีกิจกรรมที่ท าให้ประชาชนมา
ชุมนุมกนัเป็นจ านวนมากขา้งเขตทาง เช่น ตลาดนัด หรอื
ตลาดชุมชนทอ้งถิน่ และย่านการคา้ เป็นตน้ 
   (ง) พืน้ที ่บรเิวณ หรอืสถานทีอ่ื่น ทีก่ าหนด
ไวใ้นกฎกระทรวง ” 
   2) ให้เพิ่มความต่อไปนี้เป็นวรรคสอง ของ
ข้อ 1 ของกฎกระทรวง ฉบับที่ 6 (พ.ศ. 2522) ออกตาม
ความในพระราชบญัญตัจิราจรทางบก พ.ศ. 2522 
   “การขับรถในพื้นที่ชุมชนให้ขับไม่ เกิน
ชัว่โมงละ 30 กโิลเมตร”  
  1.2 การก าหนดระดบัโทษตามมาตรการปรบั 
เนื่องจากในปัจจุบนัการลงโทษผูข้บัขีร่ถจกัรยานยนต์เรว็
เกินกว่าอัตราที่กฎหมายก าหนดของประเทศไทย ได้

บัญญัติไว้ในพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
ตามมาตรา 152 มีเพียง “โทษปรบัไม่เกิน 1,000 บาท” 
เท่านัน้ ต่อการกระท าความผดิหนึ่งครัง้ ซึง่เป็นอตัราโทษ
ทีต่ายตวั ไม่ไดม้กีารแบ่งระดบัโทษตามความรา้ยแรงของ
การกระท าความผดิ จงึมคีวามเหมาะสมทีไ่ม่เพยีงพอและ
ไม่สอดคล้องต่อการรบัผดิของผู้กระท าความผดิ รวมทัง้
ไม่มคีวามเดด็ขาดเพยีงพอ อนัทีจ่ะท าใหผู้ก้ระท าเลอืกที่
จะไม่กระท าความผดิส าหรบัความผดิในฐานดงักล่าวได ้
จงึขอเสนอใหม้กีารบงัคบัใชม้าตรการโทษปรบั ดงันี้ 
   1) ให้ยกเลิกความในมาตรา 152 แห่ ง
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ซึ่งแก้ไข
เพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 12) 
พ.ศ. 2562 และใหใ้ชค้วามต่อไปนี้แทน 
   “มาตรา 152 ผู้ใดฝ่าฝืนหรอืไม่ปฏิบตัิตาม
มาตรา 7 มาตรา 10 ทว ิมาตรา 13 วรรคหนึ่ง มาตรา 15 
วรรคหนึ่ง มาตรา 16 มาตรา 21 วรรคหนึ่ง มาตรา 22 
มาตรา 23 (1) มาตรา 24 มาตรา 25 มาตรา 26 มาตรา 
29 มาตรา 31/1 มาตรา 49 มาตรา 50 มาตรา 56 มาตรา 
64 มาตรา 73 วรรคหนึ่งหรอืวรรคสาม มาตรา 77 วรรค
หนึ่ง มาตรา 85 มาตรา 86 มาตรา 89 วรรคหนึ่ง มาตรา 
90 มาตรา 91 มาตรา 92 มาตรา 93 มาตรา 94 วรรคหนึ่ง 
มาตรา 95 มาตรา 99 มาตรา 127 มาตรา 128 หรือ
มาตรา 130 หรือไม่ปฏิบัติตามประกาศที่ผู้บัญชาการ
ต ารวจแห่งชาติก าหนดตามมาตรา 15 วรรคสอง หรอืไม่
ปฏิบัติตามกฎกระทรวงที่ออกตามมาตรา 77 วรรคสอง 
หรอืมาตรา 96 วรรคสอง ต้องระวางโทษปรบัไม่เกนิหนึ่ง
พนับาท” 
   2) ให้เพิ่มความต่อไปนี้ เป็นมาตรา 160 
เบญจ แห่งพระราชบญัญตัจิราจรทางบก พ.ศ. 2522 
   “มาตรา 160 เบญจ ผู้ ใดฝ่าฝืนหรือไม่
ปฏบิตัติามมาตรา 67 วรรคหนึ่ง ต้องระวางโทษตามกรณี
ใดกรณีหนึ่ง ดงัต่อไปนี้ 
   (1) ขบัรถโดยใช้ความเร็วเกินกว่าอัตราที่
ก าหนด ตัง้แต่หนึ่งถึงยี่สิบสี่กิโลเมตรต่อชัว่โมง ต้อง
ระวางโทษปรบัไม่เกนิหนึ่งพนับาท 
   (2)  ขบัรถโดยใช้ความเรว็เกินกว่าอตัราที่
ก าหนด ตัง้แต่ยี่สิบห้าถึงสี่สิบเอ็ดกิโลเมตรต่อชัว่โมง 
ตอ้งระวางโทษปรบัไม่เกนิสองพนับาท 
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   (3)  ขบัรถโดยใช้ความเรว็เกนิกว่าอตัราที่
ก าหนด ตัง้แต่สี่สบิสองถึงสี่สบิแปดกิโลเมตรต่อชัว่โมง 
ตอ้งระวางโทษปรบัไม่เกนิสีพ่นับาท 
   (4)  ขบัรถโดยใช้ความเรว็เกนิกว่าอตัราที่
ก าหนด เกนิกว่าสีส่บิแปดกโิลเมตรต่อชัว่โมง ต้องระวาง
โทษปรบัไม่เกนิแปดพนับาท 
   กรณี กระท าการตาม (4) เกินสองครัง้
ภายในระยะเวลาหนึ่งปีนับแต่วนัที่กระท าการครัง้แรก 
ตอ้งระวางโทษปรบัไม่เกนิหนึ่งหมื่นหกพนับาท 
 2. ข้อเสนอแนะในกำรวิจยัครัง้ต่อไป 
  2.1 ควรศึกษา วิ เคราะห์  และเสนอแนะ 
เกีย่วกบัมาตรการบนัทกึคะแนนความประพฤตใินการขบั
รถของผู้ได้รับใบอนุญาตขับขี่  ภายหลังที่มาตรการ
ดงักล่าวมผีลบงัใชต่้อไป  
  2.2 ควรมีการทบทวนมาตรการลงโทษใน
ความผิดฐานขับขี่รถจักรยานยนต์เร็วเกินกว่าอัตราที่
กฎหมายก าหนดทุก ๆ 5 ปี 
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