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บทคดัย่อ1 
 การวจิยัครัง้นี้มวีตัถุประสงค์เพื่อ 1) ศกึษาปัจจยั
ที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์
ปลอดภัยของนักเรียนระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพ 
และ 2) ศึกษาปัจจัยที่มีผลต่อพฤติกรรมการขับขี่
รถ จัก รยานยนต์ ป ลอดภั ย ของนั ก เรีย น ระดั บ
ประกาศนียบัตรวิชาชีพ กลุ่มตัวอย่าง คือ นักเรียนที่
ก าลงัศกึษาระดบัประกาศนียบตัรวชิาชพีในสถานศกึษา 
สังกัดส านั กงานคณ ะกรรมการการอาชีวศึกษา  
ปีการศึกษา 2566-2567 และใช้รถจักรยานยนต์เป็น
ยานพาหนะในการเดนิทาง จ านวน 400 คน ได้มาจาก
วิธีการสุ่มตัวอย่างแบบหลายขัน้ตอน (Multi-stage 
sampling) เครื่องมือที่ใช้ในการวิจยั คือ แบบสอบถาม
และแบบทดสอบความรู้ความเข้าใจที่ถูกต้องเกี่ยวกับ
การขบัขี่รถจกัรยานยนต์ มีความเชื่อมัน่ของเครื่องมือ 
เท่ากบั .856 และ .818 สถิติที่ใช้วเิคราะห์ข้อมูล ได้แก่ 
ความถี่ ร้อยละ ค่าเฉลี่ย ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และ
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วิเคราะห์ถดถอยแบบพหุคูณ  (Multiple regression 
analysis) ดว้ยวธิ ีEnter regression  
 ผลการวจิยัตามวตัถุประสงคข์อ้ที ่1 พบว่า ปัจจยั
ที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์
ปลอดภัยของนักเรียนะดับประกาศนียบัตรวิชาชีพ 
ประกอบด้วย 1) ปัจจยัด้านส่วนบุคคล ได้แก่ เพศ อายุ 
สถานะทางการเงนิ ประสบการณ์ขบัขีร่ถจกัรยานยนต์
ความรู้ค วาม เข้ าใจที่ ถู กต้ องเกี่ ย วกับการขับขี่
รถจักรยานยนต์ เจตคติสนับสนุนพฤติกรรมการขบัขี่
รถจกัรยานยนต์ 2) ปัจจยัด้านอิทธิพลจากสิง่รอบข้าง
บุคคล ได้แก่ อิทธิพลของสื่อ อิทธิพลจากคนรอบข้าง 
กฎระเบียบสถานศึกษา สถานภาพทางครอบครัว  
โดยผลการวิเคราะห์ข้อมูล พบว่า เช่น กลุ่มตัวอย่าง 
มสีดัส่วนเป็นเพศชายและหญงิใกลเ้คยีงกนั เป็นเพศชาย 
ร้อยละ 49.75 เป็นเพศหญิง ร้อยละ 47.50 ภาพรวม 
มีความรู้ความเข้าใจที่ถูกต้องเกี่ยวกบัการขบัขี่รถจกัร
ยนต์ปานกลาง (X = 13.75, S.D. = 1.253) มีเจตคติ
สนับสนุนพฤติกรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ ด้านการ
สวมหมวกนิรภยั ค่าเฉลี่ยในระดบัมากที่สุด (X =4.52, 
S.D.=.742) อทิธพิลของสื่อ ด้านความคดิว่าสื่อสามารถ
ให้ ความรู้  ความเข้าใจ ทักษะเกี่ ยวกับการขับขี่
รถจกัรยานยนต์ได้ มีค่าเฉลี่ยในระดบัมากที่สุด (X  = 
4.23, S.D. = .837) กฎระเบียบสถานศึกษา ด้านการ
ปฏบิตัติามกฎระเบยีบด้วยตนเองเพราะเป็นสิง่ที่ควรท า 
มีค่ าเฉลี่ ย ในระดับมาก ( X = 4.15, S.D. = .978)  
ส่วนระดบัพฤติกรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ปลอดภัย
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ของกลุ่มตวัอย่างภาพรวม อยู่ในระดบัมาก (X = 3.92, 
S.D. = .936) พจิารณารายขอ้ พบว่า ทุกขอ้มพีฤตกิรรม
การขับขี่รถจักรยานยนต์ปลอดภัยอยู่ ในระดับมาก  
ตามวัตถุประสงค์ข้อที่  2 พบว่า ปั จจัยที่มีผลต่อ
พฤติกรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ปลอดภยั มดี้วยกนั 
3 ปัจจยั ได้แก่ ปัจจยัอทิธิพลของสื่อ (p-value = .000) 
ปั จจัยกฎระเบี ยบสถานศึกษ า (p-value = .010)  
และปัจจัยสถานภาพทางครอบครัว (p-value = .029) 
ทัง้นี้ ปัจจัยดังกล่าวสามารถร่วมท านายพฤติกรรม 
การขบัขี่รถจกัรยานยนต์ปลอดภยัของกลุ่มตัวอย่างได้
รอ้ยละ 30-70 (R Square = .307) 
 
ค าส าคัญ : พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์

ปลอดภัย, ปัจจัยที่มีผลต่อพฤติกรรมการขับขี่
รถจกัรยานยนต ์

 
Abstract 
 The objectives of this research: 1) to study the 
factors related to the safety motorcycle driving 
behaviors of vocational certificate students and 2) to 
study the factors that affect the safety motorcycle 
driving behaviors of vocational certificate students. 
The sample group is students currently studying at 
the vocational certificate level in institutions under 
office of the Vocational Education Commission for 
the academic year 2023 - 2024 and used 
motorcycles as a means of transportation, totalling 
400 people. Obtained through a multi-stage 
sampling method. The research instruments used 
are a questionnaire and a test of correct knowledge 
and understanding about motorcycle driving, which 
the reliability of the instrument being .856 and .818, 
respectively. The statistics used analyze the data 
include frequency, percentage, mean, standard 
deviation and multiple regression analysis with the 
Enter Regression. 
  The research results according to objective 1 
found that the factors related to safe motorcycle 
driving behaviors among vocational certificate 
students include: 1) personal factors, which are 

gender, age, financial status, experience in 
motorcycle driving, accurate knowledge and 
understanding of motorcycle driving, and attitudes 
supporting safety motorcycle driving behavior, and 
the factors influenced by the surrounding 
environment, including media influence, influence 
from peers, school regulations, and family status. 
The data analysis revealed that the sample group 
comprised nearly equal proportions of males and 
females, with males at 49.75% and females at 
47.50%, overall, the knowledge and understanding 
of proper motorcycle driving (X  = 13.75, S.D. = 
1.253), and there were attitudes supporting safety 
motorcycle driving behaviours in terms of wearing 
helmets, the average was at the highest level (X = 
4.52, S.D. = .742) influence media regarding the 
belief that it could provide knowledge, 
understanding, and skills related to motorcycle riding 
had an average at the highest level (X =4.23, 
S.D.=.837). School regulations regarding self-
compliance with the rules, as it is something that 
should be done, have an average at a high level 
(X = 4.15, S.D. = .978). The overall level of safety 
motorcycle driving behaviour the sample is high 
(X = 3.92, S.D. = .936). Considering each item, it 
was found that all items demonstrated high levels of 
safety motorcycle driving behaviour. According to 
objective 2, the factors affecting safety motorcycle 
driving behaviour included three factors which are 
media influence factor (p-value = .000), school 
regulations factor (p-value = .010), and family status 
factor (p-values = .029). These factors cloud jointly 
predict the safety motorcycle driving behaviour of the 
sample 30 - 70% (R Square = .307) 
 
Keywords: Safety motorcycle driving behaviors, 

Factors affecting safety motorcycle driving 
behaviors 
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ความเป็นมาและความส าคญัของปัญหา 
 เป็นเวลากว่ารอบทศวรรษทีค่นไทยต้องเผชญิกบั
ความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนน ซึ่งพบแนวโน้ม
ตัวเลขผู้เสียชีวิตกว่า 206,826 ราย (มูลนิธิไทยโรดส ์
และศูนย์วจิยัอุบตัิเหตุแห่งประเทศไทย, 2565) คดิเป็น
มูลค่าความเสยีหายทางเศรษฐกจิกว่า 94,781 ลา้นบาท 
(สถาบัน เทคโนโลยีพ ระจอมเกล้าเจ้ าคุณทหาร
ลาดกระบัง, 2564) โดยข้อมูลอัตราการเสียชีวิต 
ของคนไทยจากอุบตัิเหตุทางถนน (แผนงานสนับสนุน
การป้องกันอุบัติจราจรระดับจังหวัด [สอจร], 2565) 
พบว่า เด็กและเยาวชนช่วงระหว่างอายุ 15 ถึง 19 ปี  
คือ กลุ่มผู้ เสียชีวิตอันดับ 1 โดยเฉพาะกลุ่มเด็ก 
และเยาวชนที่ก าลงัศกึษาระดบัประกาศนียบตัรวชิาชพี 
เนื่องจากมีสดัส่วนการใช้รถจกัรยานยนต์เป็นพาหนะ 
ในการเดินทางอยู่มาก ซึ่งสาเหตุของการเสยีชีวิตจาก
อุบตัิเหตุทางถนนส่วนใหญ่เกดิจากพฤติกรรมการขบัขี่
รถจกัรยานยนต์ เช่น การไม่สวมหมวกนิรภยัขณะขบัขี ่
การขบัรถเรว็เกนิกว่าที่กฎหมายก าหนด ทัง้นี้กลุ่มช่วง
อายุดงักล่าวถือเป็นก าลงัส าคญัต่อการพัฒนาประเทศ
อย่างมาก ดังนัน้ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนจึงนับเป็น
ปัญหาที่ส่งผลกระทบและสร้างความสูญเสยีมิติต่าง ๆ 
ให้กบัประเทศมหาศาล ช่วงหลายปีที่ผ่านมาหน่วยงาน 
ทีเ่กีย่วขอ้งไดเ้ขา้มาร่วมแก้ปัญหาที่เกดิขึน้ดว้ยกลยุทธ์
วิธีการต่าง ๆ เช่น สถาบันยุวทัศน์แห่งประเทศไทย 
(ยท.) ที่ร่วมกับสถานศึกษาสงักัดอาชีวศึกษาจังหวัด
ระยองขบัเคลื่อนโครงการด้านความปลอดภัยทางถนน
กบักลุ่มนักเรยีน นักศกึษาอาชวีศกึษา (ส านักข่าวสรา้ง
สุข, 2564) มูลนิธิรณรงค์หยุดพนัน (มรพ.) ที่ด าเนิน
โครงการพัฒนาเครือข่ายและหนุนเสริมศักยภาพครู 
และแกนน านักศึกษาอาชีวศึกษาป้องกันปัจจัยเสี่ยง 
(ส านั กข่ าว TODAY Writer, 2566) ส่ งผลให้ ใน ปี
พุทธศักราช 2565 ภาพรวมอตัราเสยีชีวิตของคนไทย
จากอุบตัเิหตุทางถนนมแีนวโน้มดขีึน้ทีป่ระมาณ 17,379 
รายต่อปี อย่างไรก็ตามผลลัพธ์ที่ได้ยังคงห่างจาก
เป้าหมายการพัฒนาที่ยัง่ยืนที่ก าหนดไว้ว่าภายในปี
พุทธศักราช 2570 ทุกประเทศสมาชิกต้องลดสดัส่วน
ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนให้เหลือจ านวนเพียง 
8,474 รายต่อปี คิดเป็นอตัรา 12 คนต่อแสนประชากร 
จากค่าเป้าหมายการพฒันาที่ยัง่ยนื SDGS ที่ถูกวางไว ้

สะท้อนให้เห็นว่าสถานการณ์ปัญหาอุบตัิเหตุทางถนน
ยงัคงเป็นปัญหาทีทุ่กหน่วยงานควรตอ้งใหค้วามส าคญั 
 ด้วยเป้าหมายการขบัเคลื่อนงานความปลอดภัย
ทางถนนที่หน่วยงานทุกภาคส่วนให้ความส าคัญมาก 
เป็นอะไรไปไม่ได้นอกจากมุ่งหวงัให้อตัราการบาดเจ็บ
และเสยีชวีติของเดก็และเยาวชนจากอุบตัเิหตุทางถนนมี
จ านวนลดลงหรอืไม่มีเลยยิ่งดี รวมถึงการเสรมิสร้างให้
เด็กและเยาวชนสามารถป้องกนัตนเองหรอืเอาตัวรอด
จ าก อุ บั ติ เห ตุ ท า งถ น น ได้ ด้ ว ย ก ารมี เจ ต ค ติ 
และ พฤติกรรมที่เหมาะสม แต่สถานการณ์ในปัจจุบัน
กลับพบว่า เด็กและเยาวชนยังคงเป็นกลุ่มเสี่ยงที่ต้อง
เผชิญปัญหาและผลกระทบทัง้ในระยะสัน้และระยะยาว 
เพราะถึงแม้ว่าปัจจุบนัจะมีหลายหน่วยงานเข้ามาร่วม
แกไ้ขปัญหาแลว้ แต่สถานการณ์ที่เกดิขึน้กย็งัไม่อาจนิ่ง
นอนใจได้ เนื่ องด้วยจากการวิเคราะห์เชิงลึก พบว่า
ปัจจยัที่ส่งผลให้เด็กและเยาวชนเสยีชีวิตจากอุบตัิเหตุ
ทางถนนไม่ ได้ เกิดจากเพียงพฤติกรรมการขับขี ่ 
แท้จริงเกิดจากปัจจัยด้านอื่นด้วย ไม่ว่าจะเป็นความ
ตระหนักรู้ประสบการณ์ขบัขี่ ความพร้อมของร่างกาย
ขณะใช้รถ สภาพแวดล้อมรอบข้าง (งานป้องกันและ
บรรเทาสาธารณภัย , 2556) รวมไปถึ งโครงการ 
หรือกิจกรรมการเรียนรู้ที่หน่วยงานส่วนใหญ่ใช้แก้ไข
ปัญหายังไม่สอดคล้องหรือครอบคลุมปัญหาที่แท้จริง
ของเด็กและเยาวชน จากที่ได้วิเคราะห์พบว่าโครงการ
หรือกิจกรรมการเรียนรู้ที่น ามาใช้ช่วงเริม่แรกของการ
พฒันาไม่ได้มีการศึกษาหาว่าปัจจยัใดที่ท าให้เด็กและ
เยาวชนกลุ่มดงักล่าวมลีกัษณะการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์
รูปแบบนัน้ (ศูนย์วิชาการเพื่อความปลอดภัยทางถนน 
[ศวปถ], 2562) ดงันัน้โครงการหรอืกจิกรรมการเรยีนรูท้ี่
พบเหน็ในปัจจุบนัจงึอาจยงัไม่สามารถแกไ้ขปัญหาทีเ่กดิ
ได้หรือต่อให้แก้ได้ก็ไม่ยัง่ยืนมากพอ ตลอดจนหาก
ปัญหาทีก่ล่าวไม่ไดร้บัการแก้ไขวกิฤตครัง้นี้จะทวคีวาม
รุนแรงเพิ่มขึ้น โดยเห็นได้จากประมาณการแนวโน้ม
ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนด้วยวิธีการวิเคราะห์
อนุกรมเวลาพบว่าจะมเีดก็และเยาวชนกว่า 23,079 ราย 
เผชญิกบัความสูญเสยีต่อไป (กองป้องกนัการบาดเจบ็, 
2564) ปัญหาและความส าคัญดังกล่าวน ามาสู่การ
ศกึษาวจิยัในหวัขอ้ ปัจจยัที่มผีลต่อพฤตกิรรมการขบัขี่
รถ จัก รยานยนต์ ป ลอดภั ย ของนั ก เรีย น ระดั บ
ประกาศนียบัตรวิชาชีพ มีวตัถุประสงค์เพื่อ 1) ศึกษา
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ปัจจยัทีเ่กีย่วขอ้งกบัพฤตกิรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์
ปลอดภยัของนกัเรยีนระดบัประกาศนียบตัรวชิาชพี และ 
2 ) ศึ กษ าปั จจัยที่ มี ผ ล ต่ อพ ฤติ ก รรมการขับ ขี่
รถ จัก รยานยนต์ ป ลอดภั ย ของนั ก เรีย น ระดั บ
ประกาศนียบัตรวิชาชีพ ทัง้นี้ข้อมูลหรือสารสนเทศที่
น าเสนอจะเป็นประโยชน์ต่อหน่วยงานที่มีส่วนกบัการ
ขบัเคลื่อนงานความปลอดภัยทางถนน สถานศึกษาใน
สงักดัส านักงานคณะกรรมการการอาชวีศึกษา สถาบนั
ยุวทศัน์แห่งประเทศไทย (ยท.) ศูนย์วชิาการเพื่อความ
ปลอดภัยทางถนน (ศวปถ)ส านักงานกองทุนสนับสนุน
การสร้างเสริมสุขภาพ (สสส.) สามารถน าข้อมูลหรือ
สารสนเทศไปใช้ประกอบก าหนดยุทธศาสตร์ นโยบาย 
แนวทางขับเคลื่อนงานของหน่วยงานหรือน าไปใช้
วางแผนพัฒนาโครงการ กิจกรรมการเรียนรู้ เพื่ อ
เสรมิสรา้งพฤติกรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ปลอดภยั
ใหก้ลุ่มเป้าหมายทีเ่กีย่วขอ้งไดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพ 
 
วตัถปุระสงคข์องการวิจยั 
 1. เพื่ อศึกษาปัจจัยที่ เกี่ยวข้องกับพฤติกรรม 
การขบัขี่รถจักรยานยนต์ปลอดภัยของนักเรียนระดับ
ประกาศนียบตัรวชิาชพี 
  2. เพื่อศึกษาปัจจยัที่มผีลต่อพฤติกรรมการขบัขี่
รถ จัก รยานยนต์ ป ลอดภั ย ของนั ก เรีย น ระดั บ
ประกาศนียบตัรวชิาชพี 
 
ขอบเขตการวิจยั 
  มดีว้ยกนั 2 ดา้น โดยมรีายละเอยีดดงันี้  
 1. ขอบเขตด้านตวัแปร 
  1.1 ปัจจยัที่เกี่ยวข้องกบัพฤติกรรมการขบัขี่
รถจกัรยานยนตป์ลอดภยั แบ่งออกเป็น 
   1.1.1 ปัจจัยด้านส่วนบุคคล ได้แก่  เพศ 
อ ายุ  สถ าน ะท างก ารเงิน  ป ระสบ ก ารณ์ ขับ ขี่
รถจกัรยานยนต์ ความรู้ความเข้าใจที่ถูกต้องเกี่ยวกับ
การขบัขี่รถจักรยานยนต์ เจตคติสนับสนุนพฤติกรรม 
การขบัขีร่ถจกัรยานยนต ์
   1.1.2 ปัจจัยด้านอิทธิพลจากสิ่งรอบข้าง
บุคคล ได้แก่ อิทธิพลของสื่อ อิทธิพลจากคนรอบข้าง 
กฎระเบยีบสถานศกึษา สถานภาพทางครอบครวั 
  1.2 พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์
ปลอดภัย ได้แก่ 1) การสวมหมวกนิรภัยขณะขับขี ่ 

2) การใช้ความเรว็ขณะขบัขี่ตามที่กฎหมายก าหนด 3) 
การไม่เล่นโทรศัพท์มือถือขณะขับขี่ 4) การไม่ข ับขี่
หลังจากดื่มแอลกอฮอล์ 5) การไม่ฝ่าฝืนสญัญาณไฟ
จราจร 6) การไม่เปลีย่นช่องทางจราจรระยะกระชัน้ชดิ 
 2. ขอบเขตด้านประชากร คือ นักเรียนที่ได้
ศกึษาระดบัประกาศนียบตัรวชิาชพี สถานศกึษาสงักดั
ส านักงานคณะกรรมการการอาชวีศกึษา ปีการศึกษา 
2566 และก าลงัศกึษาในปีการศกึษา 2567 จ านวนทัง้สิน้ 
617,720 คน (ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและก าลังคน
อาชวีศกึษา, 2567) 
 
กรอบแนวคิดการวิจยั 
 
 
 
 
 
 
 
                          
 
 

ภาพประกอบ 1 กรอบแนวคดิการวจิยั 
 
วิธีด าเนินการวิจยั 
  ใช้ระเบียบวิธีการวิจัยเชิงพรรณาแบบตัดขวาง 
(Cross-sectional descriptive study research) จัด เก็ บ
รวบรวมและน าเสนอขอ้มลู ดงันี้  
 ประชากรและกลุ่มตวัอย่าง 
   ประชากรทีใ่ชใ้นการศกึษา ไดแ้ก่ นกัเรยีนทีก่ าลงั
ศึกษาระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพ ในสถานศึกษา 
สังกัดส านั กงานคณ ะกรรมการการอาชีวศึกษา  
ช่วงปีการศกึษา 2566-2567 จ านวนทัง้สิน้ 617,720 คน 
(ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและก าลังคนอาชีวศึกษา, 
2567) โดยเลือกเก็บข้อมูลกับกลุ่มตัวอย่ างที่ ใช้
รถจกัรยานยนต์เป็นพาหนะในการเดินทาง ขนาดกลุ่ม
ตัวอย่างได้มาด้วยการใช้สูตรค านวณของ Krejcie  
& Morgan (1970) ทีร่ะดบัความเชื่อมัน่ 95% พรอ้มปรบั
จ านวนที่ เหมาะสม 400 คน วิธีการได้มาของกลุ่ม

                  ปัจจยัด้านส่วนบุคคล 
                  1. เพศ 
                  2. อาย ุ

                  3. สถานะทางการเงนิ 

                  4. ประสบการณ์ขบัขีร่ถจกัรยานยนต ์

               5. ความรูค้วามเขา้ใจทีถู่กตอ้งเกีย่วกบั 

     การขบัขีร่ถจกัรยานยนต ์

               6. เจตคตสินบัสนุนพฤตกิรรมการขบัขี ่
                     รถจกัรยานยนต ์

 

                    พฤติกรรมการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ปลอดภยั 

                    ของนักเรียนระดบัประกาศนียบตัรวิชาชีพ 

 

                      
                    ปัจจยัด้านอิทธิพล 

                     จากส่ิงรอบข้างบุคคล 
                      1. อทิธพิลของสื่อ 

                  2. อทิธพิลจากคนรอบขา้ง 

                  3. กฎระเบยีบสถานศกึษา 

                  4. สถานภาพทางครอบครวั 
 
 

        4.ด 

       3.    ด 
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ตัวอย่างใช้วิธีการสุ่มแบบหลายขัน้ตอน (Multi-stage 
sampling) โดยแบ่งออกเป็น 3 ขัน้ตอน คือ ขัน้ที่  1  
แบ่งประชากรเป็นกลุ่ม (Cluster sampling) เพื่อให้กลุ่ม
ตัวอย่างที่ได้กระจายครอบคลุมทัว่พื้นที่ประเทศไทย  
ซึ่ ง แ บ่ ง เ ป็ น  6 ภู มิ ภ า ค  ไ ด้ แ ก่  ภ า ค เห นื อ
ตะวันออกเฉียงเหนือ กลาง ตะวันออก ตะวันตก และ
ภาคใต้ ขัน้ที่ 2 หลงัจากแบ่งประชากรออกเป็นภูมภิาค
ท าการจบัสลากสุ่ม 3-5 จงัหวดัในแต่ละภูมภิาค เพื่อให้
ได้ซึ่ งรายชื่ อจังหวัด และขัน้ที่  3 ก าหนดรายชื่ อ
สถานศกึษาทีอ่ยู่ในพืน้ทีทุ่กจงัหวดัทีสุ่ม่เลอืกได ้สุดทา้ย
น ามาจับสลากสุ่มเลือกสถานศึกษาในทุกจังหวัดที่
ก าหนดแต่ละภูมิภาค จากนัน้ท าการเฉลี่ยและก าหนด
จ านวนกลุ่มตวัอย่างทีต่้องสุม่แต่ละภูมภิาคโดยพจิารณา
เปรยีบเทียบอตัราส่วนปรมิาณจ านวนนักเรยีนที่ศกึษา
ในสถานศกึษาแต่ละจงัหวดัในแต่ละภูมภิาค สรุปได้ว่า
จ านวนกลุ่มตัวอย่างที่ต้องเก็บข้อมูลในแต่ละภูมิภาค 
ประกอบด้วย ภาคเหนือ 40 คน ตะวนัออกเฉียงเหนือ 
110 คน กลาง 90 คน ตะวันออก 60 คน ตะวันตก 30 
คน และภาคใต ้70 คน รวมทัง้สิน้ 400 คน  
 เครือ่งมือท่ีใช้ในการวิจยั 
 ได้แก่ 1. แบบสอบถามที่พฒันาจากการทบทวน
วรรณกรรม ประกอบดว้ย 3 ตอน ไดแ้ก่ ตอนที่ 1 ขอ้มูล
ส่วนบุคคล มลีกัษณะขอ้ค าถามเป็นแบบเลอืกตอบและ
ระบุค าตอบ ตอนที่ 2 ขอ้ค าถามตามตวัแปรที่เกี่ยวขอ้ง 
มลีกัษณะเป็นแบบมาตรประมาณค่าของลเิคิร์ท (Likert 
scale) 5 ระดบั ม ี5 ประเดน็ จ านวนทัง้สิน้ 23 ขอ้ ไดแ้ก่ 
เจตคติสนับสนุนพฤติกรรมการขบัขี่รถจักรยานยนต ์ 
(6 ข้อ) อิทธพิลของสื่อ (4 ข้อ) อิทธพิลจากคนรอบขา้ง 
(4 ข้อ) กฎระเบียบสถานศึกษา (3 ข้อ) และตอนที่ 3 
พฤติกรรมการขบัขี่รถจกัรยานยนต์ (6 ข้อ) มีลกัษณะ
เป็นแบบมาตรประมาณค่าของลิเคิร์ท (Likert scale)  
5 ระดบั เพื่อวดัระดบัพฤตกิรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์
และ 2. แบบทดสอบความรูค้วามเขา้ใจทีถู่กตอ้งเกีย่วกบั
การขบัขี่รถจักรยานยนต์ มีข้อค าถาม 20 ข้อ เพื่อวัด
ระดับความรู้ความเข้าใจที่ถูกต้องเกี่ยวกับการขับขี่
รถจักรยานยนต์ของกลุ่มตัวอย่าง ตัวเลือกเป็นแบบ
ปรนยัเลอืกตอบ 4 ตวัเลอืก ก าหนดค่า 1 ขอ้ 1 คะแนน  
 การตรวจสอบเครือ่งมือ 

1.  ความตรงเชิงเน้ือหา (Content validity)  
ท าการตรวจสอบโดยให้ผู้เชี่ยวชาญและผู้ทรงคุณวุฒ ิ

จ านวน 3 ท่าน พจิารณาตรวจสอบความตรงเชงิเนื้อหา
และความเหมาะสมของภาษา แลว้น ามาค านวณค่าดชันี
ความสอดคล้องระหว่างข้อค าถามกับวัตถุประสงค์ 
ของเนื้อหา (Index of item-objective congruence: IOC) 
ก าหนดให้ยอมรบัค่า IOC โดยแต่ละข้อต้องมีค่าเฉลี่ย
มากกว่า 0.60 คะแนนขึน้ไป ทัง้นี้ผลการค านวณค่า IOC 
ของแบบสอบถามและแบบทดสอบปรากฎว่าแต่ละขอ้มี
ค่าเฉลี่ยมากกว่า 0.60 คะแนนขึ้นไป โดยก่อนน าไป
ทดลองใช้ได้มีการปรับความเหมาะสมของภาษาตาม
ขอ้เสนอของผูเ้ชีย่วชาญและผูท้รงคุณวุฒเิป็นทีเ่รยีบรอ้ย  

2. ความเช่ือมัน่ของเครื่องมือ (Reliability) 
ของแบบสอบถามและแบบทดสอบที่สร้างขึ้น โดยการ
น าไปทดลองใช้กับประชากรที่ไม่ใช่กลุ่มตัวอย่างวิจัย 
(try-out) จ าน วน  30 ชุ ด  ท ด สอบ ค ว าม เชื่ อ มั ่น 
ของแบบสอบถามด้วยการหาค่าสัมประสิทธิแ์อลฟา
ของครอนบาค และใช้การหาค่าคูเดอร์-ริชาร์ดสนั 20 
ส าหรับแบบทดสอบ โดยก าหนดให้ยอมรับค่าความ
เชื่อมัน่ของเครื่องมอืที ่.70 ขึน้ไป ทัง้นี้ผลการค านวณค่า
ความเชื่อมัน่แบบสอบถามและแบบทดสอบ มคี่าเท่ากบั 
.856 และ .818 ตามล าดบั ต ล อ ด จ น ใ น ส่ ว น ข อ ง
เครื่องมอืทีใ่ช้ในการวจิยั หลกัการวเิคราะห์ขอ้มูลและ
สถิติทีใ่ช้ รวมถงึโครงสรา้งเน้ือหาและความเหมาะสม
เครื่องมือ ได้มีการพิจารณาตรวจสอบเพิ่มเติม โดย
ผู้ทรงคุณวุฒิทางด้านวจิยัและประเมนิทางการศึกษา 
อกีจ านวน 1 ท่าน  
 การเกบ็รวบรวมข้อมูล 
  ประสานงานกบัมหาวทิยาลยัออกหนังสอืราชการ
ขออนุญาตต้นสังกัดกลุ่มตัวอย่างเพื่อเข้าเก็บข้อมูล 
ด้วยแบบสอบถามและแบบทดสอบทัง้รูปแบบที่เป็น
เอกสารและออนไลน์ผสมผสานกันเพื่ออ านวยความ
สะดวกให้กลุ่มตัวอย่างที่มีบริบทต่างกัน โดยผู้วิจ ัย 
เป็นผู้เก็บข้อมูลด้วยตนเองตลอดการศึกษาแต่ข้อมูล 
ในบางพืน้ทีไ่ดป้ระสานขอความร่วมมอืผูบ้รหิารและคณะ
ครชู่วยเกบ็ขอ้มูล ซึง่หลงัจากทีไ่ดร้บัขอ้มูลครบถ้วนแลว้
จึงน ามาตรวจสอบความถูกต้องและน าข้อมูลที่ได้มา
วเิคราะหแ์ละสรุปผลการวจิยั 
 การวิเคราะหข์้อมูลและสถิติท่ีใช้ 
         1. วเิคราะห์ขอ้มูลของกลุ่มตวัอย่าง โดยบรรยาย
ขอ้มูลพื้นฐานด้วยสถิติพรรณนา ประกอบด้วย ความถี ่
(Frequency) ร้อยละ (Percentage) มี 5 ตัวแปร ได้แก่ 
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เพศ อายุ สถานะทางการเงนิ สถานภาพทางครอบครวั 
และประสบการณ์ขบัขีร่ถจกัรยานยนต ์ 

   2. วเิคราะหข์อ้มูลทีเ่กบ็รวบรวมจากกลุ่มตวัอย่าง 
ทัง้ภาพรวมและรายดา้นดว้ยสถติพิรรณนา ประกอบดว้ย 
ค่าเฉลี่ย (Mean) ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard 
deviation) ค่าต ่ าสุด และค่าสูงสุด มี 6 ตัวแปร ได้แก่ 
เจตคติสนับสนุนพฤติกรรมการขบัขี่รถจักรยานยนต ์
อิทธิพลของสื่อ อิทธิพลจากคนรอบข้าง กฎระเบียบ
สถานศึกษา และความรู้ความเข้าใจที่ถูกต้องเกี่ยวกับ
การขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ รวมไปถึงพฤติกรรมการขบัขี่
รถจกัรยานยนต์ปลอดภยั แปลความหมายโดยพจิารณา
ค่าเฉลี่ยตามเกณฑ์ (กลัยา วานิชย์บัญชา, 2559) ดงันี้ 
น้อยที่สุด (1.00-1.80) น้อย (1.81-2.60) ปานกลาง 
(2.61-3.40) มาก (3.41-4.20) และมากทีสุ่ด (4.21-5.00) 
ทัง้นี้ในส่วนระดับพฤติกรรมการขบัขี่รถจกัรยานยนต ์ 
แปลความหมายโดยพิจารณาค่าเฉลี่ยตามเกณฑ์ของ  
ขจ ีดวงจกัร ณ อยุธยา และรชัยา ภกัดจีติต ์(2562) ดงันี้ 
พฤติกรรมอยู่ในระดบัน้อยที่สุด (1.00-1.80) พฤติกรรม
อยู่ในระดบัน้อย (1.81-2.60) พฤติกรรมอยู่ในระดบัปาน
กลาง (2.61-3.40) พฤติกรรมอยู่ในระดับมาก (3.41-
4.20) และพฤตกิรรมอยู่ในระดบัมากทีส่ดุ (4.21-5.00) 

3. ปัจจยัที่ศกึษา พบว่า เกีย่วขอ้งกบัพฤติกรรม
การขับขี่รถจักรยานยนต์ปลอดภัยของกลุ่มตัวอย่าง
ประกอบด้วย 1) ปัจจยัด้านส่วนบุคคล 6 ปัจจยั ได้แก่ 
เพศ อายุ  สถานะทางการเงิน ประสบการณ์ ขับขี่
รถจกัรยานยนต์ ความรู้ความเข้าใจที่ถูกต้องเกี่ยวกับ
การขบัขี่รถจักรยานยนต์ เจตคติสนับสนุนพฤติกรรม 
การขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ และ 2) ปัจจยัดา้นอทิธพิลจาก
สิ่งรอบข้างบุคคล 4 ปัจจัย ได้แก่  อิทธิพลของสื่อ 
อิทธิพลจากคนรอบข้าง กฎระเบียบสถานศึกษา 
สถานภาพทางครอบครวั โดยก่อนน าปัจจยัที่ศกึษามา
วเิคราะหค์่าทางสถติ ิไดม้กีารแปลงขอ้มูลจากระดบันาม
บญัญัติ 3 ตัวแปร ได้แก่ เพศ สถานะทางการเงิน และ
สถานภาพทางครอบครวั แปลงเป็นตวัแปรหุ่น (Dummy 
variable) หลังจากนั ้นจึงวิเคราะห์หาความสัมพันธ์
กนัเองระหว่างปัจจัยที่เป็นตัวแปรอิสระกับพฤติกรรม
การขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ โดยใช้สถิติหาค่า Collinearity 
statistics ก าหนดยอมรบัค่าความผดิพลาด Tolerance ที่
ระหว่าง 0.10-1.00 และยอมรบัค่าสะท้อนอิทธพิลร่วม
ของตัวแปรท านายตัวแบบเส้นตรง VIF (Variance 

inflation factor) ที่ไม่เกนิ 10 จากนัน้น าตัวแปรปัจจยัที่
ผ่านการทดสอบความสัมพันธ์มาวิเคราะห์ด้วยสถิติ
อนุมานเพื่อวิเคราะห์หาปัจจยัที่มีผลต่อพฤติกรรมการ
ขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ปลอดภยัของกลุ่มตวัอย่าง โดยใช้
การวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณ  (Multiple regression 
analysis) ด้วยวิธี Enter regression โดยน าเสนอค่า 
R, R Square ค่า p-value ก าหนดระดบันัยส าคญัทาง
สถติ ิ
 
ผลการวิจยั 
 น าเสนอผลการศกึษา โดยแบ่งเป็น 4 ส่วน ไดแ้ก่ 
ส่วนที่ 1 ข้อมูลส่วนบุคคลของกลุ่มตัวอย่าง ส่วนที่ 2 
บริบทกลุ่มตัวอย่างปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรม 
การขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ปลอดภยั ส่วนที่ 3 บรบิทกลุ่ม
ตัวอย่างเกี่ยวกับพฤติกรรมการขบัขี่รถจักรยานยนต์
ปลอดภัย และส่วนที่  4 ปัจจัยที่มีผลต่อพฤติกรรม 
การขบัขีร่ถจกัรยานยนตป์ลอดภยัของกลุ่มตวัอย่าง ดงันี้  
 
ส่วนท่ี 1 ข้อมูลส่วนบุคคลของกลุ่มตวัอย่าง 
 ขอ้มูลส่วนบุคคล 400 คน จ าแนกตามเพศ อายุ 
สถาน ะท างการเงิน  สถานภาพทางครอบครัว 
ประสบการณ์ขับขี่รถจักรยานยนต์ มีรายละเอียด 
ดงัตาราง 1 ต่อไปนี้ 
 
ตาราง 1 แสดงความถี่ ร้อยละ ข้อมูลส่วนบุคคลของ

กลุ่มตัวอย่าง จ าแนกตามเพศ อายุ สถานะทาง
การเงนิ สถานภาพทางครอบครวั ประสบการณ์ขบั
ขีร่ถจกัรยานยนต ์

ข้อมูลส่วนบุคคล จ านวน ร้อยละ 
1. เพศ (n=400)  
       ชาย 199 49.75 
       หญงิ 190 47.50 
       ไม่ประสงคร์ะบุ/LGBTQ+ 11 2.75 
        รวม 400 100.00 
2. อายุ (n=400)  
       15 ปี 78 19.50 
       16 ปี 135 33.75 
       17 ปี 107 26.75 
       18 ปี 66 16.50 
       19 ปี 14 3.50 
        รวม 400 100.00 
3. สถานะทางการเงนิ (รายได)้ (n=400)  
       ไม่เกนิ 5,000 บาทต่อเดอืน 183 45.75 
       5,001-10,000 บาทต่อเดอืน 160 40.00 
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ข้อมูลส่วนบุคคล จ านวน ร้อยละ 
       10,000 บาทต่อเดอืน ขึน้ไป 57 14.25 
        รวม 400 100.00 
4. สถานภาพทางครอบครวั (n=400)  
       อาศยัอยู่กบับดิาและมารดา 216 54.00 
       อาศยัอยู่กบับดิาหรอืมารดา 91 22.75 
       อาศยัอยู่กบัญาต ิเชน่ ปู่  ย่า 72 18.00 
       อาศยัอยู่กบัเพื่อนหรอืแฟน 10 2.50 
       อาศยัอยู่ตวัคนเดยีว 11 2.75 
        รวม 400 100.00 
5. ประสบการณ์การขบัขี ่
รถจกัรยานยนต ์

(n=400)  

       ต ่ากวา่ 1 ปี 148 37.00 
       1 ปี 39 9.75 
       2 ปี 40 10.00 
       3 ปี 53 13.25 
       4 ปี 32 8.00 
       5 ปี 38 9.50 
       6 ปี 28 7.00 
       7 ปี 11 2.75 
       8 ปี 9 2.25 
       9 ปี 2 0.50 
        รวม 400 100.00 

   
        จากผลการวเิคราะห์ข้อมูลตามตาราง 1 น าเสนอ
โดยแจกแจงความถี ่รอ้ยละ มรีายละเอยีด ดงันี้ 
         1. กลุ่มตัวอย่างมีสัดส่วนเป็นชายและหญิง
ใกลเ้คยีงกนั โดยเป็นเพศชาย 199 คน คดิเป็นรอ้ยละ 
49.75 เป็นเพศหญิง 190 คน คิดเป็นร้อยละ 47.50 
และไม่ประสงค์ระบุ/LGBTQ+ 11 คน คิดเป็นร้อยละ 
2.75  

2. ก ลุ่ ม ตัวอย่ างมีอายุ ที่  16 ปี  ม ากที่ สุ ด  
135 คน คิดเป็นร้อยละ 33.75 รองลงมา อายุ 17 ปี 
107 คน คิด เป็นร้อยละ 26.75 อายุ  15 ปี  78 คน  
คดิเป็นรอ้ยละ 19.50 อายุ 18 ปี 66 คน คดิเป็นรอ้ยละ 
16.50 และน้อยทีสุ่ด อายุ 19 ปี 14 คน คดิเป็นรอ้ยละ 
3.50  

3. กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่มรีายไดไ้ม่เกนิ 5,000 
บาทต่อเดือน สดัส่วนมากสุด 183 คน คิดเป็นร้อยละ 
45.75 รองลงมา มรีายได ้5,001–10,000 บาทต่อเดอืน 
160 คน คิดเป็นร้อยละ 40 และน้อยสุด มีรายได ้
เกิน 10,000 ต่อเดือนขึ้นไป 57 คน คิดเป็นร้อยละ 
14.25  

4. กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่อาศัยอยู่กับบิดา 
และมารดา มากที่สุด 216 คน คิดเป็นร้อยละ 54 
รองลงมา อาศยัอยู่กบับดิาหรอืมารดา 91 คน คดิเป็น

ร้อยละ 22.75 อาศัยอยู่กับญาติ เช่น ปู่  ย่า 72 คน  
คดิเป็นรอ้ยละ 18 อาศยัอยู่ตวัคนเดยีว 11 คน คดิเป็น
รอ้ยละ 2.75 และน้อยทีส่ดุ อาศยัอยู่กบัเพื่อนหรอืแฟน 
10 คน คดิเป็นรอ้ยละ 2.50  

5. กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีประสบการณ์ขบัขี่
รถจกัรยานยนต์ ต ่ากว่า 1 ปี สดัส่วนมากสุด 148 คน
คิดเป็นร้อยละ 37 รองลงมา ที่จ านวน 3 ปี 53 คน  
คิดเป็นร้อยละ 13.25 ที่จ านวน 2 ปี 40 คน คิดเป็น
รอ้ยละ 10 ที่จ านวน 1 ปี 39 คน คิดเป็นร้อยละ 9.75  
ที่จ านวน 5 ปี 38 คน คิดเป็นร้อยละ 9.50 ที่จ านวน 
4 ปี 32 คน คิดเป็นร้อยละ 8 ที่จ านวน 6 ปี 28 คน 
คดิเป็นรอ้ยละ 7 ที่จ านวน 7 ปี 11 คน คดิเป็นรอ้ยละ 
2.75 ที่ จ าน วน  8 ปี  9 คน  คิด เป็ น ร้อ ยละ  2.25  
และน้อยทีส่ดุ ทีจ่ านวน 9 ปี 2 คน คดิเป็นรอ้ยละ 0.50  
 
ส่วนท่ี 2 บริบทกลุ่มตัวอย่างปัจจัยท่ี เก่ียวข้อง 
กบัพฤติกรรมการขบัข่ีรถจกัรยานยนตป์ลอดภยั 
 การวเิคราะห์บรบิทกลุ่มตวัอย่างเกี่ยวกบัปัจจยั
ที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์
ปลอดภัย น าเสนอค่าเฉลี่ย ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
และแปลผลข้อมูลจ าแนกตามตัวแปร 5 ด้าน ได้แก่  
เจตคติสนับสนุนพฤติกรรมการขบัขี่รถจกัรยานยนต ์
อิทธิพลของสื่อ อิทธิพลจากคนรอบข้าง กฎระเบียบ
สถานศกึษา และความรูค้วามเขา้ใจที่ถูกต้องเกี่ยวกบั
การขบัขีร่ถจกัรยานยนต ์ดงัตาราง 2-6 
 
ตาราง 2 แสดงค่ าเฉลี่ย ส่วนเบี่ ยงเบนมาตรฐาน  

และการแปลผล ปัจจยัเจตคติสนับสนุนพฤติกรรม
การขบัขีร่ถจกัรยานยนต ์                                                                   

                                                            (n=400) 
เจตคติสนับสนุนพฤติกรรม 
การขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ 

X  S.D. แปลผล 

1. ฉันคิดว่าการสวมหมวกนิรภัยขณะ
ขั บ ขี่ ช่ ว ย ล ด โอ ก าส ก า ร เสี ย 
ชวีติเมื่อเกดิอุบตัเิหตุ 

4.52 .782 มากทีสุ่ด 

2. ฉันคิดว่าการขับขี่ รถจักรยาน - 
ยนต์ด้วยความเร็วระดับไม่เกินที่
กฎหมายก าหนดช่วยลดโอกาสใน
การเกดิอุบตัเิหตุได ้

4.33 .896 มากทีสุ่ด 

3. ฉั นคิ ดว่ าการใช้ โท รศัพท์ มื อ - 
ถือขณะที่ รถติดไฟแดงปลอดภัย
มากกวา่ขณะรถก าลงัวิง่อยู่ 

3.03 .899 ปานกลาง 

4. ฉันคิดว่าหากดื่มแอลกอฮอล์แล้วแต่
ยั ง มี ส ติ อ ยู่ ก็ ส า ม า ร ถ ขั บ ขี่

2.23 .860 น้อย 
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เจตคติสนับสนุนพฤติกรรม 
การขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ 

X  S.D. แปลผล 

รถจกัรยานยนตต่์อไปได ้
5. ฉันคดิว่าหากพบสญัญาณไฟเหลอืง
ควรเร่งความเรว็การขบัขีเ่พิม่เพื่อจะ
ไดไ้ม่ตอ้งตดิไฟแดง 

2.32 .853 น้อย 

6. ฉั นคิ ดว่ าหากต้ องการเปลี่ ยน
ช่องทางจราจรการให้สัญญาณไฟ
หรือสัญญาณแตรเพื่อเตือนรถคัน
หลงัทีต่ามมาใหร้ะวงัเป็นสิง่ทีค่วรท า 

4.09 .987 มาก 

ภาพรวม 3.42 .902 มาก 

 
        จากผลการวิเคราะห์ข้อมูลตาราง 2 เจตคติ
สนับสนุนพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ของ 
กลุ่มตวัอย่าง โดยภาพรวมอยู่ในระดบัมาก มคี่าเฉลี่ย
เท่ากับ 3.42 ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน เท่ากับ .902
พจิารณารายขอ้ พบว่า ขอ้ที่มคี่าเฉลีย่ระดบัมากที่สุด 
ม ี2 ขอ้ คอื ขอ้ที ่1 มคี่าเฉลีย่เท่ากบั 4.52 และขอ้ที ่2 
มคี่าเฉลีย่เท่ากบั 4.33 รองลงมา คอื ขอ้ที ่6 เป็นขอ้ที่
มคี่าเฉลี่ยระดบัมาก ค่าเฉลี่ยเท่ากบั 4.09 และข้อที่มี
ค่าเฉลี่ยระดับน้อย มี 2 ข้อ คือ ข้อที่ 5 มีค่าเฉลี่ย
เท่ ากับ  2.32 และข้อที่  4 มีค่ าเฉลี่ย เท่ ากับ  2.23 
ตามล าดบั 
 
ตาราง 3 แสดงค่ าเฉลี่ย ส่วนเบี่ ยงเบนมาตรฐาน  

และการแปลผล ปัจจยัอทิธพิลของสือ่ 
                                                             (n=400) 

อิทธิพลของส่ือ X  S.D. แปลผล 
1. ฉันคดิวา่สื่อสามารถให้ความรู้ ความ
เข้าใจ ทักษะเกี่ ยวกับการขับขี่
รถจกัรยานยนต์ได ้

4.23 .837 มากทีสุ่ด 

2. ระหว่างเล่นโทรศพัท์มือถือหากฉัน
เลื่อนเจอสื่อสอนเรื่องทกัษะการขบัขี่
รถจักรยานยนต์ปลอดภัย ฉันจะ
หยุดด ู

3.81 .956 มาก 

3. ฉันมกัชอบพูดคุยกบัคนรอบข้างใน
เรื่องสื่ อที่ สอนเกี่ยวกับการขับขี่
ร ถ จั ก ร ย า น ย น ต์ ป ล อ ด - 
ภยัทีไ่ดด้มูา เชน่ ทกัษะเลีย้วรถ 

3.65 .975 มาก 

4. ฉันเลอืกปฏิบตัิ/เลยีนแบบสื่อเฉพาะ
เนื้อหาที่มีประโยชน์ เช่น การสวม
หมวกนิรภัยขณะขบัขี่เพื่อชวีิตและ
คนทีคุ่ณรกั 

4.09 .893 มาก 

ภาพรวม 3.94 .826 มาก 

     
        จากผลการวเิคราะหข์อ้มูลตาราง 3 อทิธพิลของ
สือ่เกีย่วขอ้งกบัพฤตกิรรมการขบัขี ่ฯ ของกลุ่มตวัอยา่ง 

โดยภาพรวมอยู่ในระดบัมาก มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 3.94
สว่นเบีย่งเบนมาตรฐาน เท่ากบั .826 พจิารณารายขอ้ 
พบว่า ทุกขอ้มคี่าเฉลีย่ในระดบัมาก ถงึ มากทีส่ดุ ขอ้ที่
มคี่าเฉลีย่ระดบัมากทีสุ่ด คอื ขอ้ที่ 1 มคี่าเฉลีย่เท่ากบั 
4.23 รองลงมา คอื ขอ้ที ่4 มคี่าเฉลีย่เท่ากบั 4.09 ขอ้ที ่
2 มคี่าเฉลีย่เท่ากบั 3.81 และขอ้ที ่3 มคี่าเฉลีย่เท่ากบั 
3.65 ตามล าดบั 
 
ตาราง 4 แสดงค่าเฉลีย่ ส่วนเบีย่งเบนมาตรฐาน และการ

แปลผล ปัจจยัอทิธพิลจากคนรอบขา้ง 
                                                             (n=400) 

อิทธิพลจากคนรอบข้าง X  S.D. แปลผล 
1. ถ้าคนในครอบครัวขอให้ฉันสวม
หมวกนิรภัยขณะขบัขี่ฉันจะปฏิบัติ
ตาม 

4.27 .835 มากทีสุ่ด 

2. ฉันไม่สวมหมวกนิรภยั เพราะคนใน
ค รอ บ ค รั ว ฉั น ขั บ ขี่ ร ถ จั ก ร - 
ยานยนตโ์ดยไม่สวมหมวกนิรภยั 

2.46 .911 น้อย 

3. ฉันรู้สึกแปลกแยกจากเพื่อน ที่ต้อง
สวมหมวกนิรภยัขณะขบัขีเ่มื่อเพื่อน
คนอื่นในกลุ่มไม่ไดส้วมหมวกกนั 

2.64 .984 ปานกลาง 

4. เมื่อต้องเดินทางใกล้ ๆ ฉันมักไม่
สวมหมวกนิรภัย เพราะไม่มีใครว่า
อะไร 

2.96 .902 ปานกลาง 

ภาพรวม 3.08 .818 ปานกลาง 

 
       จากผลการวเิคราะห์ข้อมูลตาราง 4 อทิธพิลจาก
คนรอบขา้งเกีย่วขอ้งกบัพฤตกิรรมการขบัขี ่ฯ ของกลุ่ม
ตวัอย่าง โดยภาพรวมอยู่ในระดบัปานกลาง มคี่าเฉลี่ย
เท่ากับ 3.08 ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน เท่ากับ .818  
พจิารณารายขอ้ พบว่า ขอ้ทีม่คี่าเฉลีย่ในระดบัมากทีสุ่ด 
คอื ขอ้ที ่1 มคี่าเฉลีย่เท่ากบั 4.27 รองลงมา คอื ขอ้ที ่4 
และข้อที่ 3 มีค่าเฉลี่ยอยู่ในระดบัปานกลางเหมือนกนั 
คอื 2.96 และ 2.64 และขอ้ทีม่คี่าเฉลีย่ในระดบัน้อย คอื 
ขอ้ที ่2 มคี่าเฉลีย่เท่ากบั 2.46 ตามล าดบั 
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ตาราง 5 แสดงค่าเฉลีย่ ส่วนเบีย่งเบนมาตรฐาน และการ
แปลผล ปัจจยักฎระเบยีบสถานศกึษา 

                                                             (n=400) 
กฎระเบียบสถานศึกษา X  S.D. แปลผล 
1. ฉนัจะปฏบิตัติามกฎระเบยีบเกี่ยวกบั
การใช้ รถจัก รยานยนต์ ต ามที่
ส ถ า น ศึ ก ษ า ก า ห น ด ต่ อ 
เมื่อมคีุณครคูอยตรวจตราหรอืบงัคบั 
หรอืถกูท าโทษ 

4.03 .939 มาก 

2. ฉันปฏิบัติตามกฎระเบียบเกี่ยวกับ
การใช้ รถจัก รยานยนต์ ต ามที่
ส ถ า น ศึ ก ษ า ก า ห น ด 
ดว้ยตนเอง เพราะคดิว่าเป็นสิง่ที่ควร
ท า 

4.15 .978 มาก 

3. ฉั น ไม่ ปฏิ บั ติ ตามกฎระเบี ยบ
เกี่ ยวกับการใช้รถจักรยานยนต์
ตามที่สถานศึกษาก าหนดแม้ว่าจะมี
คุณครูคอยตรวจตราหรอืบังคบั หรอื
ถกูท าโทษกต็าม 

2.46 .926 น้อย 

ภาพรวม 3.55 .942  มาก 

       
       จากผลการวิเคราะห์ข้อมูลตาราง 5 กฎระเบียบ
สถานศกึษาเกีย่วขอ้งกบัพฤตกิรรมการขบัขี ่ฯ ของกลุ่ม
ตวัอย่าง โดยภาพรวมอยู่ในระดบัมาก มคี่าเฉลีย่เท่ากบั 
3.55 ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน เท่ากบั .942  พิจารณา
รายขอ้ พบว่า ม ี2 ขอ้ มคี่าเฉลีย่ระดบัมาก คอื ขอ้ที ่2 
มคี่าเฉลีย่เท่ากบั 4.15 รองลงมา คอื ขอ้ที ่1 มคี่าเฉลี่ย
เท่ากบั 4.03 และขอ้ที่มคี่าเฉลีย่ระดบัน้อย คือ ขอ้ที่ 3 
มคี่าเฉลีย่เท่ากบั 2.46 ตามล าดบั 
 
ตาราง 6 แสดงค่ าเฉลี่ย ส่วนเบี่ ยงเบนมาตรฐาน  

ค่าต ่าสุด ค่าสงูสดุ ปัจจยัความรูค้วามเขา้ใจทีถู่กตอ้ง
เกีย่วกบัการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ 

                                                            (n=400) 
ตวัแปร X  S.D. Min Max 
ความรู้ความเข้าใจที่ถูกต้อง
เ กี่ ย ว กั บ ก า ร ขั บ ขี่
รถจกัรยานยนต ์

13.75 1.253 10 20 

รวม 13.75 1.253 10 20 

          
        จากผลการวิเคราะห์ข้อมูลตาราง 6 ความรู้
ความเขา้ใจทีถู่กตอ้งเกีย่วกบัการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์
พบว่า ภาพรวมกลุ่มตัวอย่างมีความรู้ความเข้าใจ 
ที่ถูกต้องเกี่ยวกบัการขบัขี่รถจกัรยานยนต์ ค่าเฉลี่ย
เท่ากบั 13.75 ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน เท่ากบั 1.253 
ค่าต ่าสดุ 10 คะแนน ค่าสงูสดุ 20 คะแนน  

ส่วนท่ี 3 บริบทกลุ่มตัวอย่างเก่ียวกับพฤติกรรม 
การขบัข่ีรถจกัรยานยนตป์ลอดภยั 
 การวิเคราะห์บริบทของกลุ่มตัวอย่างเกี่ยวกับ
พฤตกิรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ปลอดภยั น าเสนอ
ค่าเฉลี่ย ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และการแปลผล
ขอ้มูล ทัง้ภาพรวมและรายดา้น ตามขอ้ค าถามทัง้หมด 
6 ด้าน ได้แก่  1) การสวมหมวกนิรภัยขณะขับขี ่ 
2) การใช้ความเร็วขณะขบัขี่ตามที่กฎหมายก าหนด  
3) การไม่เล่นโทรศพัทม์อืถอืขณะขบัขี ่4) การไม่ขบัขี่
หลงัจากดื่มแอลกอฮอล์ 5) การไม่ฝ่าฝืนสญัญาณไฟ
จราจร และ 6) การไม่เปลี่ยนช่องทางจราจรระยะ
กระชัน้ชดิ โดยมรีายละเอยีดดงัตารางต่อไปนี้ 
 
ตาราง 7 แสดงค่าเฉลีย่ ส่วนเบีย่งเบนมาตรฐาน และการ

แปลผล ระดบัพฤติกรรมการขบัขี่รถจกัรยานยนต์
ปลอดภยั 

                                                            (n=400) 
พฤติกรรมการขบัข่ี 
รถจกัรยานยนต์ 
ปลอดภยั 

X  S.D. แปลผล 

1 .ใน ห นึ่ ง เดื อ น ที่ ผ่ า น ม า ฉั น 
สวมหมวกนิ รภั ยขณ ะขับขี่ รถ 
จกัรยานยนต ์

3.87 .945 มาก 

2 .ใน ห นึ่ ง เดื อ น ที่ ผ่ า น ม า ฉั น 
ใ ช้ ค ว า ม เ ร็ ว ข ณ ะ ขั บ ขี่ ร ถ 
จกัรยานยนตไ์ม่เกนิระดบัทีก่ฎหมาย
ก าหนด 

3.87 .913 มาก 

3 .ใน ห นึ่ ง เดื อ น ที่ ผ่ า น ม า ฉั น 
ไม่ ใช้ โทรศัพท์ มือถือขณะขับขี่
รถจกัรยานยนต ์

3.82 .914 มาก 

4 .ใน ห นึ่ ง เดื อ น ที่ ผ่ า น ม า ฉั น 
ไม่ ดื่ ม แ อลก อ ฮ อ ล์ ขณ ะขั บ ขี่
รถจกัรยานยนต ์

4.04 .961 มาก 

5 .ใน ห นึ่ ง เดื อ น ที่ ผ่ า น ม า ฉั น 
ไม่ ฝ่ า ฝื น สั ญ ญ าณ ไฟ จราจ ร 
ขณะขบัขีร่ถจกัรยานยนต ์

4.00 .918 มาก 

6. ในหนึ่ งเดือนที่ ผ่ านมาฉันขับขี่
รถจักรยานยนต์ โดยไม่ เปลี่ ยน
ชอ่งทางจราจรกระชัน้ชดิ 

3.90 .974 มาก 

ภาพรวม 3.92 .936 มาก 

 
 จากผลการวเิคราะห์ขอ้มูลตาราง 7 พฤติกรรม
การขบัขี่รถจกัรยานยนต์ปลอดภัยของกลุ่มตัวอย่าง 
โดยภาพรวมอยู่ในระดบัมาก มีค่าเฉลี่ยเท่ากับ 3.92  
สว่นเบีย่งเบนมาตรฐาน เท่ากบั .936 พจิารณารายขอ้ 
พบว่า ทุกข้อมีพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์
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ปลอดภยัอยู่ในระดบัมาก เรยีงตามล าดบั ดงันี้ ด้าน 4 
ค่าเฉลี่ยเท่ากบั 4.04 ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน เท่ากบั 
.961 ด้าน 5 ค่าเฉลี่ย เท่ ากับ  4.00 ส่วนเบี่ยงเบน
มาตรฐาน เท่ากบั .918 ด้าน 6 ค่าเฉลี่ยเท่ากบั 3.90 
ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน เท่ากบั .974  ด้าน 1 ด้าน 2 
ค่าเฉลี่ยเท่ากนั เท่ากบั 3.87 ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
เท่ากับ .945 และ .913 และด้าน 3 ค่าเฉลี่ยเท่ากับ 
3.82 สว่นเบีย่งเบนมาตรฐาน เท่ากบั .914 ตามล าดบั 
 
ส่ วน ท่ี  4  ปั จจัย ท่ี มี ผลพฤ ติ ก รรมการขับ ข่ี
รถจกัรยานยนตป์ลอดภยัของกลุ่มตวัอย่าง 
 การวเิคราะหปั์จจยัทีม่ผีลต่อพฤตกิรรมการขบัขี่
รถจกัรยานยนต์ของกลุ่มตัวอย่าง ผู้วิจยัได้น าปัจจัย
ทัง้หมดทีศ่กึษาพบว่าเกี่ยวขอ้งกบัพฤตกิรรมการขบัขี่
รถ จัก รย านยนต์ ป ลอดภั ย ของนั ก เรีย น ระดับ
ประกาศนียบัตรวิชาชีพ ประกอบด้วย 1) ปัจจัย 
ด้านส่วนบุคคล ได้แก่ เพศ อายุ สถานะทางการเงิน
ประสบการณ์ขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ ความรูค้วามเขา้ใจ
ที่ถูกต้องเกี่ยวกับการขบัขี่รถจักรยานยนต์ เจตคติ
สนับสนุนพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ และ  
2) ปัจจัยด้านอิทธิพลจากสิ่งรอบข้างบุคคล ได้แก่ 
อิทธิพลของสื่อ อิทธิพลจากคนรอบข้าง กฎระเบียบ
สถานศึกษา สถานภาพทางครอบครวั มาตรวจสอบ 
Multicollinearity หรอืปัญหาการมคีวามสมัพนัธก์นัเอง
ระหว่างตัวแปรอิสระหลายตัวกับตัวแปรตาม ได้แก่ 
พฤตกิรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ปลอดภยั ดว้ยสถติ ิ
Collinearity statistics ก่อนน าปัจจยัทัง้หมดวเิคราะห ์
โดยใช้การถดถอยแบบพหุคูณ (Multiple regression 
analysis) แ บ่ งก ารน า เสน อ เป็ น  2  ตอน  ได้ แก่  
1) ผลการตรวจสอบความสมัพนัธ์กนัเองระหว่างปัจจยั
ทัง้หมดกบัพฤตกิรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ ดว้ยสถติ ิ
Collinearity statistics และ 2) ผลการวิเคราะห์ปัจจัย 
ทีม่ผีลต่อพฤตกิรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ปลอดภยั 
ดว้ยวธิกีารวเิคราะหก์ารถดถอยแบบพหุคูณ (Multiple 
regression analysis) ดงันี้ 
 ตอนท่ี 1 ผลการตรวจสอบความสมัพนัธ์กนัเอง
ระห ว่ าง ปั จจัยทั ้งห มดกับพฤติ ก รรมการขับ ขี่
รถจกัรยานยนต ์ดว้ยสถติ ิCollinearity statistics ดงันี้ 
 เพื่อตรวจสอบปัจจัยไม่ให้เกิดความสัมพันธ์
กนัเองระหว่างตัวแปร เนื่องจากหากมีความสมัพนัธ์

กัน เองระหว่างตัวแปรมากจะส่งผลให้ตัวแปรมี
ความหมายเหมือนกัน ดังนัน้จึงได้ท าการพิจารณา 
ค่ า  Tolerance ก า ห น ด ค่ า ร ะห ว่ า ง  0.10 - 1.00 
พิจารณาร่วมกับค่า VIF (Variance inflation factors) 
ก าหนดค่ าที่ ไม่ เกิน 10 ปัจจัยที่น ามาตรวจสอบ 
ประกอบด้วย 10 ปัจจัย ซึ่งเป็นตัวแปรอิสระ ได้แก่  
1) ปัจจยัด้านส่วนบุคคล ได้แก่ เพศ อายุ สถานะทาง
การเงินประสบการณ์ขับขี่รถจักรยานยนต์ ความรู้
ความเขา้ใจทีถู่กตอ้งเกีย่วกบัการขบัขีร่ถจกัรยานยนต ์
เจตคติสนับสนุนพฤติกรรมการขบัขี่รถจกัรยานยนต ์ 
2) ปัจจัยด้านอิทธิพลจากสิ่งรอบข้างบุคคล ได้แก่ 
อิทธิพลของสื่อ อิทธิพลจากคนรอบข้าง กฎระเบียบ
สถานศกึษา สถานภาพทางครอบครวั ผลการวเิคราะห ์
มดีงันี้ 
 
ตาราง 8 แสดงค่า Tolerance และค่า VIF ของปัจจัย

ทัง้หมดทีเ่ป็นตวัแปรอสิระ 
                                                           (n=400) 
ปัจจยัท่ีมีผลต่อพฤติกรรมการขับข่ี
รถจกัรยานยนต์ 
ปลอดภยั 

Collinearity Statistics 

Tolerance VIF 

ปัจจยัดา้นส่วนบุคคล ประกอบดว้ย 6 ปัจจยั 
1. เพศ (เมื่อใช ้ไม่ประสงคร์ะบุเพศ/LGBTQ+เป็นฐาน) 

 
- ชาย (Dummy variable) .119 8.391 
- หญงิ (Dummy variable) .120 8.337 

2. อายุ .884 1.131 
3. สถานะทางการเงนิ (เมื่อใช ้กลุ่ม 10,000 บาท ฯ เป็นฐาน) 

 

ไม่เกนิ 5,000 บาท/เดอืน 
(Dummy variable) 

.109 9.201 

5,001-10,000 บาท/เดอืน 
(Dummy variable) 

.109 9.178 

4. ประสบการณ์ขบัขี ่
รถจกัรยานยนต ์

.928 1.077 

5. ความรูค้วามเขา้ใจ 
ทีถ่กูตอ้งเกีย่วกบั 
การขบัขีร่ถจกัรยานยนต ์

.962 1.039 

6. เจตคติสนับสนุนพฤติกรรมการ
ขบัขีร่ถจกัรยานยนต ์

.822 1.217 

ปัจจยัดา้นอทิธพิลจากสิง่รอบขา้งบุคคล ประกอบดว้ย 4 ปัจจยั 
1. อทิธพิลของสื่อ .881 1.135 
2. อทิธพิลจากคนรอบขา้ง .786 1.272 
3. กฎระเบยีบสถานศกึษา .807 1.239 
4. สถานภาพทางครอบครวั (เมื่อใช ้กลุ่มอาศยัอยู่กบัญาต ิเป็นฐาน) 

 

อาศยัอยู่กบับดิาและมารดา 
(Dummy variable) 

.539 1.854 

อาศยัอยู่กบับดิาหรอืมารดา 
(Dummy variable) 

.549 1.820 

อาศยัอยู่กบัเพื่อนหรอืแฟน .873 1.146 
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ปัจจยัท่ีมีผลต่อพฤติกรรมการขับข่ี
รถจกัรยานยนต ์
ปลอดภยั 

Collinearity Statistics 
(Dummy variable) 
อาศยัอยู่ตวัคนเดยีว 
(Dummy variable) 

.862 1.160 

        
      จากผลการวิเคราะห์ข้อมูลตาราง 8 ตรวจสอบ 
การมีความสัมพันธ์กันเองระหว่างตัวแปรอิสระผล 
ที่ได้มี 2 ค่า โดยพบว่า ปัจจัยทัง้ 10 ตัวแปร มีค่า 
Tolerance อยู่ระหว่าง 0.109 – 0.962 ซึง่มคี่ามากกว่า 
0.10 แ ล ะ ค่ า  VIF (Variance inflation factors)  
ที่สะท้อนอิทธิพลร่วมของตัวแปรท านายในตัวแบบ
เส้นตรง อยู่ระหว่าง 1.039 – 9.201 ซึ่งมีค่าน้อยกว่า 
10 จึงแสดงให้ เห็นว่ า ปั จจัยที่ น าม าวิเค ราะห์มี
ความสมัพนัธก์นัเองระดบัต ่าหรอืไม่เกดิความสมัพนัธ์
กนัเองระหว่างตวัแปรอสิระสามารถใชว้ธิกีารวเิคราะห์
ถดถอยแบบพหุคณูต่อไปได ้
 ตอนท่ี  2 ผลการวิเคราะห์ ปัจจัยที่มีผลต่อ
พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ปลอดภัย ด้วย
วิธีการวิเคราะห์การถดถอยแบบพหุคูณ (Multiple 
regression analysis) ดงันี้ 
 การวเิคราะหปั์จจยัทีม่ผีลต่อพฤตกิรรมการขบัขี่
รถจักรยานยนต์ปลอดภัย ผู้วิจ ัยน าตัวแปรที่ศึกษา 
ทัง้ 10 ปัจจยั ซึ่งเป็นตวัแปรอสิระ มาวเิคราะห์โดยใช้
วธิกีารถดถอยพหุคูณ (Multiple regression analysis) 
ดว้ยวธิ ีEnter regression เพื่อวเิคราะหห์าว่าปัจจยัใด
ทีส่ามารถร่วมท านายหรอืพยากรณ์พฤตกิรรมการขบัขี่
รถจกัรยานยนตไ์ด ้ผลการวเิคราะห ์มดีงันี้ 
 
ตาราง 9 แสดงผลวิเคราะห์ค่าสมัประสทิธิส์หสมัพันธ์
พหุคูณ (Multiple Correlation : R) ของตวัแปรปัจจยัที่
มผีลต่อพฤตกิรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนตป์ลอดภยั 

                                                           (n=400) 
Model Summaryb 

Model R R Square 
Adjusted R 
Square 

Std. Error of 
The Estinate 

1 .395a .307 .223 .862 
Durbin-Watson = 1.808 

Predictors: (Constant), X1, X2, X3, X4, X5, X6, X7, X8, X9, X10 
Dependent variable:  พฤตกิรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ปลอดภยั 
 
         จากผลการวิเคราะห์ข้อมูลตาราง 9 พบว่า 
ปั จจัยทั ้งหมดที่ น ามาวิเคราะห์มีความสัมพันธ์ 

กับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ปลอดภัย  
(R = .395a) ระดบัการมอีทิธพิลของกลุ่มตวัแปรทีน่ ามา
วเิคราะหพ์ฤติกรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ปลอดภยั 
สาม ารถอธิบ ายการมีอิท ธิพ ลได้ ร้อยละ 30-70  
(R Square = .307) และจากการพจิารณาค่ามาตรฐาน 
Durbin-Watson พบมีค่าเท่ากบั 1.808 ซึ่งอยู่ระหว่าง 
1.5 - 2.5 แปลไดว้่าตวัแปรอสิระที่น ามาใชท้ดสอบไม่มี
ความสมัพนัธก์นัเอง 
 
ตาราง 10 แสดงผลวิเคราะห์ค่ าความแปรปรวน 

(Analysis of variance) ของตัวแปรปัจจัยที่มีผลต่อ
พฤตกิรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนตป์ลอดภยั 

                                                            (n=400) 
ANOVAa 

Model  
Sum of 
Squares 

df Mean Square 

1 Regression 60.938 15 4.063 
Residual 329.022 384 .857 
Total 389.960 399  

F = 4.741, p-Value = .000b 

        จากผลการวิเคราะห์ข้อมูลตาราง 10 พบว่า  
ค่าความน่าจะเป็นหรือค่านัยส าคัญน้อยที่สุด มีค่า
เท่ากบั .000b  ซึง่น้อยกว่าค่าระดบันัยส าคญัทีก่ าหนดไว ้
คอื .05 แปลความไดว้่าตวัแปรปัจจยัทัง้หมดทีน่ าเอามา
วเิคราะหอ์ย่างน้อย 1 ตวัแปร มผีลต่อพฤตกิรรมการขบั
ขีร่ถจกัรยานยนตป์ลอดภยั 
 
ตาราง 11 แสดงผลวเิคราะห์ปัจจยัที่มผีลต่อพฤติกรรม

การขบัขีร่ถจกัรยานยนตป์ลอดภยั 
                                                            (n=400) 

Coefficients 
ปัจจยัท่ีมีผลต่อ 
พฤติ กรรมการขับ ข่ี
รถจกัรยานยนต์ 
ปลอดภยั 

พ ฤ ติ ก ร ร ม ก า ร ขั บ ข่ี
รถจกัรยานยนต์ปลอดภยั 

t 
B SE Beta 

ค่าคงที ่(a) -.369 .920  -.401 
p-Value = .689 
เพศชาย .502 .268 .254 1.872 
p-Value = .062 
เพศหญงิ .356 .268 .180 1.331 
p-Value = .184 
อายุ .071 .045 .078 1.566 
p-Value = .118 
สถานะทางการเงนิ 
ไม่เกนิ 5,000 บาท 

.046 .054 .135 .863 

p-Value = .389 
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Coefficients 
สถานะทางการเงนิ 
5,001-10,000 บาท 

-.032 .054 -.092 -.589 

p-Value = .556 
ป ร ะ ส บ ก า ร ณ์ ขั บ ขี่
รถจกัรยานยนต ์

-.031 .020 -.074 -1.521 

p-Value = .129 
ความ รู้ ค วาม เข้ าใจที่
ถูกต้องเกี่ยวกบัการขบัขี่
รถจกัรยานยนต ์

.006 .021 -.013 -.270 

p-Value = .787 
เ จ ต ค ติ ส นั บ ส นุ น
พ ฤ ติ ก รรม ก า รขั บ ขี่
รถจกัรยานยนต ์

.157 .087 .094 1.810 

p-Value = .071 
อทิธพิลของสื่อ .385 .069 .277 5.551 
p-Value = .000** 
อทิธพิลจาก 
คนรอบขา้ง 

-.042 .062 -.035 -.671 

p-Value = .503 
กฎระเบยีบสถานศกึษา .169 .066 .135 2.581 
p-Value = .010** 
สถานภาพทางครอบครวั 
กลุ่มอาศัยอยู่กับพ่อและ
แม่ 

.231 .126 .117 1.829 

p-Value = .068 
สถานภาพทางครอบครวั 
กลุ่มอาศยัอยู่กบัพ่อหรือ
แม่ 

.120 .149 .051 .807 

p-Value = .420 
สถานภาพทางครอบครวั 
กลุ่มอาศัยอยู่กับเพื่ อน
หรอืแฟน 

-.133 .317 -.021 -.420 

p-Value = .675 
สถานภาพทางครอบครวั 
กลุ่มอาศยัอยู่ตวัคนเดยีว 

.667 .305 .110 2.188 

p-Value = .029* 

หมายเหตุ *มนีัยส าคญัทางสถิติที่ .05 และ **มนีัยส าคญัทาง
สถติทิีร่ะดบั .01 
  
 จากผลการวิเคราะห์ข้อมูลตาราง 12 พบว่า 
ปัจจัยทัง้หมดที่น ามาวิเคราะห์ มีอยู่ด้วยกัน 3 ด้าน  
คือ ปัจจัยด้านอิทธิพลจากสิ่งรอบข้างบุคคล ได้แก่  
1) ด้านอิทธิพลของสื่อ มีผลต่อพฤติกรรมการขับขี่
รถจกัรยานยนต์ปลอดภัย อย่างมีนัยส าคญัทางสถิติ 
ที่ .01 มีผลทางบวก 2) ด้านกฎระเบียบสถานศึกษา  
มผีลต่อพฤติกรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ปลอดภัย 
อย่ างมีนั ยส าคัญ ท างสถิติที่  .01 มีผลท างบวก  
3) สถานภาพทางครอบครวั เฉพาะกลุ่มอาศยัอยู่คน
เดียว มีผลต่อพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์

ปลอดภัย อย่ างมีนัยส าคัญทางสถิติที่  .05 มีผล
ทางบวก ดังนั ้นปัจจัยทัง้ 3 ด้าน สามารถท านาย
พฤติกรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ปลอดภยัของกลุ่ม
ตวัอย่างได้อย่างมนีัยส าคญัทางสถิติที่ระดบั .01 และ 
.05 สรุปผลได ้3 ประเดน็ ดงันี้ 1) นักเรยีนทีเ่ปิดรบัสื่อ 
ใหค้วามสนใจสื่อ เลอืกรบัรูแ้ละจดจ าสื่อทีเ่กีย่วกบัการ
ขบัขีร่ถจกัรยานยนต์โดยเฉพาะสื่อปลอดภยัทีม่ากกว่า
ย่อมจะมพีฤตกิรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ปลอดภยั
สงูกว่านกัเรยีนทีเ่ปิดรบัสือ่ ใหค้วามสนใจสื่อ เลอืกรบัรู้
และจดจ าสื่อน้อยหรอืไม่มเีลย 2) สถานศกึษาที่มกีาร
ออกกฏระเบยีบรวมถงึบงัคบัใชเ้กีย่วกบัความปลอดภยั
ทางถนนหรอืการขบัขี่รถจกัรยานยนต์หากเป็นกฎที่
เปิดโอกาสหรอืชีใ้หน้ักเรยีนไดต้ระหนักถงึความส าคญั
และปฏิบัติตามด้วยตนเองหรืออาจมีการบังคับใช้
ในทางเชงิบวกย่อมส่งผลให้นักเรยีนมพีฤติกรรมการ
ขบัขีร่ถจกัรยานยนตป์ลอดภยัสงูกว่าการทีส่ถานศกึษา
ออกกฎระเบียบที่มุ่งเน้นเพยีงให้เป็นไปตามนโยบาย
สว่นกลางหรอืเฉพาะเมื่อเกดิเหตุการณ์ส าคญั ไม่มกีาร
เปิดโอกาสหรอืชีใ้หน้ักเรยีนไดต้ระหนักถงึความส าคญั
ของการปฏิบัติตาม รวมถึงการบังคับที่เข้มงวดและ
เป็นไปในเชิงลบมากเกินไป และ 3) นักเรยีนที่อาศยั
อยู่คนเดียวเมื่อน าไปเปรียบเทียบกับกลุ่มอื่น โดยมี
กลุ่มที่อาศัยอยู่กับญาติเป็นฐาน พบว่า นักเรียนมี
พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ปลอดภัยสูง
มากกว่านักเรยีนกลุ่มอื่นทัง้หมด ขณะที่นักเรยีนกลุ่ม
อื่นมพีฤตกิรรมไม่แตกต่างจากผลการวเิคราะหปั์จจยัที่
มผีลต่อพฤติกรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ปลอดภัย
ของกลุ่มตัวอย่าง ท าให้สรุปได้ว่า ปัจจัยที่มีความ
เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์
ปลอดภยัของกลุ่มตัวอย่างที่ได้ศึกษา มดี้วยกนัเพยีง  
3 ปัจจยั ทีม่ผีลต่อพฤติกรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์
ปลอดภยั ไดแ้ก่ ปัจจยัดา้นอทิธพิลของสื่อ ปัจจยัดา้น
กฎระเบยีบสถานศกึษา และปัจจยัดา้นสถานภาพทาง
ครอบครวั กลุ่มอาศยัอยู่คนเดยีว  
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สรปุผลวิเคราะหปั์จจยัท่ีมีผลต่อพฤติกรรมการขบัข่ี
รถจกัรยานยนตป์ลอดภยั 
 
ตาราง 12 สรุปผลวิเคราะห์ปัจจัยที่มีผลต่อพฤติกรรม

การขบัขีร่ถจกัรยานยนตป์ลอดภยั 
                                                            (n=400) 
ปัจจยัท่ีมีผลต่อ 
พฤติกรรมการขบัข่ี 
รถจกัรยานยนต ์
ปลอดภยั 

พฤติกรรม 
การขบัข่ีรถ 
จกัรยานยนต์ 
ปลอดภยั 

ล าดบั 
การมีผล 

ปัจจยัดา้นอทิธพิลจากสิง่รอบขา้งบุคคล ม ี3 ปัจจยั 
1. อทิธพิลของสื่อ  ล าดบั 1 
2. กฏระเบยีบ

สถานศกึษา 
 ล าดบั 2 

3. สถานภาพ 
ทางครอบครวั 

 ล าดบั 3 

หมายเหต ุ หมายถงึ ปัจจยัทีม่ผีลต่อพฤตกิรรมการขบัขี ่ฯ 

 
      จากขอ้มูลตาราง 12 สามารถสรุปไดว้่าปัจจยัที่

ผู้วิจยัท าการศึกษาทัง้หมด 10 ปัจจัย หลังวิเคราะห์
โดยใช้สถิติถดถอยแบบพหุคูณ (multiple regression 
analysis) พบว่า มเีพยีง 3 ปัจจยั ทีม่ผีลต่อพฤตกิรรม
การขับขี่รถจักรยานยนต์ปลอดภัยของนักเรียน 
ระดับประกาศนี ยบัต รวิช าชีพ  เรีย งล าดับดังนี้  
ปั จ จัย ด้ าน อิท ธิพ ลข องสื่ อ  ปั จ จัย กฎ ระเบี ย บ
สถานศึกษา และปัจจัยสถานภาพทางครอบครัว  
กลุ่มอาศยัอยู่คนเดยีว 
 
อภิปรายผลการวิจยั 
 ผลการศกึษาพบว่า ปัจจยัทีม่คีวามเกีย่วขอ้งกบั
พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ปลอดภัยของ
นักเรยีนระดบัประกาศนียบตัรวิชาชีพ มีอยู่ 2 ปัจจยั 
ไดแ้ก่ 1) ปัจจยัดา้นสว่นบุคคล ประกอบดว้ย เพศ อายุ
สถานะทางการเงนิ ประสบการณ์ขบัขีร่ถจกัรยานยนต ์
ความรู้ความเข้าใจที่ถูกต้องเกี่ยวกับการขับขี่รถ 
จักรยานยนต์ เจตคติสนับสนุนพฤติกรรมการขับขี่
รถจกัรยานยนต ์และ 2) ปัจจยัดา้นอทิธพิลจากสิง่รอบ
ขา้งบุคคล ประกอบด้วย อทิธพิลของสื่อ อทิธพิลจาก
คนรอบข้าง กฎระเบียบสถานศึกษา สถานภาพทาง
ครอบครวั หลงัจากที่วเิคราะห์ตวัแปรทัง้หมด โดยใช้
วธิีการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณ (Multiple regression 
analysis) ท าให้พบว่า ปัจจัยที่ซึ่งมีผลต่อพฤติกรรม

การขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ปลอดภัยของนักเรยีนระดบั
ประกาศนียบตัรวชิาชพี ไดแ้ก่ ปัจจยัด้านอทิธพิลจาก
สิ่งรอบข้างบุ คคล ซึ่ งมี  3 ด้ าน  เรียงล าดับดังนี้  
1) ปั จจัย อิท ธิพ ลของสื่ อ  2) ปั จจัยกฎระเบียบ
สถานศึกษา และ 3) ปัจจยัสถานภาพทางครอบครวั 
กลุ่มอาศยัคนเดยีว โดยปัจจยัทัง้ 3 ดา้นขา้งตน้มผีลต่อ
พฤติกรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ของนักเรยีนระดบั
ประกาศนียบตัรวชิาชพี อธบิายรายละเอยีดได ้ดงันี้ 
 1. ปัจจยัอทิธพิลของสื่อ พบว่า ทุกขอ้มคี่าเฉลีย่
ระดบัมาก ถงึ มากทีสุ่ด ขอ้ทีม่คี่าเฉลีย่ระดบัมากทีสุ่ด
คอื ขอ้ที ่1 ฉันคดิว่าสื่อสามารถให้ความรู ้ความเขา้ใจ
ทกัษะเกีย่วกบัการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ได ้ทัง้นี้ผูว้จิยั 
มคีวามเหน็ว่าสือ่ไดเ้ขา้มามอีทิธพิลกบัเดก็และเยาวชน
เพิ่มขึ้นจากอดีตอย่างมาก โดยเฉพาะปัจจุบันที่สื่อ
เขา้ถงึไดง้่าย มคีวามหลากหลาย ส่งผลใหเ้ดก็เยาวชน
มโีอกาสเปิดรบัสื่อ เลยีนแบบการกระท าจากสื่อ ฯลฯ 
สอดคลอ้งกบัที่ เอมอชันา นามสาย (2562) ทีน่ าเสนอ
ขอ้มูลเกีย่วกบัพฤตกิรรมการเปิดรบัสื่อบนัเทงิและการ
เลียนแบบของเยาวชนในเขตกรุงเทพมหานครไว้ว่า
ส่วนใหญ่นิยมใช้สื่อสงัคมออนไลน์และมีพฤติกรรม
ตัง้ใจเลยีนแบบสือ่ทีไ่ดเ้รยีนรูห้รอืจดจ ามาในระดบัมาก
ดังนัน้ในการใช้สื่อเพื่อเสริมสร้างให้นักเรียนระดับ
ประกาศนี ยบัต รวิช าชีพ มีพ ฤติก รรมการขับ ขี่
รถจกัรยานยนต์ปลอดภยัควรระวงัและมกีารตรวจสอบ
เน้ือหาสื่อทีน่ ามาใช้ หากสื่อทีน่ ามามเีนื้อหาเชงิลบจะ
ส่งผลให้พฤติกรรมการขบัขี่รถจักรยานยนต์เป็นไป 
ในเชงิลบ ตลอดจนขอ้ทีม่คี่าเฉลีย่อยู่ในระดบัน้อยทีสุ่ด
เมื่อเทยีบกบัขอ้อื่น ไดแ้ก่ ขอ้ที ่3 ฉนัมกัชอบคุยกบัคน
รอบขา้งเรื่องสื่อสอนเกีย่วกบัการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์
ปลอดภยัทีไ่ดดู้มา ผูว้จิยัมคีวามเหน็ว่า การเสรมิสรา้ง
ให้นักเรยีนระดบัประกาศนียบตัรวชิาชพีมพีฤติกรรม
การขบัขีป่ลอดภยั ไม่เพียงแต่มุ่งเน้นน าสื่อมาปรบัใช้
แต่ต้องเลือกสื่อหรือวิธกีารที่กระตุ้นให้นักเรยีนสนใจ 
เลือกรบัรู้และจดจ าเพื่อน ามาปฏิบัติหรอืถ่ายทอดให้
มากขึ้น สอดคล้องกับที่  ทัศนมินทร์ รัชตาธนรัชต ์
และณีรนุช วงคเ์จรญิ (2564) ทีน่ าเสนอขอ้มูลเกี่ยวกบั
อทิธพิลของสื่อที่ส่งผลต่อพฤติกรรมความรุนแรงของ
เดก็เยาวชน ถึงแมพ้ฤติกรรมทีศ่กึษามคีวามแตกต่าง
กบัประเดน็ของผู้วจิยัแต่กส็ะท้อนไดว้่าอทิธพิลของสื่อ
สามารถส่งผลต่อพฤติกรรมของเด็กและเยาวชนได้ 
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ในหลายมิติ ซึ่งพฤติกรรมการขบัขี่ก็เป็นหนึ่งในมิติ
ส าคญั 
 2. ปัจจยักฎระเบยีบสถานศกึษา พบว่า ขอ้ที่มี
ค่าเฉลี่ยระดบัมากที่สุด คอื ขอ้ที่ 2 ฉันปฏบิตัิตามกฎ 
ระเบยีบการใชร้ถจกัรยานยนตต์ามสถานศกึษาก าหนด
ด้วยตนเองเพราะคิดว่าเป็นสิง่ที่ควรท าและข้อที่มีค่า 
เฉลี่ยระดบัน้อยที่สุด คอื ขอ้ที่ 3 ฉันไม่ปฏบิตัติามกฎ 
ระเบยีบการใชร้ถจกัรยานยนตต์ามสถานศกึษาก าหนด
แม้จะมีคุณครูตรวจตราหรอืบงัคบัหรอืท าโทษก็ตาม 
จากขอ้ค าถามทัง้สองสะทอ้นใหเ้หน็ว่าประเดน็ในเรื่อง
กฎระเบยีบสถานศกึษา นกัเรยีนมมีุมมองเรื่องเดยีวกนั 
คอื การบงัคบัใช้กฎระเบยีบ หมายความ การส่งเสรมิ
ให้นักเรยีนระดบัประกาศนียบตัรวชิาชพีมพีฤติกรรม
การขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ปลอดภัย กฎระเบียบในมิติ
การบงัคบัใชม้สีว่นส าคญัต่อเจคตขิองนกัเรยีนทีน่ าไปสู่
พฤตกิรรมการขบัขี ่การบงัคบัทีเ่ขม้งวดหรอืหย่อนยาน
ส่งผลให้นักเรียนมีพฤติกรรมแสดงออกแตกต่างกัน 
เหน็ไดจ้ากที ่สอศ (2562) แมจ้ะมนีโยบายทีอ่นุญาตให้
นักเรยีนอาชวีศกึษาสามารถน ารถจกัรยานยนต์มายงั
สถานศกึษาไดแ้ต่วธิกีารบงัคบัใช้ทีแ่ตกต่างของแต่ละ
สถานศึกษา ส่งผลให้ปัจจุบันกลุ่มเด็กอาชีวศึกษามี
สดัส่วนเสยีชวีติเป็นอนัดบั 1 อยู่ด ีดงันัน้สถานศกึษา
ซึ่งเป็นหน่วยงานบังคบัใช้กฎระเบียบและอยู่ใกล้ชิด
กลุ่มเป้าหมายมากที่สุด จึงควรใช้ดุลยพินิจบงัคบัใช้
กฎระเบียบที่ไม่เข้มงวดหรือหย่อนยานมากเกินไป 
ขณะเดียวกนัก็จะต้องชี้ความส าคญัหรือเปิดพื้นที่ให้
ผูเ้รยีนตระหนักและเหน็ว่าการปฏบิตัติามกฎระเบยีบ
เป็นสิง่ทีด่แีละเป็นประโยชน์ต่อตนเอง 
 3. ปัจจยัสถานภาพครอบครวั พบว่า กลุ่มทีม่ผีล
ต่อพฤติกรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ปลอดภัยของ
นกัเรยีนระดบัประกาศนียบตัรวชิาชพี คอื กลุ่มทีอ่าศยั
อยู่คนเดยีวขณะทีก่ลุ่มอื่นไม่สามารถท านายพฤตกิรรม
การขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ได ้ผูว้จิยัมคีวามเหน็ว่าการที่
นกัเรยีนกลุ่มทีอ่าศยัอยู่คนเดยีวมผีลต่อพฤตกิรรมขบัขี่
เป็นเพราะการไม่มีต้นแบบพฤติกรรมการขับขี่ที่ไม่
ปลอดภยัเป็นตวัอย่าง การไม่คลอ้ยตามอทิธจิากกลุ่ม
อ้างอิง เช่น เพื่อนหรือแฟน ตลอดจนการที่นักเรียน
กลุ่มอาศยัอยู่คนเดยีวสามารถจะปฏบิตัตินในการขบัขี่
ได้ตามอย่างที่ตนรบัรู้และต้องการปฏิบตัิ เช่น นายเอ
คดิว่าการสวมหมวกนิรภยัเป็นเรื่องทีค่วรปฏบิตัแิต่เมื่อ

อาศยัอยู่กบัเพื่อนหรอืแฟน อทิธพิลจากกลุ่มส่งผลให้
ความคดินายเอเอยีนเองตามความคดิควบคุมที่ว่าไม่
สวมหมวกกไ็ม่เป็นไร ไปใกล ้ๆ อุบตัเิหตุไม่เกดิหรอก 
หรอืแม้แต่การปฏบิตัิตนตามความคดิของกลุ่มอ้างองิ
เพื่อใหไ้ดร้บัการยอมรบัเป็นอกีปัจจยัทีส่ง่ผลใหบุ้คคลมี
พฤติกรรมการขบัขี่รถจกัรยานยนต์ที่ไม่ปลอดภัยได ้
สอดคลอ้งกบัที ่วชิญารตัน์ สทิธเิวทย์ (2556) น าเสนอ
มุมมองการใช้ชีวติของผู้อาศยัอยู่คนเดยีวในกรุงเทพ
และปริมณฑลว่าคนกลุ่มดังกล่าวมีลักษณะชื่นชอบ
ชวีติอสิระ ใสใ่จสขุภาพ วางแผนชวีติในอนาคต และยงั 
ให้ความส าคญัเรื่องความปลอดภยัในชวีติด้วย ดงันัน้
การเสรมิสรา้งนกัเรยีนระดบัประกาศนียบตัรวชิาชพีให้
มีพฤติกรรมการขบัขี่ที่ปลอดภัย ควรต้องกระตุ้นให้
นักเรยีนกลุ่มอื่น ๆ ตระหนักเห็นความส าคญัประเด็น
ดงักล่าวมากขึน้ โดยอาจใชก้ารแลกเปลีย่นความรูห้รอื
ประสบการณ์ชวีติจากนักเรยีนกลุ่มอาศยัอยู่คนเดียว
เป็นแบบอย่างในการพูดคุย เนื่องจากช่วงอายุและวยั 
ทีใ่กลเ้คยีงมผีลต่อการสือ่สารและรบัฟังไดม้ากขึน้ 
 
ข้อเสนอแนะจากการวิจยั 
 1. ข้อเสนอแนะในการน าผลการวิจัยไปใช้
ประโยชน์ ผลจากการวจิยัตามวตัถุประสงคข์อ้ที ่1 และ 
2 สะทอ้นใหเ้หน็ว่า พฤติกรรมการขบัขี่รถจกัรยานยนต์
ปลอดภัยของนักเรียนระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพ
ไม่ได้มผีลมาจากแค่ปัจจยัความรู้ความเขา้ใจที่ถูกต้อง
เกี่ยวกับการขบัขี่รถจักรยานยนต์หรือมีประสบการณ์
การขับขี่รถจักรยานยนต์สูง เนื่องจากปัจจุบันปัจจัย
ดงักล่าวไม่ใช่ปัจจยัหลกัทีส่่งผลให้นักเรยีนมพีฤตกิรรม
การขบัขีร่ถจกัรยานยนตป์ลอดภยัแต่พฤตกิรรมการขบัขี่
รถจักรยานยนต์ปลอดภัยมีผลมาจากปัจจัยอิทธิพล 
จากสิ่งรอบข้างบุ คคล ได้แก่  1) อิทธิพลของสื่ อ  
2) กฎระเบียบสถานสึกษา และ 3) สถานภาพทาง
ครอบครวัทีแ่ตกต่างของแต่ละบุคคล เป็นปัจจยัส่งผลให้
นักเรยีนมพีฤติกรรมการขบัขีร่ถจกัรยานยนต์ปลอดภัย
ลกัษณะแตกต่างกนั ดงันัน้หน่วยงานที่มสี่วนขบัเคลื่อน
งานความปลอดภยัทางถนนทัง้ระดบันโยบายและปฏบิตั ิ
เช่น ส านักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสรมิสุขภาพ 
สถาบนัยุวทศัน์แห่งประเทศไทย ศูนยว์ชิาการเพื่อความ
ปลอดภัยทางถนน สถานศึกษาอาชวีศึกษาทัว่ประเทศ 
ควรน าเอาสารสนเทศที่ ได้ ไป ใช้ ในการก าหนด
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ยุทธศาสตร์ ทิศทาง นโยบาย แนวทาง แผนการ
ขับ เคลื่ อนงานของหน่วยงานตลอดจนออกแบบ 
และพฒันาโครงการหรอืกจิกรรมการเรยีนรูใ้หส้อดคลอ้ง
กับผลวิจัยเพื่อที่ผลลัพธ์ที่ผู้เรียนจะได้จากโครงการ 
หรอืกจิกรรมการเรยีนรูม้ปีระสทิธภิาพมากยิง่ขึน้ 
 2. ข้อเสนอแนะในการศึกษาวิจยัครัง้ต่อไป  
  2.1 ควรต้องมกีารศกึษาแนวทางหรอืรูปแบบ
การก าหนดยุทธศาสตร์ กิจกรรมการเรียนรู้ ฯลฯ เช่น 
ชุดกิจกรรมการเรียนรู้ แนวทางการจัดกิจกรรมการ
เรยีนรู ้  
  2.2 ควรให้มีการศึกษาปั จจัยที่ มีผลต่ อ
พฤติกรรมการขบัขี่รถจกัรยานยนต์ในเด็กและเยาวชน
กลุ่มอื่น ๆ ด้วย เช่น นักศึกษาระดับประกาศนียบัตร
วชิาชพีชัน้สงู นักศกึษาระดบัอุดมศึกษาหรอืแม้กระทัง่
เดก็และเยาวชนทีอ่ยู่ในรปูแบบการศกึษานอกระบบ 
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