
 
 

 

assessment form, and the engine hoist. The statistics used for data analysis 
were mean and standard deviation. The research found that the quality of 
engine hoist for front engine repair was at “very good” level. The efficiency 
of the engine hoist on the duration was 5.33 minutes less than the original, 
representing 30.75 percent. 

 
Keywords: Development Efficiency Hoist life engine 

บทน า 
ปัจจุบันชีวิตความเป็นอยู่ จ าเป็นต้องมีเคร่ืองอ านวยความสะดวก และช่วยในการ

ท างาน เพ่ือให้เกิดความสะดวก สบาย และท างานได้อย่างมีประสิทธิภาพ ในการด ารงชีวิต
และการท างานนั้น สิ่งที่เราสัมผัสอยู่บ่อย ๆ คือการใช้ยานพาหนะกันอยู่ประจ าทุกวัน
จ าเป็นต้องมีการดูแลและบ ารุงรักษา เช่น ซ่อมแซมจุดที่ช ารุดเสียหาย การบ ารุงรักษาพ้ืนที่ที่
อยู่สูงจากพ้ืน ต้องมีอุปกรณ์ช่วยให้ผู้ปฏิบัติงานขึ้นไปท างาน ถ้าอุปกรณ์นั้นไม่มีประสิทธิภาพ
อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ เพ่ือปูองกันปัญหาดังกล่าว จ าเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องมีสิ่งอ านวย
ความสะดวกที่จะช่วยให้การท างานมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น [1] 

บริษัท มิตชูเจริญชัยเซ็นเตอร์ จัดกัด สาขาอุทัยธานี เปิดบริการซ่อมและบ ารุงรักษา
รถยนต์ในทุกส่วนซึ่งบางกรณีจะต้องท าการยกเกียร์ลงมาท าการซ่อมบ ารุง จ าเป็นต้องใช้รอก
ยกเครื่องยนต์ขึ้นไว้ ให้อยู่ในต าแหน่งเดิม เพ่ือปูองกันการฉีกขาดของลูกยางแท่นเครื่อง รอก
ยกเครื่องยนต์ที่มีใช้อยู่ในปัจจุบันเป็นระบบโซ่ดึงซึ่งต้องใช้ความระมัดระวังมากไม่ให้โซ่ ไป
โดนชิ้นส่วนของเครื่องยนต์และตัวถัง  ส่งผลให้การท างานของช่างในศูนย์บริการล่าช้าไม่
สะดวก สิ้นเปลืองเวลาเพ่ิมมากข้ึน และอาจท าให้รถของลูกค้าเกิดความเสียหายได้ 

จากความเป็นมาและความส าคัญของปัญหาที่กล่าวมาข้างต้น ผู้วิจัยจึงสนใจจะ
พัฒนาและหาประสิทธิภาพรอกยกเครื่องยนต์ เพ่ือใช้ในการบริการงานซ่อมบ ารุงให้สะดวก  
ประหยัดเวลา  ลดขั้นตอนในการท างานของช่างผู้ให้บริการซ่อมเกียร์ และมีความปลอดภัย
ในการใช้งาน 

 
 
 

การพัฒนารอกยกเครื่องยนต์การพัฒนารอกยกเครื่องยนต์
สำ�หรับการซ่อมเครื่องยนต์ส่วนหน้ารถสำ�หรับการซ่อมเครื่องยนต์ส่วนหน้ารถ
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วัตถุประสงค์การวิจัย 
 1. เพ่ือพัฒนารอกยกเครื่องยนต์ส าหรับการซ่อมเครื่องยนต์ส่วนหน้ารถ 
 2. เพ่ือหาประสิทธิภาพของรอกยกเครื่องยนต์ส าหรับการซ่อมเครื่องยนต์ส่วนหน้ารถ 
 
แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

รอก คือ อุปกรณ์ช่วยอ านวยความสะดวกในการเคลื่อนย้ายสิ่งของ มีลักษณะเป็น
ล้อ หมุนคล่องได้รอบตัว โดยร้อยไว้กับเชือกหรือโซ่ รอกมักเหมาะกับงานยก หรืองาน
เคลื่อนย้ายของหนัก มีหลายประเภท ซึ่งแบ่งได้ตามลักษณะการใช้งาน ดังนี้ 

1) รอกโซ่มือสาว (Chain Block) คือ รอกโซ่ที่ใช้มือในการชักรอก ติดตั้งง่าย 
น้ าหนักเบา เคลื่อนย้ายสะดวกเหมาะส าหรับงานยกแบบชั่วคราว มีความทนทาน ดูแลรักษา
ง่าย เหมาะกับงานลิฟท์บรรทุก ลิฟท์ขนของ 

2) รอกโยกโซ่ หรือ รอกก ามะลอ (Level Block or Level Hoist ) คือ รอกโซ่ที่ใช้
มือในการชักรอกเช่นเดียวกับรอกโซ่มือสาว แต่มีด้ามโยกเพ่ิมเข้ามาเพ่ือช่วยในการชักรอกได้
ดียิ่งขึ้น น้ าหนักเบา เคลื่อนย้ายสะดวก สามารถรับน้ าหนักได้มาก และมีอายุการใช้งานที่
ยาวนาน เหมาะส าหรับงานก่อสร้าง งานยกหรือเคลื่อนย้ายเครื่องจักรทั่วไป 

3) รอกไฟฟูา (Electric Chain Hoist) คือ รอกโซ่ที่ใช้ไฟฟูาในการชักรอก โดย
สามารถควบคุมการใช้งานได้อย่างง่ายดาย มีน้ าหนักเบา สะดวกในการเคล่ือนย้าย รอก
ไฟฟูาเหมาะกับการใช้งานในระหว่างก่อสร้าง 

เครื่องยนต์ หมายถึง เครื่องจักรเครื่องมือที่มนุษย์สร้างขึ้นสามารถเปลี่ยนพลังความ
ร้อน (Hear Energy) ให้เป็นพลังงานกล (Mechanical Work) และใช้พลังงานกลที่ได้ น าไป
ขับเคลื่อนเครื่องจักรกลเกษตร เพ่ือใช้ทดแทนการท างานของมนุษย์ และสัตว์ซึ่งนับวันจะหา
ยากขึ้น นอกจากนั้นเครื่องยนต์ยังสามารถท างาน ได้มากกว่ามนุษย์ และสัตว์เมื่อเทียบกับ
ระยะเวลาที่เท่ากัน เครื่องยนต์ต้นก าลัง หมายถึงเครื่องจักรเครื่องยนต์ที่เป็นเครื่องต้นก าเนิด
ของพลังงานที่ใช้ขับผลักดัน หรือท าให้เครื่องมือต่าง ๆ ท างานตามที่มนุษย์ต้องการ เช่น 
เครื่องสูบน้ า เครื่องตัดหญ้า เครื่องก าเนิดไฟฟูา เป็นต้น เครื่องยนต์ต้นก าลังโดยทั่วๆ ไปจะ
เป็นเครื่องยนต์ที่มีการเผาไหม้ภายในแทบทั้งสิ้น ค าว่า “เผาไหม้ ภายใน” ซึ่งหมายถึง
พลังงานที่ได้มาจากการเผาไหม้ของน้ ามันเชื้อเพลิงกับอากาศ ภายในกระบอกสูบของ 
เครื่องยนต์นั่นเอง เครื่องยนต์ที่มีการเผาไหม้ภายในทุกชนิดจะใช้น้ ามันเชื้อเพลิงที่มาจาก 
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น้ ามัน เป็นส่วนใหญ่ สามารถแบ่งตามการใช้น้ ามันเชื้อเพลิงได้ 2 ชนิดคือ 1) เครื่องยนต์แก๊ส
โซลีน หรือเครื่องยนต์เบนซิน (Gasoline Engine) 2) เครื่องยนต์ดีเซล (Diesel Engine) 

 
งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

บ าเพ็ญ พงศ์เพชรดิถ [2] ได้ท าการวิจัยการเปรียบเทียบคุณภาพชีวิตการพัฒนา
ศักยภาพกล้ามเนื้อและความพึงพอใจของผู้พิการทางกายและการเคลื่อนไหวต่อการใช้รอก 
การวิจัยครั้งนี้เพื่อศึกษาเปรียบเทียบคุณภาพชีวิตศักยภาพกล้ามเนื้อและความพึงพอใจของผู้
พิการก่อนและหลังการใช้รอกเป็นการวิจัยกึ่งทดลอง (Quasi-Experimental Research)
โดยใช้แบบประเมินคุณภาพชีวิตของWHOและแบบประเมินศักยภาพกล้ามเนื้อ  เก็บ
รวบรวมข้อมูลก่อนและหลังการทดลองใช้รอก 2 สัปดาห์ กลุ่มทดลองเป็นผู้พิการทางกาย
และการเคลื่อน ไหวระดับ 3 ,4 ทุกคนในชุมชนจ านวน 20 คน การวิเคราะห์ใช้ค่าเฉลี่ย ส่วน
เบี่ยงเบนมาตรฐาน และ Pair T-test    ผลการศึกษาพบว่า กลุ่มทดลองส่วนใหญ่เป็นเพศ
หญิงอายุระหว่าง 41-60 ปีแต่งงานแล้วจบการศึกษาระดับประถมศึกษาไม่ได้ประกอบอาชีพ 
พบว่ามีคุณภาพชีวิตหลังการทดลองมากกว่าก่อนการทดลอง ( X =3.64 และ X =3.71) ทั้งนี้
มีค่าเฉลี่ยคุณภาพชีวิตด้านร่างกายมากทั้งก่อนและหลังการทดลอง( X =3.96และ X =4.03) 
ด้านที่มีค่าเฉลี่ยต่ าสุดคือด้านความเป็นอิสระของบุคคลทั้งก่อนและหลังการทดลอง ( X =
3.21และ X =3.28)การเปรียบเทียบค่าเฉลี่ยของศักยภาพกล้ามเนื้อพบว่าหลังการทดลอง
ความสามารถของศักยภาพกล้ามเนื้อมากกว่าก่อนทดลองก่อน( X =4.25 และ X =4.41 ) 
การเปรียบเทียบด้านศักยภาพกล้ามเนื้อก่อนและหลังการทดลองไม่มีความแตกต่างกันอย่าง
มีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับนัยส าคัญ 0.05 แต่ด้านคุณภาพชีวิตมีความแตกต่างกันอย่างมี
นัยส าคัญทางสถิติที่ระดับนัยส าคัญ 0.01 และมีความพึงพอใจต่อการใช้รอกหลังการทดลอง
มากกว่าก่อนการทดลอง( X =3.80 และ X =4.30 ) 

 
วิธีด าเนินการวิจัย 

1. กลุ่มเปูาหมายที่ใช้ในการวิจัย คือ ผู้จัดการฝุายบริการ หัวหน้าช่าง ครูฝึก บริษัท 
มิตซูเจริญชัยเซ็นเตอร์ จ ากัด สาขาอุทัยธานี จ านวน 3 คน และอาจารย์สาขาวิชาเทคโนโลยี
ยานยนต์ วิทยาลัยเทคนิคอุทัยธานี จ านวน 2 คน รวมทั้งสิ้น 5 คน 
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แก้ไข 

2. วิธีการด าเนินการวิจัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภูมิที่ 2.1 ขั้นตอนการท างานวิจัย 
 
 

ทดสอบหาประสิทธิภาพรอกยก
เครื่องยนต ์
- ทดสอบระยะเวลาในการยกเครือ่ง 
- จับเวลาในการยกเครื่อง 
- ทดสอบจ านวน 3 ครั้ง 

ศึกษาข้อมูลและออกแบบรอกยก
เครื่องยนต์ ขนาด 500 KG 

ทดสอบหา
ประสิทธภิาพรอกยก

เครื่องยนต ์

วิเคราะห์ผลการ
ทดลองและสรุป 

ออกแบบและสร้างรอกยก
เครื่องยนต์ 
- ออกแบบโครงสร้าง 
- ออกแบบและติดตั้งรอกยก 
   เครือ่งยนต ์
- ออกแบบและติดตัง้ชุดควบคุม 
- ปรึกษาอาจารย์ที่ปรกึษาและ 
  ผู้เชี่ยวชาญด้านโครงสร้างรอก 
   ยกเครือ่งยนต์ 
  
  
 

ประเมินคุณภาพของ
รอกยกเครื่อง 
- ประเมินคุณภาพโดย 

  ให้ผู้เชี่ยวชาญจ านวน  
  5 ท่านท าการประเมิน 

  จ านวน 3 ด้าน 

- ด้านการออกแบบ 

- ด้านโครงสร้างระบบ
ท างาน 

 - ด้านคุณค่าของ
ชิ้นงาน 

รายงาน
ผลการวิจัย 

ฉบับสมบูรณ ์

แก้ไข 
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ภาพที่ 1 รอกยกเครื่องยนต์ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                           
 
        
 

แผนภูมิที่ 2.2 การสร้างชิ้นงาน 
 

3. การหาคุณภาพของชิ้นงานด้านการออกแบบ ด้านโครงสร้างและระบบการ
ท างาน ด้านคุณค่าของชิ้นงาน แบบประเมินเป็นแบบมาตราส่วนประมาณค่า (rating scale) 
5 ระดับ คือ 

ออกแบบและสร้างโครงสร้างติดต้ังรอก 

ออกแบบและสร้างรอก 

ออกแบบและสร้างระบบรอก 

ออกแบบและสร้างกลไกรอก 

ให้อาจารย์ที ปรึกษาตรวจสอบงานวิจัย 

ปรับปรุง/แก้ไข 

สิ้นสุด 

เริ ม 

ผา่น 
ไมผ่า่น 
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5  หมายถึง  ดีมาก     
4  หมายถึง  ดี           
3  หมายถึง  ปานกลาง 
2  หมายถึง  น้อย 
1  หมายถึง  ควรปรับปรุง 

น าแบบประเมินคุณภาพของชิ้นงานให้อาจารย์ที่ปรึกษาตรวจสอบ ท าหนังสือเชิญ
ผู้เชี่ยวชาญ จ านวน 5 คน เพ่ือให้ผู้เชี่ยวชาญประเมินคุณภาพของชิ้นงาน โดยด าเนินการ
สาธิตให้ผู้เชี่ยวชาญตรวจสอบและประเมินชิ้นงาน 

4. การทดสอบหาประสิทธิภาพการท างานของรอกยกเครื่องยนต์ส าหรับการซ่อม
เครื่องยนต์ส่วนหน้ารถ ผู้วิจัยมีการด าเนินการทดสอบ ดังนี้ 

4.1 เตรียมรถยนต์ที่จะใช้ในการทดสอบ 
4.2 เตรียมรอกยกเครื่องยนต์ 
4.3 เริ่มจับเวลา 
4.4 ติดตั้งรอกยกเครื่องยนต์ 
4.5 ยกเครื่องยนต์ด้วยรอก 
4.6 หยุดจับเวลาดูเวลาที่ใช้ไป 

5.  การวิเคราะห์ข้อมูล 
การวิเคราะห์ข้อมูลโดยผู้วิจัยจะสรุปข้อมูลเป็นตาราง หาค่าเฉลี่ย และส่วน

เบี่ยงเบนมาตรฐานในแต่ล่ะข้อ และท าในภาพรวม โดยด าเนินการดังนี้ 
น าแบบประเมินที่ได้ไปประเมินค่าคะแนนเฉลี่ยโดยใช้หลักเกณฑ์ดังนี้ 

 คะแนนเฉลี่ย  4.50 - 5.00 หมายความว่าอยู่ในเกณฑ์  ดีมาก 
 คะแนนเฉลี่ย  3.50 - 4.49 หมายความว่า อยู่ในเกณฑ์  ดี 
 คะแนนเฉลี่ย  2.50 - 3.49 หมายความว่า อยู่ในเกณฑ์  ปานกลาง 
 คะแนนเฉลี่ย  1.50 - 2.49 หมายความว่า อยู่ในเกณฑ์  น้อย 
 คะแนนเฉลี่ย  1.00 - 1.49 หมายความว่า อยู่ในเกณฑ์  ควรปรับปรุง 
 
 
 

137



 
 

 

ผลการวิจัย 
ผู้วิจัยได้ด าเนินการทดสอบเป็น 2 ลักษณะ คือ ประเมินคุณภาพของชิ้นงาน และหา

ประสิทธิภาพโดยทดสอบใช้งานจริงของรอกยกเคร่ืองยนต์ส าหรับการซ่อมเคร่ืองยนต์ส่วน
หน้ารถ ผลการทดสอบสามารถสรุปได้ดังนี้ 

1. การประเมินคุณภาพของชิ้นงานผู้วิจัยได้เชิญผู้เชี่ยวชาญประเมินคุณภาพจ านวน 
5 คน หัวข้อในการประเมินแบ่งออกเป็น 3 ด้าน ได้แก่ ด้านการออกแบบ ด้านโครงสร้างและ
ระบบการท างาน และด้านคุณค่าของชิ้นงาน ผลการประเมินสรุปได้ดังนี้ 

1.1 การประเมินด้านการออกแบบรอกยกเครื่องยนต์ส าหรับการซ่อมเครื่องยนต์
ส่วนหน้ารถ  ผลการประเมินคุณภาพของชิ้นงาน ด้านการออกแบบรอกยกเครื่องยนต์ โดย
ภาพรวมมีความเหมาะสมระดับ ดีมาก ( X =4.75, S.D.=0.386) เมื่อพิจารณารายด้าน 
พบว่า ขนาดและน้ าหนักของชิ้นงาน มีความเหมาะสมระดับ ดีมาก ( X =5.00,S.D.=0.000) 
ชิ้นงานมีความปลอดภัย มีความเหมาะสมระดับดีมาก ( X =4.80,S.D.=0.447) การออกแบบ
การท างาน และความแข็งแรงของชิ้นงาน ความเหมาะสมระดับ ดีมาก ( X =4.60, 
S.D.=0.548) ตามล าดับ 

1.2 การประเมินด้านโครงสร้างและระบบการท างานของรอกยกเครื่องยนต์ ผล
การประเมินด้านโครงสร้างและระบบการท างานรอกยกเครื่องยนต์ โดยภาพรวมมีความ
เหมาะสม ระดับดีมาก ( X =4.75, S.D.=0.475) เมื่อพิจารณารายด้าน พบว่า ความ
เหมาะสมของวัสดุที่ใช้ผลิตและความเหมาะสมของกลไกการท างาน มีความเหมาะสมระดับดี
มาก ( X = 4.80, S.D.=0.447) และความเหมาะสมของโครงสร้าง มีความเหมาะสมระดับดี
มาก ( X = 4.60, S.D.=0.548) ตามล าดับ 

1.3 ผลการประเมินด้านคุณค่าของชิ้นงาน ผลการประเมินด้านคุณค่าของชิ้นงาน 
โดยภาพรวมมีความเหมาะสม ระดับดีมาก ( X = 4.76, S.D.=0.309) เมื่อพิจารณารายด้าน 
พบว่า มีระบบการใช้งานที่ไม่ยุ่งยากและไม่ซับซ้อน และชิ้นงานไม่ท าให้เกิดผลกระทบกับ
สิ่งแวดล้อม มีความเหมาะสม ระดับดีมาก ( X =5.00, S.D.=0.000) ผู้ที่สนใจสามารถน าไป
สร้างพัฒนาอาชีพได้ มีความเหมาะสม ระดับดีมาก ( X =4.80, S.D.=0.447) สามารถท า
ความสะดวกรวดเร็วในการยกเครื่อง มีความเหมาะสม ระดับดีมาก ( X =4.60, S.D.=0.548) 
และชิ้นงานสามารถลดระยะเวลาในการยกเครื่อง มีความเหมาะสม ระดับดี ( X =4.40, 
S.D.=0.548) ตามล าดับ 
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2. การทดสอบหาประสิทธิภาพของรอกยกเครื่องยนต์ ท าการทดสอบโดยท าการจับ
เวลาในการติดตั้งและยกเครื่องยนต์ เปรียบเทียบกับรอกยกเครื่องยนต์แบบเดิม มีผลการ
ทดสอบดังต่อไปนี้ 
ตารางที่ 1 การทดสอบหาประสิทธิภาพรอกยกเครื่องยนต์ 

จากตารางที่  1 พบว่าประสิทธิภาพของรอกยกเครื่องยนต์ส าหรับการซ่อม
เครื่องยนต์ส่วนหน้ารถโดยภาพรวม พบว่า ใช้รอกยกเครื่องยนต์แบบเดิมใช้เวลาเฉลี่ย  
17.33 นาที ใช้รอกยกเครื่องยนต์ของผู้วิจัยใช้เวลาเฉลี่ย  12 นาที ความแตกต่างระหว่างการ
ทดสอบโดยใช้รอกยกเครื่องยนต์แบบเดิมกับของผู้วิจัย ใช้เวลาเฉลี่ย 5.33 นาที  คิดเป็นร้อย
ละ 30.75 เมื่อพิจารณารายข้อพบว่า ครั้งที่ 1 ใช้รอกยกเครื่องยนต์แบบเดิม ใช้เวลา 15 
นาที ใช้รอกยกเครื่องยนต์ของผู้วิจัย ใช้เวลา 12 นาที ความแตกต่าง 3 นาที คิดเป็นร้อยละ 
20 ครั้งที่ 2 ใช้รอกยกเครื่องยนต์แบบเดิม ใช้เวลา 18 นาที ใช้รอกยกเครื่องยนต์ของผู้วิจัย 
ใช้เวลา 12 นาที ความแตกต่าง 6 นาที คิดเป็นร้อยละ 33.33 และครั้งที่ 3 ใช้รอกยก
เครื่องยนต์แบบเดิม ใช้เวลา 19 นาที ใช้รอกยกเครื่องยนต์ของผู้วิจัย ใช้เวลา 12 นาที ความ
แตกต่าง 7 นาที คิดเป็นร้อยละ 36.86 

 
อภิปรายผลการวิจัย 

1. คุณภาพของรอกยกเครื่องยนต์ ในด้านการออกแบบ ในหัวข้อ ขนาดและน้ าหนัก
ของชิ้นงาน มีความเหมาะสมระดับ ดีมาก อาจเป็นเพราะว่าผู้วิจัยได้ศึกษาต้นแบบ ได้
ปรึกษาผู้เชี่ยวชาญที่ปฎิบัติงานในศูนย์บริการเป็นประจ า ท าให้การออกแบบขนาดและ
น้ าหนักของชิ้นงาน มีความเหมาะสมดีมาก และด้านคุณค่าของชิ้นงาน ในหัวข้อ มีระบบการ

ครั้งที ่
รอกยกเครื่องยนต์

แบบเดิม 
รอกยกเครื่องยนต์ของ

ผู้วิจัย 
ความ
แตกต่าง 
(นาที) 

ร้อยละ 
(นาที) (นาที) 

1. 15 12 3 20 
2. 18 12 6 33.33 
3. 19 12 7 36.84 

เฉลี่ย 17.33 12 5.33 30.75 
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ใช้งานที่ไม่ยุ่งยากและไม่ซับซ้อน และชิ้นงานไม่ท าให้เกิดผลกระทบกับสิ่งแวดล้อม อาจเป็น
เพราะว่า ผู้วิจัยได้รับค าแนะน าจากอาจารย์ที่ปรึกษาในเรื่องระบบการท างานและวัสดุในการ
ท าชิ้นงาน เป็นอย่างดี ท าให้สอดคล้องกับงานวิจัยของ อัทธพล ทวีเพ่ิม [3] ท าวิจัยเรื่อง 
แท่นยกรถจักรยานยนต์ผลการวิจัยพบว่าแท่นยกรถจักรยานยนต์ค่าเฉลี่ยอยู่ในเกณฑ์ที่
เหมาะสมดีสามารถใช้งานได้ตามวัตถุประสงค์ และสอดคล้องกับงานวิจัยของ ชาญชัย วิ
รุณฤทธิชัย [4] ท าวิจัยเรื่องแม่แรงแบบชิ้นต่อโยงโดยใช้สลักเกลียวเมตริกผลการวิจัยพบว่า 
แม่แรงแบบชิ้นต่อโยงโดยใช้สลักเกลียวเมตริกค่าเฉลี่ยอยู่ในเกณฑ์ที่เหมาะสมดีสามารถใช้
งานได้ตามวัตถุประสงค ์

2. ประสิทธิภาพของการท างานรอกยกเครื่องยนต์ของผู้วิจัย สามารถยกเครื่องยนต์
โดยใช้เวลาน้อยกว่ารอกยกเคร่ืองยนต์แบบเดิน เฉลี่ย 5.33  นาที อาจเป็นเพราะรอกยก
เครื่องยนต์แบบเดิมใช้ระบบโซ่ดึงผู้ใช้จะต้องใช้ความระมัดระวังมากไม่ให้โซ่ ไปโดนชิ้นส่วน
ของเครื่องยนต์และตัวถังให้เกิดความเสียหาย จึงต้องค่อยๆ ดึงโซ่ท าให้ใช้เวลาในการท างาน
มาก แต่รอกยกเครื่องยนต์ของผู้วิจัยใช้ระบบเพลาขับหมุนให้รอกท างาน ไม่มีชิ้นส่วนของ
รอกไปสัมผัสกับเครื่องยนต์และตัวถัง ท าให้ใช้เวลาน้อยกว่ารอกยกเครื่องยนต์แบบเดิมซึ่ง
สอดคล้องกับงานวิจัยของ ชาญชัย วิรุณฤทธิชัย [4] ท าวิจัยเรื่อง แม่แรงแบบเอ็กซ์ลิฟโดยใช้
สลักเกลียวเมตริกผลการวิจัยพบว่าแม่แรงแบบเอ็กซ์ลิฟโดยใช้สลักเกลียวเมตริกมีค่าเฉลี่ยอยู่
ในเกณฑ์ท่ีเหมาะสมดีสามารถใช้งานได้ตามวัตถุประสงค์ 

 
ข้อเสนอแนะในทั่วไป 

1. สามารถน าไปใช้ในศูนย์บริการมิตซูบิชิ สาขาอ่ืนได้ 
2. ควรศึกษาวิจัยเกี่ยวกับรอกยกเครื่องยนต์โดยใช้รอกไฟฟูา 
3. น าไปประยุกต์ใช้กับอุปกรณ์อ่ืนที่มีการท างานในลักษณะเดียวกัน 

ข้อเสนอแนะในการวิจัยครั้งต่อไป  
 1. ควรสร้างรอกยกเครื่องยนต์ที่สามารถดัดแปลงใช้กับเครื่องยนต์ที่วางในรูปแบบ
อ่ืน เช่น เครื่องยนต์ขับหลัง เครื่องยนต์รถตู้ 
 2. ควรศึกษาเกี่ยวกับรอกยกเครื่องยนต์โดยใช้รอกไฟฟูา 
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