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บทคัดยอ 
บทความนี้เปนการใชชุดทฤษฎีและเทคนิค Space Syntax ในการศึกษาการใชพ้ืนท่ีสาธารณะ กรณีศึกษา

ถนนคนเดินจังหวัดเชียงใหม โดยชุดทฤษฎีและเทคนิค Space Syntax นั้นสามารถสรางแบบจําลองความสัมพันธ
ของโครงขายเมือง รวมกับการเก็บขอมูลในภาคสนาม เพ่ือนํามาวิเคราะหสัณฐานของเมืองเชียงใหม โดยการศึกษา
มีสมมติฐานวาสัณฐานของเมืองเชียงใหมสงผลตอการใชพ้ืนท่ีสาธารณะบริเวณถนนคนเดิน โดยวิธีการวิเคราะห 
Space Syntax จะชวยใหเขาใจถึงระบบความสัมพันธ เหตุปจจัยท่ีสงผลตอความเขาใจเมืองและการใชพ้ืนท่ีเมือง 
จากผลการวิเคราะหสัณฐานเมืองเชียงใหมสามารถจําแนกระบบโครงขายการสัญจรของเมืองเปนสองรูปแบบได
อยางชัดเจน โดยแบบแรกเปนโครงขายยอยมีลักษณะการสัญจรท่ีเปนเสนทางส้ันและมีจํานวนมาก เปนโครงขาย
การสัญจรท่ีผูใชเปนคนในพ้ืนท่ีเปนหลัก โครงขายนี้มีคาการฝงตัวต่ําคือมีอัตราการสัญจรผานนอย โครงขายอีกแบบ
เปนโครงขายขนาดใหญท่ีเปนโครงขายหลักของเมือง มีลักษณะเปนเสนทางท่ีกวางและยาวตอเนื่องเปนเสนตรง
จดจําไดงาย โครงขายนี้มีคาการฝงตัวสูงคือมีอัตราการสัญจรผานท่ีมากกวา ท้ังยังพบวาสัณฐานของเมืองเชียงใหม
ในภาพรวมมีลักษณะเดนคือมีคาสัมประสิทธิ์การผสานท่ีดีมาก ประชากรสามารถเลือกใชเสนทางสัญจรได
หลากหลายท้ังในระดับยานและระดับเมือง แตมีลักษณะดอยคือมีคาสัมประสิทธิ์ความสามารถในการทําความเขาใจ
เมืองท่ีตํ่า หมายความวาคนที่เขามาใชพ้ืนท่ีเมืองสามารถรับรูและเขาใจระบบเสนทางของเมืองไดยาก ทําใหมี
ปญหาตอการเลือกใชเสนทางในการสัญจรที่เหมาะสมได แตเมื่อพิจารณาเฉพาะพ้ืนท่ีสวนถนนคนเดินท่ีเลือก
ทําการศึกษาพบวาเปนบริเวณที่มีคาสัมประสิทธิ์การผสานและคาสัมประสิทธิ์ความสามารถในการทําความเขาใจ
เมืองสูง หมายความวาพ้ืนท่ีสวนนี้มีศักยภาพท่ีทําใหผูคนเขาถึงไดงายไมซับซอนสามารถสัญจรมาไดหลายทางซึ่ง
เหมาะสมสําหรับถนนคนเดินท่ีศึกษานี้ และจากการเก็บขอมลูในพ้ืนท่ีถนนคนเดินทําใหเห็นอัตราการสัญจรผานของ
คนเดินเทาซึ่งมีความสอดคลองกับผลท่ีไดจากการใช Space Syntax นั่นคือพ้ืนท่ีท่ีมีสัมประสิทธิ์ในการทําความ
เขาใจเมืองสูง ก็เปนพ้ืนท่ีท่ีคนเดินเทาเลือกเปนเสนทางเดินหลักมากกวาพ้ืนท่ีท่ีมีสัมประสิทธิ์ในการทําความเขาใจ
เมืองท่ีมีคาตํ่ากวา เนื่องจากถนนคนเดินในปจจุบันเกิดจากนโยบายของภาครัฐโดยเปนการกําหนด สถานท่ี วัน 
เวลาเพ่ือใหเกิดกิจกรรมคาขายแบบถนนคนเดิน ซึ่งกิจกรรมลักษณะนี้จําเปนตองเลือกพ้ืนท่ีท่ีสามารถจดจําและ                 
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ทําความเขาใจไดงาย มีศักยภาพในการเขาถึงสูงเพ่ือใหสะดวกตอผูท่ีเขาไปใชงาน ผลการศึกษาทําใหเห็นวาถนน
สายหลักของถนนคนเดินในปจจุบันมีความเหมาะสมกับสัณฐานของระบบเมือง แตถนนสายยอยยังไมเหมาะสม
เทาท่ีควรทําใหการใชงานในปจจุบันของพ้ืนท่ีถนนคนเดินยังไมสามารถใชงานไดเต็มศักยภาพ ซึ่งถามีการปรับเลือก
การใชเสนทางใหมใหมีความเหมาะสมกับสัณฐานของเมืองจะสามารถสนับสนุนกิจกรรมถนนคนเดินใหดีไดย่ิงขึ้น 

 

Abstract 
This paper presents part of the research implementing Space Syntax theory and techniques in 

the field of public space utilization of Chiang Mai Walking Street. Using Space Syntax Theory and 
techniques, urban network was simulated into relationship models. These model were used as main 
information accompanying with the field study in order to analyze Chiang Mai City Morphology. The study 
is guided by the assumption that space syntax analyses can help understanding the valuable information 
about how well Chiang Mai Walking Street is integrated into the urban morphology and how that 
influences to its understandability and usability for the public. From the analysis, it reveals that Chiang Mai 
urban network compounds of a dual form. Local network, the first one, is the street network comprises the 
amount of short and small scale streets usually used by local people. This form of network has low 
‘Integration Value’, in other words, they are streets with less flow of traffic. The other form is global 
network which is the main network of the city. This network comprises wide, long and straight streets with 
a greater flow of traffic and the integration value. In terms of urban morphology itself, Chiang Mai has the 
advantages of having very high ‘Synergy Coefficient’ both locally and globally which means that people 
have great alternatives of route choice. Unfortunately, its ‘Intelligibility Coefficient’ is quite low, this value 
shows that people might have difficulty in understanding and remembering the street network. However, 
picking up only the study area, Chiang Mai Walking Street area has high values of both ‘Synergy 
Coefficient’ and ‘Intelligibility Coefficient’ and this suit well with its function and characteristic. Moreover, 
the result from the field study reviews that pedestrian walk-through rate in Chiang Mai Walking Street area 
have the same tendency with the result acquired from Space Syntax techniques. The streets with high 
‘Intelligibility Coefficient’ value contained a larger number of pedestrians than the one with low ‘Intelligibility 
Coefficient’ value. For this type of activity, accessibility can play an important role as a supportive factor. 
The easier it is to reach a street, the more popularly it should be used. The analyses shows that the main 
lines of the walking street are now on the highly integrated streets, this brings a number of tourists and 
local people into the area of activities. While the main lines are suitably placed, the sub-lines are facing a 
problem of low integration and less number of people. The finding of this study provide more information 
for urban design to pick up more morphologically suitable street for Chiang Mai Walking Street. 
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บทนํา 
ในปจจุบัน กิจกรรมถนนคนเดินจังหวัดเชียงใหมถือเปนกิจกรรมหนึ่งท่ีมีความสําคัญในการสนับสนุนการ

พัฒนาเศรษฐกิจชุมชนของจังหวัดเชียงใหมทําใหเกิดการกระตุนเศรษฐกิจ และกระจายรายไดในชุมชนตางๆ ของ
จังหวัดเชียงใหมและจังหวัดใกลเคียงรวมท้ังยังสงเสริมคุณภาพในการใชชีวิตของประชาชนเมืองเชียงใหมดวย โดย
การเพ่ิมพ้ืนท่ีสาธารณะและกิจกรรมสาธารณะเพื่อใหเกิดแหลงกิจกรรมท่ีสงเสริมคุณภาพชีวิตและคุณภาพเมือง 
โครงการถนนคนเดินจังหวัดเชียงใหมนี้เริ่มมีการจัดขึ้นตั้งแตป พ.ศ. 2544 ภายใตโครงการปดถนนเพื่อประหยัด
พลังงานลดมลพิษ และสงเสริมการทองเที่ยวโดยมีวัตถุประสงคเพ่ือสงเสริมใหเกิดกิจกรรมถนนคนเดินท่ีชวย
สงเสริมคุณภาพชีวิตของประชาชนและคุณภาพเมืองใหดีขึ้นเพ่ือกระตุนใหเกิดความใสใจในการประหยัดพลังงาน
และลดมลพิษ และเพ่ือกระตุนเศรษฐกิจชุมชนและสงเสริมการทองเท่ียวของเมืองเชียงใหมเนื่องจากผลตอบรับเปน
อยางดีจากประชาชนและการทองเที่ยวตอกิจกรรมถนนคนเดิน และแนวโนมทางเศรษฐกิจท่ีพัฒนาสอดคลองกับ
กิจกรรมท่ีเกิดขึ้นนี้ทําใหทางเทศบาลนครเชียงใหมไดสนับสนุนใหมีการจัดกิจกรรมอยางตอเนี่อง โดยทําการยาย
พ้ืนท่ีบริเวณที่จัดกิจกรรมถนนคนเดินจากบริเวณ ถนนทาแพมาอยูท่ีบริเวณถนนราชดําเนิน และในปจจุบันมีการ
เพ่ิมเสนทางท่ีจัดกิจกรรมจากบริเวณหนาสถานีตํารวจภูธรจังหวัดเชียงใหมมาจนถึงบริเวณหนาวัดพระสิงห
วรมหาวิหารทําใหพ้ืนท่ีถนนคนเดินในปจจุบันกินพ้ืนท่ีต้ังแตหนาวัดพระสิงหยาวตลอดแนวถนนราชดําเนินไปจนถึง
ประตูทาแพ และถนนพระปกเกลาต้ังแตส่ีแยกโรงเรียนพุทธิโสภณยาวตลอดแนวจนถึงส่ีแยกโรงเรียนยุพราช รวมท้ัง
บางชวงของถนนพระปกเกลาซอย 11 (ถนนขางศาลากลางเกา) บริเวณขางอนุสาวรียสามกษัตริย ท้ังจังหวัด
เชียงใหมนั้นยังมีการจัดกิจกรรมถนนคนเดิมอีกหลายแหง ไดแก ถนนคนเดินบริเวณถนนวัวลาย และถนนคนเดิน
บริเวณขางโรงเรียนปร้ินสรอยแยล เปนตน นอกจากระดับชุมชนแลวกิจกรรมถนนคนเดินจังหวัดเชียงใหมนี้ยังไดรับ
การสนับสนุนในระดับชาติ โดยการทองเท่ียวแหงประเทศไทย (ททท.) ไดบรรจุถนนคนเดินจังหวัดเชียงใหมเปน
กิจกรรมสนับสนุนการทองเท่ียวไทย และมีแนวโนมวาเทศบาลนครเชียงใหมจะยังสนับสนุนการจัดกิจกรรมถนนคน
เดินนี้ตอไปในอนาคต 

แนวความคิดทางการออกแบบชุมชนเมืองนั้น ถนนคนเดิน (Walking Street) ถือวาเปนเคร่ืองมือสําหรับ
การพัฒนาการใชพ้ืนท่ีของเมืองโดยการเพ่ิมพ้ืนท่ีสาธารณะของเมืองเพ่ือสรางคุณภาพชีวิตท่ีดีใหกับคนเมืองท้ังยัง
เพ่ิมการมีปฏิสัมพันธซึ่งกันและกันของประชาชน ถนนคนเดินนั้นเปนการพัฒนาเมืองโดยวิธีการกําหนดการใชพ้ืนท่ี
ของเมืองใหเกิดความสอดคลองกับวิถีชีวิตชุมชนเห็นตัวอยางไดจากหลายประเทศ โดยเฉพาะในเมืองท่ีมีขนาดใหญ
มีอัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจสูงและพ้ืนท่ีสวนใหญของเมืองถูกใชเพ่ือประโยชนในทางธุรกิจนักพัฒนาเมือง
จะเนนใหมีการพัฒนาการใชพ้ืนท่ีเมืองเพ่ือประโยชนของชุมชนและสาธารณะมากยิ่งขึ้นเชน การกําหนดพ้ืนท่ีถนน
คนเดินเพ่ือใหคนในชุมชนและพ้ืนท่ีใกลเคียงไดมีพ้ืนท่ีสาธารณะในการพบปะและจัดกิจกรรมท่ีจะสงเสริมคุณภาพ
ชีวิตของประชาชนและวิถีชุมชน 

โครงการถนนคนเดินท่ีมีการจัดกิจกรรมอยางตอเนื่องทุกสัปดาหสงผลใหมีประชากรมาใชงานในบริเวณ
ถนนคนเดินเปนจํานวนมาก อันประกอบไปดวยประชากรในพ้ืนท่ี ไดแกกลุมประขากรท่ีเขามาเพ่ือขายสินคาและ
บริการ กลุมประชากรท่ีมาเพ่ือการเดินเท่ียวและจับจายสินคา ประชากรนอกพ้ืนท่ี ไดแกกลุมประชากรท่ีเปน
นักทองเท่ียวท้ังชาวไทย และชาวตางชาติ จากความหลากหลายของกลุมประชากรท่ีมาใชพ้ืนท่ีถนนคนเดินนั้นทําให
เกิดความแตกตางของความเขาใจพ้ืนท่ีและการใชพ้ืนท่ี กลาวคือคนแตละกลุมสามารถรับรูและเขาใจรูปแบบพ้ืนท่ี
เมืองเชียงใหมไดตางกัน เชน คนในพ้ืนท่ีจะรูจักซอกซอย ทางลัด หรือแหลงกิจกรรมตางๆ ดีกวานักทองเท่ียวท่ีอาจ
ตองอาศัยแผนที่หรือปายสัญลักษณบอกทาง เปนตน เหลานี้ทําใหศักยภาพความเขาใจพ้ืนท่ีของคนแตละกลุม
ตางกัน และเกิดรูปแบบการใชงานพ้ืนท่ีท่ีแตกตางกันจึงเปนท่ีนาสนใจวา สัณฐานของเมืองเชียงใหมมีความสัมพันธ
กับลักษณะการใชพ้ืนท่ีบนถนนคนเดินหรือไม อยางไร โดยควรศึกษาเพ่ือใหเขาใจถึงคุณลักษณะเดนและดอย
ทางดานสัณฐานของเมืองบางประการที่มีอยูบนถนนคนเดินอันอาจจะสงผลใหเกิดความสัมพันธกับรูปแบบของการ
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จัดกิจกรรมบนถนนคนเดิน โดยพิจารณาประเด็นความเขาใจของผูใชท่ีมีตอลักษณะสัณฐานของเมือง เพ่ือหา
แนวทางที่เหมาะสมดานการใชพ้ืนท่ีเมืองในการดําเนินการจัดกิจกรรมถนนคนเดินในฐานะที่เปนพ้ืนท่ีสาธารณะ
สําหรับเมืองไดอยางเหมาะสม 

บทความนี้เปนสรุปการศึกษาเกี่ยวกับสัณฐานของเมืองเชียงใหมท่ีสงผลตอการใชพ้ืนท่ีสาธารณะในสังคม
บริเวณถนนคนเดินจังหวัดเชียงใหม โดยทําการศึกษาศักยภาพของพ้ืนท่ีถนนคนเดินทางดานกายภาพของพื้นท่ี 
รวมทั้งปจจัย เง่ือนไขและขอจํากัดของสัณฐานเมืองท่ีสงผลถึงการใชพ้ืนท่ีและการจัดกิจกรรม เพ่ือเปรียบเทียบ
ศักยภาพที่เปนอยูในปจจุบัน โดยเปนสวนหนึ่งของการวิจัยเรื่อง “การวิเคราะหสัณฐานเมืองเพ่ือพัฒนาการใชพ้ืนท่ี
ถนนคนเดิน: กรณีศึกษาถนนคนเดินประตูทาแพจังหวัดเชียงใหม” เพ่ือศึกษาหาความเหมาะสมและความเปนไปได
ในการพัฒนาการใชพ้ืนท่ี เสนอแนะแนวทางที่เปนไปไดและเหมาะสมในการพัฒนาการใชพ้ืนท่ีถนนคนเดินจังหวัด
เชียงใหมบนพ้ืนฐานความเหมาะสมทางสัณฐานวิทยา 

สัณฐานของเมืองเชียงใหม (เวียงเกา) 
พ้ืนท่ีศึกษาประกอบดวย พ้ืนท่ีในเขตคูเมืองเกาประมาณ 2.56 ตารางกิโลเมตร ซึ่งเปนเขตเมืองเกาของ

จังหวัดเชียงใหม เปนแหลงทองเท่ียวท่ีสําคัญอันประกอบไปดวยวัด 36 แหง มีวัดพระสิงหวรมหาวิหาร วัดเจดีย
หลวง และวัดเชียงยืนเปนศูนยกลาง เขตเมืองเกาสรางโดยพญามังรายเมื่อ 700 กวาปท่ีแลวมีลักษณะเปนส่ีเหล่ียม
เกือบจัตุรัสในตัวเมืองประกอบดวยหลายหมูบาน และแตละหมูบานมีวัดหลักประจําหมูบานของตนเอง สัณฐานของ
เมืองเชียงใหมท่ีชัดเจนนั้น ประกอบดวยคูน้ํา ซึ่งลอมรอบตัวเมืองเกา ประตูเมืองมีท้ังหมด 5 ประตู อยูทางดานทิศ
ใตสองประตู นอกจากน้ันจะประจําอยู ทิศละ 1 ประตู ภายในเขตเมืองมีพ้ืนท่ีสาธารณะท่ีสําคัญเรียกวา ขวง มีอยู
ท้ังส้ิน 7 แหง ทางสัญจรหลักภายในเมืองเกา ไดแกถนนราชดําเนิน ลักษณะสัณฐานของเมืองเชียงใหมจาก 700 
กวาปท่ีแลวไดเปล่ียนแปลงไปจากเดิม บางสวนเปล่ียนแปลงอยางมากบางสวนก็แทบจะไมเปล่ียนแปลง เชนพ้ืนท่ี
บริเวณที่เปนขวงในอดีตปจจุบันไดกลายเปนอาคารไปเสียเปนสวนใหญ แตบริเวณคูเมืองยังคงรักษาลักษณะไว
เชนเดิม สัณฐานของเมืองเชียงใหมนั้นเกิดจากผสมผสานการวางผังเมืองท่ีเกิดจากการออกแบบ (ผังเมืองส่ีเหล่ียม
จัตุรัสตามอยางสุโขทัย) และความเชื่อ (แนวแกนและทิศของเมืองตามความเชื่อของชาวลัวะ) รวมกับลักษณะท่ีเกิด
จากการใชงานจริง (พ้ืนท่ีขวงและถนนเชื่อมภายในและระหวางหมูบาน) โดยลักษณะสัณฐานดังกลาวยังปรากฏให
เห็นอยูและในปจจุบันเมื่อมีการจัดกิจกรรมถนนคนเดินในระบบโครงขายผังเมืองสวนนี้ขึ้น จึงเกิดเปนประเด็นให
ศึกษาวาการใชงานในรูปแบบใหมนี้จะมีความสัมพันธอยางไรกับลักษณะสัณฐานท่ีมีมาแตเดิม 
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ภาพที่ 1 แสดงรูปรางของเขตเมืองเกาและตําแหนงทีต่ั้งของพื้นที่จัดกิจกรรมถนนคนเดินบริเวณประตูทาแพ 

Space Syntax 
การศึกษาในครั้งนี้ใชชุดทฤษฎีและเทคนิคการวิเคราะหพ้ืนท่ี Space Syntax เนื่องจากเปนเคร่ืองมือท่ี

สามารถวิเคราะหลักษณะสัณฐานของเมืองโดยการใชโปรแกรมคอมพิวเตอรสรางแบบจําลองความสัมพันธของ
โครงขายท่ีวาง และแสดงการคํานวนใหเห็นถึงศักยภาพในการเขาถึงพ้ืนท่ีได จากนั้นจึงแสดงออกมาในรูปของ
แผนภูมิสีท่ีตางกัน โดยพ้ืนท่ีใดมีศักยภาพในการเขาถึงสูงจะถูกแสดงออกมาในโทนสีแดงแลวไลลําดับเปน สม 
เหลือง เขียว ไปจนถึงพ้ืนท่ีท่ีมีศักยภาพในการเขาถึงต่ําก็จะถูกแสดงออกมาเปนโทนสีน้ําเงิน ท้ังยังสามารถแสดง
คาสถิติตางๆ ของพ้ืนท่ีศึกษาเพ่ือนาํมาใชในการวิเคราะหความสัมพันธของศักยภาพและการเชื่อมตอไดอีกดวย 

การวิเคราะหพ้ืนท่ีโดยเทคนิค Space Syntax จะเปนการศึกษาหาความสัมพันธของท่ีวาง (Spatial 
Configuration) โดยการสรางแบบจําลองของที่วาง (Spatial Model) ของพ้ืนท่ีใดพ้ืนท่ีหนึ่ง ดวยการสรางแผนภูมิ
แสดงหนวยยอยภายในพ้ืนท่ีนั้นๆ รวมท้ังโครงสรางการเชี่อมตอระหวางหนวยเหลาน้ันตัวอยางเชน ในระบบ 2 
ระบบท่ีประกอบไปดวยหนวยพ้ืนท่ียอย 3 หนวยเหมือนๆ กันแตมีความแตกตางกันในลักษณะของการเชื่อมตอ
ระหวางหนวย สามารถแสดงเปนแผนภูมิแสดงความสัมพันธไดแตกตางกันดังภาพท่ี 2 ในหลักการเดียวกันหาก
พ้ืนท่ีนั้นมีขนาดใหญเปนระดับเมือง การสรางแผนภูมิความสัมพันธระหวางหนวยพ้ืนท่ียอยภายในเมืองก็คือ การ
แบงพ้ืนท่ีสาธารณะของเมืองนั้นๆ ออกเปนหนวยท่ีวางยอยตอๆ กันโดยตัวของที่วาง (Space) จะถูกลดทอน
รายละเอียดเหลือเพียงสวนของที่วางท่ีมีขนาดใหญท่ีสุด (Convex Space) ภาพที่ 3 และแตละท่ีวางท่ีมีขนาดท่ีใหญ
ท่ีสุดจะถูกเชื่อมเขาดวยกันจากการลากเสนตรง (Axial Lines) ภาพที่ 4-1 ท่ีอยูบนสภาพพ้ืนท่ีจริง (สามารถเดินถึง
กันไดและมองเห็นกันได) โดยเสนตรงท่ีลากจะเปนเสนท่ีมีความยาวมากท่ีสุดแตมีจํานวนนอยท่ีสุดท่ีเชื่อมท่ีวางเขา
ดวยกันภายในระบบนั้นๆ จากนั้นจึงใชโปรแกรมคอมพิวเตอรชวยในการหาผลลัพธของคาตางๆ 
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ภาพที่ 2 แสดงความแตกตางของการเชื่อมตอและการเขาถึงของหนวยพื้นที่ยอยที่แตกตางกันสองระบบ (Hillier, 1996) 

 
ภาพที่ 3 แสดงการแบงพื้นที่สาธารณะออกเปนหนวยพื้นที่ยอย (ConvexSpaces) (Hillier, 1996) 

 
ภาพที่ 4 แสดงโครงขาย Axial Lines, Global Integration, Connectivity, Local Integration ของเมือง Gassin ประเทศฝรั่งเศส        

(Hillier, 1996) 
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เคร่ืองมือที่ใชในการวัดคาของชุดทฤษฎีและเทคนิคการวิเคราะหพื้นที่ Space 
Syntax 

Integration Analysis วิธีการนี้เปนวิธีการวัดจํานวนการเชื่อมตอของถนนท่ีเกิดขึ้นเมื่อเริ่มเดินทางจาก
ถนนเสนหนึ่งๆในระบบเพ่ือไปใหถึงถนนเสนอื่นๆท่ีเหลือทุกเสนในระบบเดียวกัน ถนนเสนท่ีมีจํานวนนับการ
เชื่อมตอนอยท่ีสุดเพ่ือท่ีไปถึงถนนเสนอื่นท้ังหมดในระบบถือวามีคาการฝงตัวสูงท่ีสุด (most integrated) หมายถึงวา
มีความเชื่อมตอกับถนนเสนอื่นๆในระบบมากที่สุด เพราะเชื่อมตอกับถนนเสนอื่นๆไดงาย ซึ่งในกราฟมักจะแสดง
ดวยสีโทนรอนเชนสีแดงหรือสีเหลือง วิธีการวัดคา Integration นี้แสดงใหเห็นความซับซอนในการเขาถึงถนนเสน
ตางๆ และสามารถใชคาดการณการใชงานของคนเดินถนนไดดวย คือสามารถแสดงใหเห็นถึงความยากงายท่ีคนจะ
เดินเขาสูถนนเสนนั้นๆ ถาเขาถึงงายก็นาจะเปนปจจัยใหปริมาณคนนิยมและใชงานถนนเสนนั้นมากตามไปดวย 
การวัดคา Integration สามารถทําไดสองระดับคือ (Hillier, 1996) 

Global Integration วัดโดยนับจํานวนการเชื่อมตอท้ังหมดท่ีเกิดขึ้นในระบบ คือนับถนนเสนตั้งตนเปน
หนึ่ง และเสนเชื่อมตอเสนถัดมาเปนสอง นับไปเรื่อยๆจนเกิดการเขาถึงถนนครบทุกเสนในระบบนั้น เปนการนับคา 
radius ‘n’ จากผลจะไดคาการฝงตัวในระดับเมือง (Global Integration Value) เปนความสัมพันธในภาพรวมโดย
พิจารณาจากการเชื่อมตอของถนนเสนท่ีเลือกกับจํานวนการเชื่อมตอกับถนนเสนอื่นๆท้ังระบบ โดยสวนใหญตัว
ถนนเสนท่ีเปนสายสําคัญเชนถนนหลักของพ้ืนท่ีจะถูกทําใหเห็นไดอยางชัดเจนวามีความเชื่อมตอกับถนนเสนอื่นๆ
โดยรอบ 

Local Integration เปนการวัดในระดับยอยของระบบ (Local) วัดโดยกําหนดจํานวนการเชื่อมตอท่ีจะนับ 
เชน นับคา radius ‘3’ คือ นับถนนเสนท่ีเริ่มตนเปนหนึ่ง และเสนท่ีเชื่อมตอกันถัดมาเปนสอง และส้ินสุดแคเพียง
ถนนเสนถัดมาอีกลําดับเปนสาม ไมนับไปจนครบทั้งระบบ จากผลจะไดคาการฝงตัวในระดับยาน (Local Integration 
Value) เปนความสัมพันธเฉพาะสวน ใชวัดการเชื่อมตอระหวางถนนเสนหนึ่งท่ีเชื่อมตอกับเสนอื่นๆท่ีถูกจํากัดความ
ลึกหรือระยะหางในการเชื่อม การจํากัดความลึกในการวัดนี้จะแสดงใหเห็นวาถนนเสนใดมีแนวโนมท่ีจะเปน
ศูนยกลางของยานนั้น 

Choice Analysis สามารถอธิบายเพ่ือความเขาใจอยางงาย เปรียบเทียบไดกับการไหลตอเนื่องของน้ํา 
(water-flow) ในระบบโครงขายถนน โดยเทนํ้าหนึ่งถังลงบนถนนแตละเสน ในถนนแตละเสนเมื่อน้ําหนึ่งถังนั้นไหล
ไปจนเจอทางแยก ใหถือวาน้ํานั้นถูกแบงออกเทาๆกันไหลตอเนื่องไปยังถนนเสนท่ีตอเนื่องไปจากถนนเสนตั้งตน
เสนเดิม เปนอยางนี้เรื่อยๆจนน้ําหนึ่งถังนั้นไหลไปจนทั่วถนนทุกเสนในระบบ และคิดถนนทุกสายในระบบเปนเสน
ต้ังตนจนครบ เมื่อนั้นจะไดกราฟความสัมพันธของ Choice Analysis โดยถนนเสนท่ีมีคาสะสมของการไหลผานมาก
ท่ีสุด ถือวามีคา Choice มากท่ีสุด นั่นคือมีโอกาสในการถูกเดินทางผานไดมากท่ีสุด เพราะสามารถถูกผานไดมาก
ท่ีสุดเมื่อเริ่มจากถนนเสนอื่นๆในระบบ 

วิธีการ Choice Analysis สามารถกําหนดคาระยะทางศึกษายอยได (limited local radii) เชนเดียวกับ
วิธีการ Integration เชน 400m, 800m, 1600m แตการแปลความหมาย การแปลคา Choice Analysis ซับซอนกวา
วิธี Integration นอกจากคาท่ีไดจะหมายถึงแนวโนมคาดการณปริมาณการสัญจรผานถนนเสนตางๆในระบบแลว ยัง
อาจพิจารณาไดวาคา Choice นี้แสดงคาจํานวนทางแยกที่จะตองผานเพ่ือมายังถนนสายนี้ไดอีกดวย 

Connectivity Value คาความเชื่อมตอใชในการวัดวาเสนเสนหนึ่งมีเสนท่ีเขามาเชื่อมติดตอโดยตรงเปน
จํานวนกี่เสน  

Intelligibility Coefficient คือคาสัมประสิทธิ์ความสามารถในการทําความเขาใจเมือง เปนดัชนี
ความสัมพันธของคาความเชื่อมตอ (Connectivity Value) และคาการฝงตัวระดับเมือง (Global Integration Value) 
โดยใชการวิเคราะหดวยแผนภูมิแบบ Scattergram เพ่ือแสดงความสัมพันธ (Correlation) คาดังกลาวคือคาท่ีบอก
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ถึงจํานวนเสนทางท่ีเชื่อมตอกับเสนหนึ่งเสนใดที่สามารถถูกมองเห็นจากเสนทางนั้นๆ ดวยดังนั้น ถาพ้ืนท่ีหนึ่งๆ
ประกอบไปดวยเสนทางที่มีสัมประสิทธิ์ความสามารถในการทําความเขาใจเมืองสูง ยอมหมายถึงผูคนท่ีสัญจรอยูใน
พ้ืนท่ีนั้นจะมีแนวโนมท่ีจะมองภาพรวมของโครงขายสาธารณะไดดี จากโครงขายยอยๆ ในระดับยาน ทําใหไมหลง
ทางไดงาย 

Synergy Coefficient คือคาสัมประสิทธิ์ความผสาน เปนดัชนีความสัมพันธของคาการฝงตัวระดับยาน 
(Local Integration Value) และคาการฝงตัวระดับเมือง (Global Integration Value) คาดังกลาวบงบอกถึงยานใด
ยานหนึ่งของเมืองนั้นฝงตัวไดดี ท้ังในระดับเมืองและระดับยาน ถาคาอยูในระดับสูงหมายความวาเมือง มีเสนทาง
สาธารณะท่ีผูคนนิยมใชท้ังในระดับเมือง และระดับยาน (เกษมศุข, 2541) 

เคร่ืองมือที่ใชในการเก็บขอมูลในพื้นที่รวมกับชุดเคร่ืองมือ Space Syntax 
ใชการเก็บขอมูลในพ้ืนท่ีดวยการบันทึกอัตราการสัญจรผานของคนเดินเทาในพ้ืนท่ีถนนคนเดินโดยวิธีการ

ต้ังจุดนับ (Gate Count) โดยทําการนับจํานวนคนเดินเทาท่ีสัญจรผานถนนคนเดินตามจุดตางๆ ท่ีกําหนดบน
เสนทางถนนคนเดิน ในการกําหนดจุดท่ีจะนับนั้นศึกษาจากลักษณะทางกายภาพของพื้นท่ีเมืองเชียงใหมบริเวณท่ีมี
การจัดกิจกรรมถนนคนเดิน โดยการตั้งจุดนับ (Gate) บริเวณกึ่งกลางของเสนทางระหวางทางรวมทางแยกของพื้นท่ี
จัดกิจกรรมถนนคนเดิน ซึ่งทําใหสามารถกําหนดแนวแกนในชวงพ้ืนท่ีถนนคนเดินไดท้ังหมด 20 แนว พรอมจุดนับ 
20 จุด ตามแสดงในภาพที่ 5 และใชการนับจํานวนของผูซื้อท่ีมาใชงานพ้ืนท่ีถนนคนเดินในชวงเวลาที่กําหนดโดย
นับแยกประเภทชาวไทย ชาวตางชาติ โดยเก็บขอมูลเปนเวลา 2 วันไดแกวันท่ีมีผูมาใชงานมาก กําหนดใหเปนวัน
อาทิตยสุดทายของเดือน คือวันท่ี 31 มกราคม 2553 และวันท่ีมีผูใชงานนอยกําหนดใหเปนวันอาทิตย กลางเดือน 
คือวันท่ี 21 กุมภาพันธ 2553 กําหนดเวลาเก็บขอมูลในแตละวันเปน 5 รอบ แตละรอบรอบละ 12 นาที โดยแยกนับ
ชาวตางชาติท่ีผานจุดนับ 6 นาที และชาวไทยที่ผานจุดนับ 6 นาที โดยรอบการนับหางกัน 1 ชั่วโมง เริ่มตั้งแตเวลา 
18:30น. ถึงเวลา 22:30น. 
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ภาพที่ 5 แสดงพื้นที่ที่ทําการศึกษา(Zone)ทั้งหมด 5 พื้นที่และตําแหนงจุดนับทั้งหมด 20 จุด 
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ภาพที่ 6 แสดงปริมาณผูสัญจรผานพื้นที่ (zone) บนเสนทางถนนคนเดินประตูทาแพ ในวันที่ 31 มกราคม และ 
วันที่ 21 กุมภาพันธ 2553 

 

ผลจากการเก็บขอมูลในพ้ืนท่ีโดยการตั้งจุดนับ (Gate Count) จากภาพท่ี 6-1 และ 6-2 แสดงใหเห็นวามี
ปริมาณผูสัญจรผานท้ังชาวไทย และชาวตางชาติ ในพ้ืนท่ี zone 1 และ zone 2 บริเวณแนวแกนถนนราชดําเนิน มี
ปริมาณมากท่ีสุด จากท้ังสองวันท่ีทําการเก็บขอมูล โดยหากแยกเปนชาวไทยแลวพ้ืนท่ีท่ีมีการสัญจรผานมากท่ีสุด
ของวันท่ี 31 มกราคมจะเปนพ้ืนท่ี zone 4 บริเวณถนนพระปกเกลา รองลงมาจึงเปนพ้ืนท่ี zone 1 และ zone 2 
แนวถนนราชดําเนิน สําหรับวันท่ี 21 กุมภาพันธนั้นชาวไทยมีการสัญจรผานพ้ืนท่ี zone 1 zone 2 และ zone 3 ใน
ปริมาณท่ีใกลเคียงกัน หากเปนชาวตางชาติจะมีการสัญจรผานน้ันพ้ืนท่ี zone 1 และ zone 2 มากที่สุดในท้ังสอง
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วันท่ีทําการเก็บขอมูล และจากการเก็บขอมูลผูสัญจรผานนั้น ทําใหเห็นไดชัดวาพ้ืนท่ี zone 3 เปนพ้ืนท่ีท่ีมีผูสัญจร
ผานในปริมาณที่นอยท่ีสุดสําหรับผูสัญจรผานท้ังชาวไทยและชาวตางชาติในท้ังสองวันท่ีทําการเก็บขอมูล 

 
ภาพที่ 7 แสดงการวิเคราะห Axial Line ของพ้ืนที่ภายในคูเมือง(เวียงเกา) ประกอบไปดวย 1.ศักยภาพการฝงตัวในระดับเมือง (Global 

Integration) 2. ศักยภาพการฝงตัวในระดับยาน (Local Integration) 3. ศกัยภาพความเชื่อมตอ (Connectivity) 4. ศักยภาพของการ
สัญจรผานในรัศมี 400 เมตร(Choice R400 Metric) 

  หมายเหตุ:  พื้นที่ภายในบริเวณเสนประ คือพื้นที่จัดกิจกรรมถนนคนเดิน 

 

จากการศึกษาในภาพรวมของเมืองนั้นจะเห็นไดวาแกนหลักของโครงสรางท่ีวางระดับเมืองหรือเสนทางท่ีมี
คาการฝงตัวสูงมากในระดับเมือง (Global Integration) ภาพท่ี 7-1 มีเพียงสามเสนทาง นั่นคือเสนทางสัญจรหลัก
ระหวางประตูทาแพถึงหนาวัดพระสิงหวรมหาวิหาร (ถนนราชดําเนิน) และทางแยกหนาวัดพระสิงหวรมหาวิหารขึ้น
ไปทางทิศเหนือ (ถนนสิงหราช) และลงมาทางทิศใต (ถนนสามลาน) หากพิจารณาศักยภาพการเช่ือมตอ 
(Connectivity) จากภาพท่ี 7-3 จะเห็นเสนทางสัญจรรอบคูเมืองเปนเสนทางท่ีมีศักยภาพในการเชื่อมตอมากกวา
เสนทางสัญจรภายในตัวเมืองโดยเฉพาะเสนทางท่ีมีศักยภาพการเชื่อมตอสูงท่ีสุดคือเสนทางสัญจรรอบคูเมือง
บริเวณดานทิศตะวันตก (ประตูสวนดอก) ทําใหเห็นถึงความสอดคลองกับ การวิเคราะหคาการฝงตัวในระดับยาน 
(Local Integration) ภาพที่ 7-2 สังเกตไดวาเสนทางสัญจรรอบคูเมืองมีคาการฝงตัวในระดับยานสูง ทําใหมีแนวโนม
ของการใชเสนทางสัญจรเพ่ือการเดินทางในระดับยานมากกวาเสนทางสัญจรภายในเขตเมือง ภาพที่ 7-4 คา
ศักยภาพการสัญจรผาน (Choice R400 Metric) แสดงใหเห็นวาในการเดินทางคร้ังหนึ่งท่ีระยะทางไมเกิน 400 เมตร
พ้ืนท่ีทางดานทิศใตมีโอกาสที่จะเกิดการสัญจรผานมากท่ีสุด และในทางกลับกันการเขาถึงพ้ืนท่ีดังกลาวก็จะตอง
ผาน จํานวนแยกมากท่ีสุดในระบบ ซึ่งคาท่ีเกิดขึ้นเปนคาท่ีแตกตางจากคาการฝงตัวท้ังในระดับเมืองและระดับยาน
เนื่องจากการวิเคราะหดวยวิธี Choice Analysis เปนการวิเคราะหเพ่ือหาพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมแกการสัญจรผานดวยการ
เดินเทาจึงมีคาท่ีแตกตางจากคาการฝงตัว และ Choice Analysis ยังทําใหเห็นโครงขายยอยท่ีเหมาะสมแกการเดิน
เทา ท่ีมีปรากฎอยูรอบๆ บริเวณของโครงขายหลักอีกดวย 

จากการวิเคราะหพ้ืนท่ีถนนคนเดินนั้นพบวาพ้ืนท่ีจัดกิจกรรมตั้งอยูบนเสนทางสัญจรท่ีมีคาการฝงตัวระดับ
เมืองสูงจํานวน 1 เสน (จากเสนทางถนนคนเดินท้ังส้ิน 4 เสนทาง) ทําใหถนนคนเดินมีศักยภาพการเขาถึงท่ีดีใน
ระดับเมืองในภาพท่ี 7-1 และพ้ืนท่ีถนนคนเดินยังมีลักษณะเปนศูนยกลางของยานยอยๆ เมื่อดูจากภาพท่ี 7-2 พ้ืนท่ี
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ถนนคนเดินนั้นอยูในเสนทางสัญจรท่ีมีคาการเชื่อมตอสูงจึงมีความหลากหลายของเสนทางการเขาถึง แตพ้ืนท่ีจัด
กิจกรรมถนนคนเดินหากดูในภาพที่ 7-4 แลวจะพบวาเปนพ้ืนท่ีท่ีมีศักยภาพต่ําในการสัญจรผาน หมายความวา
พ้ืนท่ีถนนคนเดินในปจจุบันไมมีความเหมาะสมสําหรับการเดินผานในระยะทางไมเกิน 400 เมตร ดังนั้นโดยรวมแลว 
พ้ืนท่ีถนนคนเดินมีศักยภาพที่สูงเกือบทุกคาท่ีทําการวิเคราะห ยกเวนเพียงคาเดียวคือคาของ Choice Analysis ท่ีมี
คาตรงกันขาม 

สัมประสิทธิ์ความสามารถในการทําความเขาใจเมือง (Intelligibility Coefficient)  

และสัมประสิทธิ์ความผสาน (Synergy Coefficient) 

ภาพที่ 8 สัมประสิทธิ์ความสามารถในการเขาใจเมือง (1. Intelligibility Coefficient) และสัมประสิทธิ์ความผสาน (2. Synergy 
Coefficient) ของพ้ืนที่ภายในคูเมืองเชียงใหม ในระดับพื้นที่รวม 

หมายเหตุ:  จุดสีดําหมายถึง พื้นที่ที่ทําการศึกษาทั้งหมด R²   หมายถึง คาสัมประสิทธิ์ (ระดับ R² ที่มีคาเขาใกล 1 มาก
ที่สุด 
  แสดงวามีความสัมพันธระวางคา x และ y ไดดี) 

 
ภาพที่ 9 สัมประสิทธิ์ความสามารถในการเขาใจเมือง (1. Intelligibility Coefficient) และสัมประสิทธิ์ความผสาน (2. Synergy 

Coefficient) ของพ้ืนที่ภายในคูเมืองเชียงใหม บริเวณที่จัดกิจกรรมถนนคนเดิน 
หมายเหตุ:  จุดสีดํา หมายถึง พื้นที่ที่ทําการศึกษาท้ังหมด   
  จุดสีแดง หมายถึง พื้นที่บริเวณที่ทําการวิเคราะห (พื้นที่จัดกิจกรรมถนนคนเดิน) 
  R²   หมายถึง คาสัมประสิทธิ์ Sel R² หมายถึง คาสัมประสิทธิ์เฉพาะของพ้ืนที่ที่ทําการวิเคราะห  
   (ระดับ R² ที่มีคาเขาใกล 1 มากท่ีสุดแสดงวามีความสัมพันธระวางคา x และ y ไดดี) 

 

จากภาพท่ี 8 เมืองเชียงใหมมีสัมประสิทธิ์ความสามารถในการทําความเขาใจเมืองท่ีตํ่าโดยมีคา R² อยูท่ี 
0.255264 หมายความวาผูท่ีเขามาใชพ้ืนท่ีในเมืองเชียงใหมจะมีโอกาสหลงทางสูงเพราะไมสามารถทําความเขาใจ
ระบบทางสัญจรของเมืองเชียงใหมไดเนื่องจากในเขตเมืองเชียงใหมมีโครงขายการสัญจรท่ีมีลักษณะเปนโครงขาย
ยอยหลายโครงขาย และมีจํานวนไมมากท่ีเชื่อมตอเขากับโครงขายทางสัญจรหลักในพ้ืนท่ี แตสัมประสิทธิ์ความ
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ผสานของเมืองเชียงใหมมีคาท่ีสูง R² อยูท่ี 0.796059 แสดงถึงศักยภาพการสัญจรผานไดดีเนื่องจากโครงขายการ
สัญจรน้ันมีลักษณะท่ีหลากหลายท้ังโครงขายขนาดใหญและโครงขายยอยจึงเอื้อใหเกิดความหลากหลายของการ
สัญจร จากการวิเคราะหคาสัมประสิทธิ์ท้ังสองคาทําให สามารถเขาใจลักษณะสัณฐานของเมืองเชียงใหมคือ หากมี
คนนอกพ้ืนท่ีเขาใชงานในพ้ืนท่ีเมืองจะสามารถหาทิศทางภายในเมืองเชียงใหมไดคอนขางลําบาก ตางจากคนพื้นท่ี
จะสามารถเลือกเสนทางสัญจร ผานไดดีท้ังในระดับเมืองและระดับยาน 

จากภาพท่ี 9 เมืองเชียงใหมมีสัมประสิทธิ์ความสามารถในการทําความเขาใจเมืองท่ีตํ่าโดยมีคา R² อยูท่ี 
0.255264 แตเมื่อเลือกพ้ืนท่ีบริเวณที่จัดกิจกรรมถนนคนเดินมาวิเคราะหพบวาคา R² อยูท่ี 0.699106 เปนคาท่ีบง
บอกวาสัมประสิทธิ์ความสามารถในการทําความเขาใจเมืองบริเวณดังกลาวอยูในระดับท่ีสูง หมายความวาหากคน
เขาไปใชพ้ืนท่ีบนถนนคนเดินยอมจะมีความสามรถในการจดจํา พ้ืนท่ีบนถนนคนไดไมกอใหเกิดการหลงทาง ตาง
จากพ้ืนท่ีในภาพรวมของเมืองเชียงใหม และสัมประสิทธิ์ความประสานของพ้ืนท่ีถนนคนเดินมีคา R² อยูท่ี 
0.952437 ซึ่งเปนคาท่ีสูงเชนเดียวกับคาสัมประสิทธิ์รวมท้ังระบบ หมายความวา พ้ืนท่ีบริเวณท่ีเปนถนนคนเดินเปน
พ้ืนท่ีท่ีมีโอกาสในการสัญจรผานมาก ท้ังระดับเมืองและระดับยาน 

สรุปผลการศึกษา 
จากการศึกษาพบวาสัณฐานของเมืองมีผลตอการใชงานของพ้ืนท่ีถนนคนเดินเมืองเชียงใหม โดยสัณฐาน

เมืองเชียงใหม (เวียงเกา) นั้นมีระบบโครงขายการสัญจรของเมืองอยูสองลักษณะ ลักษณะแรกเปนโครงขายยอย 
เปนโครงขายการสัญจรท่ีผูใชเปนคนในพื้นท่ี (คนในชุมชน) เปนหลัก อีกลักษณะหนึ่งเปนโครงขายขนาดใหญท่ีเปน
โครงขายหลักของเมือง เปนโครงขายท่ีคนนอกพ้ืนท่ี (คนนอกชุมชน) สามารถรับรูและใชงานได พ้ืนท่ีถนนคนเดินท่ี
ทําการศึกษานั้นตั้งอยูบนพ้ืนท่ีของโครงขายหลักเปนพ้ืนท่ีท่ีมีศักยภาพการเขาถึงสูงท้ังยังสามารถทําความเขาใจได
งายและจากการวิเคราะหดวยคาความสัมพันธตางๆ พ้ืนท่ีถนนคนเดินมีคาความสัมพันธอยูในระดับสูง ไมวาจะเปน
คาความสามารถในการทําความเขาใจเมือง และคาสัมประสิทธิ์ความผสานจึงเปนพ้ืนท่ีท่ีเหมาะสมแกการจัดกิจกรรม
ถนนคนเดินมีเพียงบางสวนของกิจกรรมถนนคนเดินท่ียังไมอยูในตําแหนงของทางสัญจรท่ีมีศักยภาพสูง และจาก
การเก็บขอมูลในพ้ืนท่ีดังกลาวก็ใหผลสอดคลองกันกับ ศักยภาพการฝงตัวในระดับเมือง (Global Integration) และ
ศักยภาพการฝงตัวระดับพ้ืนท่ี (Local Integration) หากมีการขยาย พัฒนาหรือเปล่ียนแปลงการจัดกิจกรรมถนนคน
เดินขึ้นในอนาคต ก็ควรท่ีจะวางแผนใหสอดคลองกับแผนที่ไดทําการศึกษานี้เพ่ือคุณภาพของถนนคนเดิน อนึ่งถนน
คนเดินท่ีศึกษาในการวิจัยครั้งนี้เปนกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นใหมในพ้ืนท่ีภายใตโครงการที่เกิดจากนโยบายของรัฐ ไมได
เปนกิจกรรมท่ีมีอยูเดิมดวยตัวของพ้ืนท่ีเอง เพราะฉะนั้นการเลือกสถานท่ีจัดกิจกรรมจึงตองเนนสถานท่ีท่ีเขาถึงและ
จดจําไดงาย แตหากวาเปนกิจกรรมหรือการใชพ้ืนท่ีสาธารณะในรูปแบบอื่น ยอมมีปจจัยทางดานคุณลักษณะของ
พ้ืนท่ีและความตองการท่ีแตกตางออกไป และตองทําการกําหนดรายละเอียดการศึกษาท่ีตางออกไปดวย 
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