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บทคัดยอ   
 

          งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพื ่อศึกษาศักยภาพและสภาพปญหาของโครงขายทางเดินเทาของพื ้นที ่ในยานที่อยูอาศัย
หนาแนนมากและยานที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลาง รวมถึงสภาพปญหาของโครงขายทางเดินเทา เพื่อนำมาสรุปเปนแนวทาง
เสนอแนะการพัฒนาโครงขายและรูปแบบทางเดินเทาที ่เหมาะสมของพ้ืนที่โดยมีเครื ่องม ือในการวิจัยคือ  การสำรวจ  
การสังเกตการณสภาพพ้ืนที่และสภาพโครงขายทางเดินเทา ศึกษาขอมูลเชิงพ้ืนท่ีในระดับทุติยภูมิ ภาพถายดาวเทียม และขอมูล
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ผลการศึกษาพบวาโครงขายทางเดินเทาของพื้นที่ศึกษาในปจจุบันไมสามารถใชงานไดอยางเต็ม
ศักยภาพ และพบวาทางเดินเทามีสภาพปญหาถูกรุกล้ำจากกิจกรรมประเภทการคาขาย และอุปกรณประกอบถนนที่ขาดการ
จัดการใหเปนระเบียบ การดัดแปลงตอเติมอาคารที่รุกล้ำทางเดินเทา พื้นผิวทางเดินเทาเกิดการชำรุด ขาดความรมรื่นและ
องคประกอบของทางเดินเทาที่ไมเหมาะสม รวมถึงทางเดินเทาที่ไมคำนึงถึงผูพิการ ผูสูงวัย และเด็ก สรุปผลการวิจัยโครงขาย
ทางเดินเทาในพื้นที่ศึกษาขาดการเชื่อมตอ อีกทั้งยังเปนชุมชนเกาแกที่มีความหนาแนนของอาคารบานเรือนจึงไมสามารถขยาย
โครงขายถนนได ทางผูวิจัยไดเสนอแนะแนวทางในการแกไขปญหาโดยการพัฒนาและแกปญหาใน 4 ดานหลักคือ 1) การพัฒนา
รูปแบบทางเทาที่เหมาะสมกับยานที่อยูอาศัยแตละระดับความหนาแนน 2) การเชื่อมตอโครงขายทางเทาในจุดที่ขาดหาย 3) การ
ปรับปรุงสิ่งอำนวยความสะดวกประกอบทางเทา และ 4) การวางแผนพัฒนาโครงขายเพ่ือรองรับความตองการในอนาคต 

คำสำคัญ:  โครงขายการสญัจร  ทางเดินเทา  เทศบาลเมืองเมืองปก  
 

ABSTRACT  
 

         The objectives of this research were to investigate the potential and existing challenges of pedestrian 
network systems in high-density and medium-density residential areas, and to formulate development 
guidelines and appropriate sidewalk design models tailored to the local context. The research methodology 
involved field surveys, direct observations of physical environments and pedestrian network conditions, and 
the analysis of secondary spatial data, including satellite imagery and Geographic Information System (GIS) 
data. The findings revealed that the current pedestrian network in the study areas is underutilized and 
constrained by various challenges. Key issues identified include commercial encroachment on sidewalks, 
unregulated street furniture, unauthorized building extensions into pedestrian zones, deteriorating walkway 
surfaces, a lack of shading, and inadequate pedestrian infrastructure. Furthermore, the existing design fails to 
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accommodate vulnerable groups, such as people with disabilities, the elderly, and children. The analysis 
concluded that the pedestrian network lacks connectivity; however, due to the historical layout and high 
density of buildings in these established communities, road expansion is impracticable. To address these 
limitations, the researcher proposes development guidelines focusing on four core dimensions: 1) developing 
sidewalk models appropriate for each residential density level, 2) establishing connectivity in fragmented 
segments of the pedestrian network, 3) upgrading sidewalk facilities and amenities, and 4) planning future 
network developments to support prospective demand 
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บทนำ   
          อำเภอปกธงชัย เปนอำเภอหนึ่งของจังหวัดนครราชสีมา โดยมยีานที่อยูอาศัยหนาแนนมาก และยานที่อยูอาศัยหนาแนน
ปานกลาง เปนศูนยกลางพาณิชยกรรมและอุตสาหกรรมการทอผาไหมที่มีความสำคัญ รวมทั้งมีแหลงทองเที่ยวหลากหลาย
ประเภท ไดแก แหลงทองเที่ยวทางประวัติศาสตรโบราณสถาน พระธาตุที่มีอายุมากกวา 200 ป รวมถึงเปนแหลงทองเที่ยวเชิง
เกษตรกรรมและวัฒนธรรม จากความหลากหลายของสภาพพื้นที่ เทศบาลเมืองเมืองปกมีความเจริญมากกวาเทศบาลอื่น ๆ   
ในอำเภอปกธงชัย โดยเปนศูนยกลางธุรกิจพาณิชยเพื่อการซื ้อขายแลกเปลี ่ยน และมีลักษณะการขยายตัวทางการคาและ
เศรษฐกิจที่เจริญเติบโต ทำใหมีจำนวนประชากรเขามาอาศัยอยูในเขตเมืองจำนวนมาก สงผลใหมีการใชพลังงานและปลอย
มลพิษในสัดสวนที่มากขึ้น (ปุณยนุช รุธิรโก, 2563) รวมถึงสงผลกระทบตอระบบสาธารณูปโภคสาธารณูปการ ที่ยังไมเพียงพอ
และขาดการปรับปรุงโดยเฉพาะการดัดแปลงตอเติมอาคารท่ีรุกล้ำทางเดินเทา ปญหาการติดตั้งปายโฆษณา หรือแมแตการจัดวาง
อุปกรณประกอบถนนที่กอใหเกิดการบดบังทัศนียภาพซึ่งเปนผลลบตอสังคม (เทศบาลเมืองเมืองปก, 2566) ซึ่งในปจจุบันความ
ตอเนื่องของเสนทางเดินเทาในเขตเทศบาลเมืองเมืองปกยังขาดความตอเนื่อง โดยเฉพาะในพ้ืนที่ชุมชนเกาและพ้ืนที่พาณิชยกรรม
ที่มีการขยายตัวแบบไมมีการวางผังเมืองลวงหนา สงผลใหประชาชนตองเดินบนไหลทาง หรือถนนที่ไมมีทางเดินเฉพาะ ทำให
เสี่ยงตออุบัติเหตุ ขนาดและมาตรฐานของทางเดินเทา หลายเสนทางมีความกวางไมถึง 1.5 เมตร ซึ่งไมเพียงพอตอการรองรับผูใช
ที่หลากหลาย เชน คนพิการ ผูสูงอายุ หรือผูใชรถเข็นเด็ก นอกจากนี้ พื้นผิวของทางเดินเทามักไมเรียบ หรือมีความชำรุดทรุด
โทรม  มีการบุกรุกและกีดขวางทางเดินเทา รานคาแผงลอย การจอดรถจักรยานยนต และสิ่งกีดขวางตาง ๆ เชน ปายโฆษณา 
หรือเสาไฟฟา ลวนสงผลใหผูใชทางเดินตองลงไปเดินบนถนน ซึ่งเพิ่มความเสี่ยงตอความไมปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน 
(เทศบาลเมืองเมืองปก, 2566) การเชื ่อมโยงกับระบบขนสงสาธารณะ ทางเดินเทาในพื ้นที ่ย ังไมมีการเชื ่อมโยงอยางมี
ประสิทธภิาพกับจุดจอดรถสาธารณะ ปายรถโดยสาร หรือสถานที่ราชการและสถานศึกษา ทำใหประชาชนตองใชพาหนะสวนตัว
มากขึ้น และลดทอนความนาเดินของเมือง (สำนักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ, 2562) รวมถึงขาดการบำรุงรักษา
และการมีสวนรวมของประชาชน ขาดระบบรายงานและแกไขปญหาอยางรวดเร็ว อีกทั้งประชาชนยังไมไดมีสวนรวมในการ
ออกแบบหรือพัฒนาโครงสรางทางเดินเทา ทำใหเกิดปญหาที่ไมตรงกับความตองการจริงของผูใช (เทศบาลเมืองเมืองปก, 2566) 
ดังนั้นการออกแบบเมืองที่สงเสริมการเดินเทา ซึ่งเปนระบบสาธารณูปโภค จึงเปนสวนหนึ่งในการชวยสงเสริมคุณภาพชีวิตของคน
ภายในเมือง  (ณัฏฐาศักดิ์ ทิษฏิญาณิณ และ ดลินา อมรเหมานนท, 2566) ทางเดินเทาที่ดีจะตองมีรูปแบบเสนทางเดินเทาที่มี
ความปลอดภัยและมีความสะดวกสูงสุด ดานสิ่งอำนวยความสะดวกจะตองคำนึงถึงการกันแดดและฝน และมีแสงไฟสองสวาง    
ในยามค่ำคืน ดานการรณรงคประชาสัมพันธ จะตองสื่อใหเห็นประโยชนของการเดินเทาในดานการประหยัดน้ำมัน การมีหุนดี 
สุภาพดี และทำใหประชาชนรูสึกถึงความสะดวกสบาย และปลอดภัยในการเดินเทา (Chaowarat and Piriyakarnnon, 2013) 
สำหรับอิทธิพลของปจจัยทางดานการออกแบบชุมชนเมือง ผูใชทางเทาใหความสำคัญตอปจจัยดานความตอเนื่องของทางเทา
สูงสุด รองลงมา คือ ดานความปลอดภัยในการใชทางเทา ดานคุณภาพของเสนทางเทา และดานความหลากหลายของ กิจกรรม
และการใชที่ดิน ในขณะที่กลุมปจจัยดานภูมิทัศนและสภาพแวดลอมถนน เปนปจจัยดานที่ผูใชทางเทาใหความสำคัญนอยที่สุด 
โดยชี้ใหเห็นวาสภาพแวดลอมชุมชนเมืองเปนปจจัย ที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกใชวิธีการเดินทาง ดังนั้นการพัฒนา
สภาพแวดลอมชุมชนใหมีความเหมาะสมจึงเปนแนวทางที่สามารถชวยสงเสริมใหมีการเดิน และการใชจักรยานเพื่อการเดินทาง
ในชีวิตประจำวันไดมากขึ้น (วรเกษม สันติมนตรี,  2556) จากความสำคัญและปญหาเกี่ยวกับการเดินเทาขางตน งานวิจัย
แนวทางการพัฒนาโครงขายทางเดินเทา ในเขตเทศบาลเมืองเมืองปก อำเภอปกธงชัย จังหวัดนครราชสีมา จึงมีวัตถุประสงคใน
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การศึกษาศักยภาพและสภาพปญหาโครงขายทางเดินเทาของพื้นที่ในยานที่อยูอาศัยหนาแนนมาก และยานที่อยูอาศัยหนาแนน
ปานกลาง และแนวทางการพัฒนาโครงขายและรูปแบบทางเดินเทาที่เหมาะสมของพ้ืนที่  ไปสูแนวทางในการพัฒนาทางเดินเทา
ที่คำนึงถึงความสะดวกและปลอดภัยของผูคน ทุกเพศ ทุกวัยใหมีสิทธิใชทางเทารวมกันไดอยางเทาเทียมกันและเพื่อเปนแนว
ทางการพัฒนาเมือง  ประชาสัมพันธใหประชาชนหันมาเดินเทาในชีวิต ประจำวันมากยิ่งขึ้น สอดคลองกับการพัฒนาเมืองอยาง
ยั่งยนื และลดปญหาภาวะโลกรอนตอไป 
 

วัตถุประสงคการวิจัย  
          1. เพื่อศึกษาศักยภาพและสภาพปญหาโครงขายทางเดินเทาของพื้นที่ในยานที่อยูอาศัยหนาแนนมาก และยานที่อยู
อาศัยหนาแนนปานกลาง ในเขตเทศบาลเมืองเมืองปก 
          2. เพื่อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาโครงขายและรูปแบบทางเดินเทาที่เหมาะสมของพื้นที่ยานที่อยูอาศัยหนาแนนมาก 
และยานที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลาง ในเขตเทศบาลเมืองเมืองปกเทศบาลเมืองเมืองปก อำเภอปกธงชัย จังหวัดนครราชสีมา 

 
ขอบเขตการวิจัย 
พื้นที่ศึกษา                                           
         พื้นที่ศึกษาแนวทางการพัฒนาโครงขายทางเดินเทาในเขตเทศบาลเมืองเมืองปก อำเภอปกธงชัย จังหวัดนครราชสีมา  
ศึกษาในสวนของพ้ืนที่ยานที่อยูอาศัยหนาแนนมาก (สีแดง) และยานที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลาง (สีสม)  

 

ภาพ 1 แผนที่กำหนดขอบเขตพื้นที่ศึกษาตามท่ีไดจำแนกประเภททายกฎกระทรวงใหใชบังคบัผังเมืองรวมเทศบาลเมืองเมืองปก 
อำเภอปกธงชัย จังหวัดนครราชสมีา พ.ศ. 2562 

(กฎกระทรวงใหใชบังคับผังเมืองรวมเทศเทศบาลเมืองเมืองปก อำเภอปกธงชัย จังหวัดนครราชสมีา, 2562) 
 
 
 
 

พ้ืนที่ศึกษา 
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วิธีดำเนินการวิจัย 
        1. การทบทวนวรรณกรรมและกรอบแนวคิดทฤษฎี (Literature Review) ผูวิจัยทำการศึกษารวบรวมขอมูลทุติยภูมิจาก
ทฤษฎีและงานวิจัยที ่เกี ่ยวของ อาทิ แนวคิดเมืองเดินได (Walkable city), ทฤษฎีความเชื ่อมตอของโครงขาย (Network 
connectivity), และเกณฑการออกแบบเพื ่อคนทั้งมวล (Universal design) เพื ่อกำหนดเปนปจจัยหลัก 5 ประการ ในการ
ประเมินศักยภาพพื้นที่และนำมาเปนเกณฑในการวเิคราะหขอมูล 
        2. ศึกษาศักยภาพและสภาพปญหาของโครงขายทางเดินเทาของพื้นที่ยานที่อยูอาศัยหนาแนนมาก และยานที่อยูอาศัย
หนาแนนปานกลาง การสำรวจและสังเกตการณภาคสนาม (Field survey & Observation) ลงพื้นที่สำรวจกายภาพจริงของ
โครงขายถนนและทางเดินเทาในยานที่อยูอาศัยหนาแนนมากและปานกลาง โดยใชเครื่องมือสำรวจเชิงพรรณนา (Descriptive 
Survey) และแบบบันทึกการสังเกตการณ เพื่อเก็บขอมูลในประเด็นสำคัญ ไดแก 1. สภาพทางกายภาพและความกวางของเขต
ทาง (Right of Way) 2. จุดขาดชวงของทางเดินเทา (Missing Links) ในถนนสายรองและสายยอย 3. ลักษณะกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจและสังคมที่เกิดข้ึนบนทางเดินเทา 4. สิ่งอำนวยความสะดวกและอุปสรรคตอการสัญจรของกลุมเปาหมายทุกชวงวยั 
        3. ศึกษาขอมูลเชิงพื้นที ่ในระดับทุติยภูมิ ภาพถายดาวเทียมและขอมูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (Geographic 
information system : GIS) จากหนวยงานที่เกี่ยวของ 
        4. ดําเนินโครงการโดยการวิเคราะหขอมูลจากทฤษฎีที่เก่ียวของและจากการสํารวจ การสังเกตการณ สภาพพ้ืนที่จริง เพื่อ
นําเสนอแนะแนวทางการพัฒนาโครงขายทางเดินเทาที่เหมาะสมตอพื้นที ่
        5. สรุปผลการดําเนินโครงการและนําเสนอแนวทางการพัฒนาโครงขายทางเดินเทาที่เหมาะสมตอพ้ืนที่ของยานท่ีอยูอาศัย
หนาแนนมากและยานที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลางในเขตเทศบาลเมืองเมืองปก อำเภอปกธงชัย จังหวัดนครราชสีมา 
ประชากรและกลุมตัวอยาง          
        ประชากรและกลุมตัวอยางที่ใชประกอบโครงการแนวทางการพัฒนาโครงขายทางเดินเทาในเขตเทศบาลเมืองปก อำเภอ
ปกธงชัย จังหวัดนครราชสีมา เปนพื้นที่โครงขายถนนทางเดินเทาภายในพื้นที่ยานที่อยูอาศัยหนาแนนมากและยานที่อยูอาศัย
หนาแนนปานกลาง จำนวน 11,500  คน  
การเก็บรวบรวมขอมูล           
         การรวบรวมขอมูลช้ันทุติยภูมิเพ่ือทำใหเกิดความเขาใจในกระบวนการดำเนินงานและเพ่ือสรุปขอมูลในการพัฒนาพื้นที่ใน
ดานตาง ๆ โดยผูจัดทำโครงการใชวิธกีารในการเก็บรวบรวมขอมูล ตังตอไปนี้ 
        1. การสังเกตแบบไมมีสวนรวม ผูจัดทำโครงการไดสำรวจสภาพทั่วไปของพ้ืนที่ยานที่อยูอาศัยหนาแนนมากและยานที่อยู
อาศัยหนาแนนปานกลาง ในเขตเทศบาลเมืองเมืองปก โดยสังเกตสภาพปญหาของทางเทาในพื ้นที ่ ล ักษณะทางเทา 
สภาพแวดลอม และโครงสรางพ้ืนฐานตางๆ 
        2. การจดบันทึกภาคสนาม เปนการจดบันทึกขอมูลที่ไดจากการสังเกตพฤติกรรมของกลุมตัวอยางและเปนการจดบันทึก
ขอมูลที่ไดจากการสังเกตสภาพปญหาของทางเทาในพื้นที่ยานที่อยูอาศัยหนาแนนมากและยานที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลาง   
ในเขตเทศบาลเมืองเมืองปก และลักษณะโครงขายทางเดินเทา การบันทึกตามความเปนจริงและบันทึกรายละเอียดที่เก่ียวของ 
 

เครื่องมือในการดำเนินงานวิจัย 
         1. การสำรวจ (Field survey) โดยสำรวจสภาพทั่วไป เศรษฐกิจ และสังคมของพื้นที่ศึกษา การใชประโยชนอาคาร และ
การใชประโยชนที่ดิน และอาศัยเครื่องมือสารสนเทศประกอบการสำรวจ อาทิ ภาพถายดาวเทียม แผนที่จาก (GIS) กลอง
ถายภาพ และเอกสารจากหนวยงานที่เก่ียวของ ทำใหเขาใจสภาพแวดลอมของพ้ืนที่มากขึ้น 
        2. การสังเกตการณ (Observation) เปนการสังเกตการณเชิงสำรวจสภาพปญหาของพื้นที่ ลักษณะทางเทาในถนนแตละ
เสน สภาพแวดลอม ทางจักรยาน โครงขายจุดขนสงสาธารณะ และโครงสรางพ้ืนฐานตาง ๆ 
        3. สัมภาษณ (interview) การสัมภาษณบุคคลที่เก่ียวของในพื้นที่ ถึงสภาพปญหาโครงขายทางเดินเทา ความสำคัญตอการ
เดินเทา และแนวทางหรือมาตราการเกี่ยวกับการแกไขปญหาโครงขายทางเดินเทาในปจจุบัน เพื่อนำมาวิเคราะหและเสนอแนะ
แนวทางการพัฒนาโครงขายทางเดินเทา 
 
 
 



วารสารวิชาการ ศิลปะสถาปตยกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยนเรศวร ปที่ 17 ฉบับที่ 1  มกราคม - มิถุนายน 2569 
_________________________________________________________________________________________ 
 

73 
 

การวิเคราะหขอมูล           
           การวิเคราะหขอมูลรวม เพื่อทำการวิเคราะหขอมูลจากการศึกษาศักยภาพและสภาพปญหาของโครงขายทางเดินเทา
ของพื้นที่ในยานที่อยูอาศัยหนาแนนมากและยานที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลาง ในเขตเทศบาลเมืองเมืองปก ผูวิจัยไดทำการ
ตรวจสอบขอมูลจากการวิเคราะหศักยภาพและบริบทเชิงพ้ืนท่ี การวิเคราะหลำดับศักยถนน การวิเคราะหเชิงยุทธศาสตรเพ่ือการ
พัฒนาเมือง การวิเคราะหสภาพปญหาและอุปสรรคเชิงโครงสรางและการสังเคราะหรูปแบบการพัฒนาที่เหมาะสม ผูวิจัยไดนำ   
ผลการวิเคราะหขางตนมาทำการเปรียบเทียบกับเกณฑมาตรฐานการออกแบบทางเดินเทาในระดับสากลและบริบททองถ่ิน     
เพื่อจำแนกประเภทความเหมาะสมของถนนแตละเสนทาง ทำใหไดขอมูลสรุปที่สามารถนำมาแสดงเปนภาพกราฟก (Graphics) 
โดยใชโปรแกรม QGIS และ Google earth เพ่ือใหทราบถึงการเสนอแนะแนวทางการพัฒนาโครงขายและรูปแบบทางเดินเทาท่ี
เหมาะของพ้ืนที่ยานที่อยูอาศัยหนาแนนมากและยานที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลาง 

 
ภาพ 2 แผนที่แสดงลำดับศักดิ์ถนน 
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ตารางที ่1 การวิเคราะหลำดับศักยถนนและแนวทางการปรับปรุงทางเทา   
 
ลำดับศักยถนน         สภาพเขตทางในปจจุบัน 

(Current State) 
ขอเสนอในการปรับปรุง 
(Proposed Design) 

ความกวางทางเทาที่เสนอ 

สายหลัก (สืบศิริ) เขตทางกวาง (12-30 ม.) แต
เนนระบายรถยนต ทางเทา
ชำรุดและขาดรมเงา 

ปรับปรุงเปน Parkway เพ่ิม
พ้ืนที่สีเขียวเพ่ือลดเกาะ
ความรอนและปองกันฝุน 

3.00 - 4.50 เมตร 

สายรอง (วุฒปิระไพ, 
นิวาศดำเนิน, 
เพชรธงชัย) 

เขตทางจำกัด (6-20 ม.) มี
การจอดรถและสิ่งกีดขวาง
หนาอาคารพาณิชยหนาแนน 

ปรับปรุงเปน Shared 
Space ยกระดับทางเทาให
เสมอผิวถนน จัดระเบียบจุด
จอดรถ 

2.50 - 3.50 เมตร 

สายยอย (ถนนภายในชุมชน) เขตทางไมชัดเจน มักสญัจร
ปนกันระหวางรถและคนเดิน
เทา (4-6 เมตร) 

พัฒนาเปน Green Linkage 
เสนทางนันทนาการเชื่อมตอ
ชุมชนใหม 

1.00 - 1.50 เมตร 

  
ตารางที่ 2 การวเิคราะหเชิงยทุธศาสตรเพ่ือการพัฒนาเมือง (Urban Analysis Matrix) 
 
ประเด็นการวิเคราะห            บริบทพ้ืนที่เขตเทศบาลเมืองเมืองปก 

(Situational analysis)                                                  
แนวทางยุทธศาสตรในอนาคต 
(Strategic direction) 

1. ทิศทางการโตของเมือง  
  (Urban Growth)                 
 

การเติบโตแบบกระจายตัวจากศูนยกลาง 
(Urban sprawl) มุงหนาสูทิศเหนอืและทิศ
ตะวันออกเฉียงเหนือ ตามแนวถนนสืบศิริ และ
ถนน อบจ.นม. 14305 

แนวคิดเมืองกระชับ (Compact city) ควบคุม
การขยายตัวดวยการพัฒนาโครงขายทางเทาที่
เช่ือมตอพ้ืนที่อยูอาศัยใหมเขากับยานพาณิช
ยกรรมเดิมอยางเปนระบบ 

2. ความเสี่ยงดาน   
  ภัยพิบัติ (Resilience)                        

พ้ืนที่เขตเมืองเกาเปนพื้นที่ลุมต่ำเสี่ยงตอ
อุทกภัย ขณะที่พ้ืนที่ขยายตัวทางทิศเหนือมี
ความสูงเหมาะสม (Safe zone) 

แนวคิดเมืองท่ียืดหยุน (Resilient city) 
ออกแบบทางเดินเทาควบคูไปกับระบบระบาย
น้ำที่มีประสิทธิภาพ และใชพื้นที่สูงเปนจุด
ศูนยกลางใหมของโครงสรางพ้ืนฐานสำคัญ 

3. โครงสรางพ้ืนฐาน 
   และการสญัจร 
   (Mobility) 

ถนนวฒิุประไพเปนจุดเปลี่ยนถาย 
(Intermodal node) ที่หนาแนน แตทางเทา
แคบและมสีิ่งกีดขวาง ทำใหรถโดยสารและคน
เดินเทาใชพ้ืนที่รวมกันอยางแออัด 

ยุทธศาสตรจัดระเบยีบพื้นที่ (Spatial re-
organization) พัฒนาทางเดินเทาก่ึงระบบ
ขนสงสาธารณะ เพ่ือแยกสวนการเดินเทาและ
การจอดรถใหชัดเจนตามหลัก Universal 
design 

4. เศรษฐกิจและ         
อัตลักษณ(Economic & 
dentity) 

มีตนทุนทางวัฒนธรรมสูง (ผาไหมปกธงชัย) 
และมรีานคาพาณิชยกรรมขนาบขางถนนสาย
หลักจำนวนมาก 

เศรษฐกิจฐานรากเชิงสรางสรรค (Creative 
economy) ใชทางเดินเทาคุณภาพสูงเปน
เครื่องมือกระตุนยอดขายใหรานคาชุมชน และ
ใชลวดลายผาไหมเปนอตัลักษณในการ
ออกแบบสื่อทางสถาปตยกรรม 

5. ภูมิทัศนและสภาวะนา
สบาย (Micro-climate) 

ขาดพ้ืนที่สีเขียวรมิทางบนถนนสายหลัก ทำให
มีอณุหภมูิผิวสัมผัสสูง ไมเอ้ือตอการเดินเทา  
ในตอนกลางวัน 

แนวคิดปอดของเมือง (Urban greenery) 
เพ่ิมแนวตนไม (Street trees/Green buffer) 
บนถนนสืบศิริ เพ่ือลดเกาะความรอนและ
สรางแรงจูงใจในการเดินเทา (Active 
mobility) 
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ผลการวิจัย 
          ผลการศึกษาศักยภาพและสภาพปญหาโครงขายทางเดินเทาของพื้นที่ในยานที่อยูอาศัยหนาแนนมาก และยานที่อยู
อาศัยหนาแนนปานกลาง ในเขตเทศบาลเมืองเมืองปก พบวามีโครงขายทางเดินเทาในพ้ืนศึกษาทั้งหมด 11 เสนทาง เปนทางเดิน
เทาติดกับถนนสายหลัก คือ ถนนสืบศิริ มีความกวาง 0.50 - 3.00 เมตร ขึ้นไป และทางเดินเทาติดกับถนนสายรอง ไดแก ถนน
เทพธงชัย ถนนศรีพลรัตน ถนนวุฒิประไพ ถนนนิวาสวัฒนกิจ ถนนสุขาภิบาลหนึ่ง ถนนประชาอุทิศ ถนนนิวาสดำเนิน ถนนวัด
โพธิ์ ถนนกีฬากลาง และถนนทรงศลี มีความกวาง 1.00 – 3.00 เมตร ข้ึนไป และจากการวิเคราะหโครงขายทางเดินเทาของพ้ืนที่
ศึกษา มีศักยภาพเปนจุดเปลี่ยนและจุดเชื่อมตอการสัญจรภายในยานตาง ๆ ไดแก ยานที่อยูอาศัยหนาแนนมาก ยานที่อยูอาศัย
หนาแนนปานกลาง ยานราชการ ยานเศรษฐกิจ รวมไปถึงแหลงนันทการ เนื่องจากโครงขายการสัญจรในพ้ืนที่มีลักษณะเปนแบบ
ตาราง (Grid pattern) ทำใหผูใชงานสามารถเชื่อมตอการสัญจรไปยังจุดตางๆ ไดอยางสะดวก แตในปจจุบันโครงขายทางเดินเทา
ของพ้ืนที่ศึกษาไมสามารถใชงานไดอยางเต็มศักยภาพ และพบวามีสภาพปญหาที่หลากหลาย ไดแก ลักษณะกิจกรรมบนทางเดิน
เทาสวนมากเปนกิจกรรมประเภทการคาขาย เชน การตั้งวางหาบแร แผงลอยที่รุกล้ำพื้นที่ทางเทาและอุปกรณประกอบถนนท่ี
ขาดการจัดการใหเปนระเบียบ การดัดแปลงตอเติมอาคารที่รุกล้ำทางเดินเทา พื้นผิวทางเดินเทาเกิดการชำรุด ขาดความรมรื่น
และขาดองคประกอบของทางเดินเทาที่เหมาะสม เชน ทางมาลาย ทางลาด เปนตน รวมถึงทางเดินเทาที่ไมคำนึงถึงผูพิการ ผูสูง
วัย และเด็ก ทำใหเกิดความไมปลอดภัย และเกิดอุปสรรคตอการใชงานทางเดินเทา อีกทั้งยังมีบริเวณโครงขายทางเดินเทาที่ขาด
การเชื่อมตอภายในพื้นที่  โดยสภาพปญหาโครงขายทางเดินเทายานที่อยูอาศัยหนาแนนมาก และยานที่อยูอาศัยหนาแนนปาน
กลาง พบวา 
        1. มีลักษณะกิจกรรมบนทางเดินเทาเปนกิจกรรมประเภทคาขายเปนสวนมาก โดยเฉพาะบริเวณโครงขายทางเดินเทาที่มี
อาคารพาณิชยกรรมหนาแนนตลอดยาวสองขางทาง พบลักษณะกิจกรรมสวนใหญเปนประเภทการคาขายเชิงพาณิชย สงผลให
เกิดปญหาการตั้งวางสินคาและหาบเรแผงลอยรุกล้ำพ้ืนที่สัญจร รวมถึงอุปกรณประกอบถนนที่ยังขาดการจัดการใหเปนระเบียบ
เรยีบรอย ทำใหสูญเสียพ้ืนที่สำหรับคนเดินเทาและลดทอนความปลอดภัยในการสัญจร ไดแก ทางเดินเทาเทพธงชัย ทางเดินเทา
ศรีพลรัตน ทางเดินเทานิวาสวฒันกิจ ทางเดินเทาวัดโพธิ์ ทางเดินเทาทรงศลี ทางเดินเทากีฬากลาง และทางเดินเทาวุฒิประไพ 
        2. มีลักษณะพื้นผิวทางเดินเทาชำรุด โดยเกิดการแตกหักของพื้นผิวจากการที่ดินทรุด น้ำกัดเซาะและใชงานผิดประเภท 
เชน การขับรถจักรยานยนตบนทางเดินเทา เปนตน รวมไปถึงมีวัชพืชขึ้นรกรางบนทางเดินเทา เนื่องจากขาดการดูแลรักษา
หนวยงาน ซึ่งพบไดในทางเดินเทาสืบศิริ ทางเดินเทาเทพธงชัย ทางเดินเทาศรีพลรัตน ทางเดินเทาสุขาภิบาล 1 ทางเดินวัดโพธิ์ 
ทางเดินเทาทรงศีล ทางเดินเทากีฬากลาง และทางเดินเทาวุฒิประไพ 
        3. มีลักษณะการดัดแปลงตอเติมอาคารที่ลุกล้ำทางเดินเทา จากผูอาศัยที่พักอาศัยติดกับถนนสายหลักและสายรอง เชน 
การตอเติมหลังคารานคา การปูพื้นกระเบ้ืองขยายออกลุกล้ำทางเดินเทาเพ่ือเอ้ือประโยชนตอการประกอบอาชีพคาขายหรือเพ่ือ
อยูอาศัย ซึ่งพบไดในทางเดินเทาถนนสืบศิริทางเดินเทาถนนเทพธงชัย ทางเดินเทาถนนนิวาสวัฒนกิจ ทางเดินเทาถนนประชา
อุทิศ ทางเดินเทาถนนนิวาสดำเนิน และทางเดินเทาถนนศรีพลรัตน 
        4. มีลักษณะฝาทอระบายน้ำบนทางเดินเทาชำรุดทรุดโทรม โดยเกิดการแตกหักของโครงสรางฝาทอ ทำใหเปนอุปสรรคตอ
การเดินบนทางเดินเทา และเกิดความไมปลอดภัยตอผูใชงาน เชน อาจสะดุดหรือไดรับบาดเจ็บ รวมไปถึงเกิดความไมสวยงาม 
ทัศนียภาพไมนามอง ซึ่งพบไดในทางเดินเทาถนนนิวาสดำเนิน ทางเดินเทาถนนนิวาสวัฒนกิจ ทางเดินเทาถนนประชาอุทิศ 
ทางเดินเทาถนนศรีพลรัตน  ทางเดินเทาถนนเทพธงชัย ทางเดินเทาถนนศรีพลรัตน ทางเดินเทาวัดโพธิ์ ทางเดินเทาทรงศีล 
ทางเดินเทากีฬากลาง และทางเดินเทาวุฒปิระไพ 
          ในดานสิ่งอำนวยความสะดวกบนทางเดินเทา ภายในพื้นที่ที่ไดพบเห็นไดแกเกาะกลางถนน ปายโฆษณา ปายรถประจำ
ทาง ปายบอกชื ่อถนน ปอมจราจร ตู ไปรษณีย ทอหัวดับเพลิง ถังขยะ และทางลาด ซึ ่งเปนเพียงสวนหนึ่งที่มีไวบริการ              
แกประชาชน ทั้งนี ้ตามที่กลาวมาสิ่งอำนวยความสะดวกยังไมครบถวนและไมเหมาะสม ไดแก มานั่งสำหรับนั่งพัก เสาไฟใหแสง
สวาง ทางลาด ทางขามตามแยกตาง ๆ ที่ยังไมเพียงพอ ไมมีตนไมเพื่อสรางความรมรื่น แมบางพื้นที่จะมีการจัดทำทางเดินเทา
พรอมอุปกรณสิ่งอำนวยความสะดวก เชน ราวจับ จุดทางลาดสำหรับคนพิการ หรือพื้นผิวปูทางนำทางสำหรับผูพิการทางสายตา 
แตกลับพบวาอุปกรณเหลานีย้ังขาดการดูแล บางแหงชำรุด บางแหงออกแบบไมตรงตามมาตรฐาน เชน ทางลาดที่มีความชันสูง
เกินไป หรือแผนปูพื้นนำทางที่ไมตอเน่ืองครบแนว รวมถึงความไมปลอดภัยในเวลากลางคืน และในยานที่พักอาศัยหนาแนนปาน
กลาง หลายจุดไมมีแสงสวางเพียงพอ โดยเฉพาะในซอยหรือถนนรองที่เชื่อมตอกับถนนหลัก สงผลใหประชาชน โดยเฉพาะผูหญิง
และผูสูงอายุรูสึกไมปลอดภัยในการสัญจร  
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ภาพ 3 แผนที่แสดงบรเิวณท่ีขาดการเช่ือมตอของโครงขายทางเดินเทา 

           การพัฒนาโครงขายทางเดินเทาในพื้นท่ีมีลักษณะเปน "การพัฒนาแนวตามแนวเสนทางหลัก" (Linear Development) 
ซึ่งมีการจัดทำทางเดินเทาที่มีมาตรฐานเฉพาะบนถนนสายหลักภายในเขตเทศบาลเทานั้น ในขณะที่โครงขายถนนสายรองและ
ถนนสายยอย ยังขาดการเชื่อมโยงกิจกรรมจากยานที่พักอาศัยเขาสูศูนยกลางพาณิชยกรรมและบริการสาธารณะ สงผลใหเกิด
ปญหา "จุดขาดชวงของโครงขาย" (Missing Links) ทำใหประชาชนไมสามารถเดินทางเทาไดอยางตอเนื่องและปลอดภัยจาก
จุดเริ่มตนไปยังจุดหมายปลายทาง ดังภาพ 3 

สรุปและอภิปรายผล 
           การพัฒนาโครงขายทางเดินเทาของเทศบาลเมืองเมืองปก สิ่งสำคัญที่ตองคำนึงถึงเปนอันดับตน ๆ คือการแกไขสภาพ
ปญหาที่เกิดขึ้นจริง ควบคูไปกับการพิจารณาศักยภาพและบทบาทของเสนทางแตละชวง แมวาพื้นที่สวนใหญจะมีขอจำกัดเรื่อง
ความกวางของเขตทางถนน แตการออกแบบยังคงตองมุงตอบสนองความตองการของคนทุกชวงวัย และยึดถือความปลอดภัย
ของผูใชงานเปนหัวใจสำคัญ โดยเนนไปที่การยกระดับโครงขายทางเดินเทาที่มีอยูเดิมใหมีประสิทธภิาพยิ่งข้ึน  จากการศึกษาและ
วิเคราะหพื้นที่ พบวายานที่อยูอาศัยหนาแนนมากและหนาแนนปานกลางในเมืองปกมีโครงขายทางเทาที่ครอบคลุมในหลาย
บริเวณ แตปญหาหลักที่พบคือการขาดความเชื่อมตอในบางจุด ทำใหเสนทางไมตอเนื่องและไมสามารถใชงานไดอยางเต็ม
ประสิทธิภาพ นอกจากนี้ สภาพทางกายภาพที่ไมดึงดูดใจและขาดความปลอดภัยยังเปนปจจัยบวกที่ทำใหคนไมเลือกใชการ     
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เดินเทา ดวยเหตุนี้ จึงนำไปสูการเสนอแนวทางการพัฒนาและแกไขปญหาใน 4 ดานหลัก ไดแก 1) การพัฒนารูปแบบทางเทาที่
เหมาะสมกับยานที่อยู อาศัยแตละระดับความหนาแนน 2) การเชื ่อมตอโครงขายทางเทาในจุดที่ขาดหาย 3) การปรับปรุง         
สิ่งอำนวยความสะดวกประกอบทางเทา และ 4) การวางแผนพัฒนาโครงขายเพื่อรองรับความตองการในอนาคต  ทั้งน้ีเพ่ือใหการ
ดำเนินงานสอดคลองกับหลักการผังเมืองและบริบทเชิงพื้นที่ของปกธงชัย การเลือกแนวทางพัฒนาจึงตองพิจารณาผานปจจัย
สำคัญ 5 ประการ ตามแนวคิดของ วรเกษม สันติมนตรี (2556) ไดแก ประการแรกคือ ความเชื่อมตอและความตอเนื่อง ซึ่งเนน
การทำใหเสนทางจากจุดเริ่มตนไปยังจุดหมายสำคัญ เชน ตลาดสดเทศบาลเมืองปก สถานศึกษา และศาสนสถาน เปนไปอยางไร
รอยตอ ลดอุปสรรคทางกายภาพเพื่อสรางแรงจูงใจในการเดินเทา ประการตอมาคือ ความปลอดภัยและการออกแบบเพื่อคนท้ัง
มวล โดยการแยกสัดสวนทางเทาออกจากผิวจราจรใหชัดเจน จัดแสงสวางใหเพียงพอ และติดตั้งสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับ
ผูสูงอายุและผูพิการ นอกจากนี้ ยังตองคำนึงถึง ความหลากหลายของกิจกรรมและการใชที่ดิน โดยเนนพัฒนาพื้นที่ที่มีกิจกรรม
ทางเศรษฐกิจหนาแนนเพื่อใหเกิดความคุมคา ควบคูไปกับความสำคัญดาน สภาวะนาสบายและอัตลักษณทองถิ่น เชน การ
จัดเตรยีมรมเงาเพื่อลดความรอนและสอดแทรกเอกลักษณของเมืองปกลงในงานออกแบบ และปจจัยสุดทายคือ ความเปนไปได
เชิงพ้ืนที่และการบริหารจัดการ ซึ่งตองประเมินขีดจำกัดของเขตทางที่มีอยูเพ่ือใหเกิดการพัฒนาที่ทำไดจริง ไมกระทบสิทธิชุมชน 
และมีความยั ่งยืนผานการมีสวนรวมของประชาชน (พีรดล แกวลาย, 2561) ทั ้งนี ้  แนวทางการพัฒนาและแกไขปญหาใน           
4 ดานหลัก มีรายละเอียดดังตอไปนี ้
    1. การพัฒนารูปแบบทางเทาที่เหมาะสมกับยานที่อยูอาศัยแตละระดับความหนาแนน 
         1) ทางเดินเทาชนิดเต็มรูปแบบ การจัดรูปแบบทางเทาที่เปนทางเดินเทาโดยเฉพาะ ซึ่งจะกำหนดใหไมมีการขนสง
รูปแบบอ่ืนภายในยาน ทำไดโดยการปดเสนทางการสัญจรหรือถนนเดิม พรอมทั้งปรบัปรุงพ้ืนผิวทางเดินเทาดวยการเลือกใชวัสดุ
ปูพ้ืนผิวท่ีแตกตางจากถนน จัดองคประกอบทางเทา สิ่งอำนวยความสะดวก รวมไปถึงสิ่งประดับตกแตงใหเกิดความสวยงามและ
รมรื่น อีกทั้งยังตองคำนึงถึงการออกแบบเพื่อผูใชงาน ประเภทคนพิการ ผูสูงวัย และเด็ก ซึ่งจากการวิเคราะหศักยภาพและ
ลักษณะกิจกรรมของโครงขายทางเดินเทา พบวาโครงขายทางเดินที่เหมาะสมแกการพัฒนา คือ ถนนวัดโพธิ์และถนนนิวาสวัฒน
กิจ (ชวงจุดเริ่มตนติดกับแยกถนนเทพธงชัย) เนื่องจากมีลักษณะเดนทางดานกิจกรรมคาขาย คือ ตลาดสดและมีบทบาทเปนถนน
คนเดินที่สำคัญของเทศบาลเมืองเมืองปก จึงทำใหผูวิจัยเห็นถึงศักยภาพที่จะพัฒนาใหเปนรูปแบบทางเดินเทาชนิดเต็มรูปแบบ         

 
 

ภาพ 4 ภาพตัดขยายทางเดินเทาชนิดเต็มรูปแบบ 
 

          2) ทางเดินเทากึ่งระบบการขนสงสาธารณะ ซึ่งเปนการบริหารจัดการพื้นที่ถนนโดยใหความสำคัญกับระบบขนสง
มวลชนและการสัญจรทางเทาเปนอันดับแรก (Pedestrian and Transit First) โดยกำหนดใหพื้นที่ถนนทำหนาที่รองรับเฉพาะ
ระบบขนสงสาธารณะในเสนทางที่จัดไว เพื่อทำหนาที่เปนจุดเปลี่ยนถายและรับสงประชาชนเขาสูโครงขายหลักของเมืองอยางมี
ประสิทธิภาพ ในดานกายภาพ การพัฒนาในรูปแบบนี้มุงเนนการขยายเขตทางเดินเทาใหมีความกวางสุทธิอยางนอย 1.50 เมตร 
เพ่ือใหสามารถรองรับปริมาณคนเดินเทาจำนวนมากไดอยางสะดวกสบาย พรอมทั้งมีการจัดวางองคประกอบทางกายภาพและสิ่ง
อำนวยความสะดวกที่สงเสริมสภาวะนาสบาย อาทิ การติดตั้งรมเงาและสิ่งประดับตกแตงท่ีสะทอนอัตลกัษณของพ้ืนที่ นอกจากนี้ 
ยังตองอาศัยมาตรการทางกฎหมายและการจัดการจราจรควบคู กัน โดยเฉพาะ มาตรการหามจอดรถริมทาง (No parking 
policy) เพ่ือลดอุปสรรคในการเขาถึงและเพ่ิมประสิทธิภาพในการหมุนเวียนของรถโดยสารสาธารณะ จากการวิเคราะหศักยภาพ
เชิงพื้นที่และลักษณะกิจกรรมทางเศรษฐกิจ พบวา ถนนศรีพลรัตน เปนเสนทางที่มีความเหมาะสมสูงสุดในการพัฒนาสูรูปแบบ
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ดังกลาว เนื่องจากมีลักษณะทางกายภาพที่ขนาบขางดวยอาคารพาณิชยและรานคาที่ใหบริการหลากหลายประเภท อาทิ ราน
ขายยา รานถายภาพ รานกาแฟ และรานคาปลีก-สง ซึ่งสงผลใหเกิดกิจกรรมการสัญจรที ่หนาแนนตลอดทั้งวัน นอกจากนี้      
ถนนศรีพลรัตนยังทำหนาที่เปน จุดเปลี่ยนถายการสัญจรที่สำคัญของรถโดยสารประจำทางในเขตเทศบาล ดังน้ันการพัฒนาถนน
ศรีพลรัตนใหเปนทางเดินเทากึ่งระบบการขนสงสาธารณะ จึงเปนยุทธศาสตรสำคัญท่ีไมเพียงแตจะชวยจัดระเบียบการจราจรใหมี
ความคลองตัวสูงขึ้น แตยังเปนเครื่องมือในการกระตุนเศรษฐกิจฐานราก ผานการยกระดับประสบการณการเดินเลือกซื้อสินคา
ของผูใชบริการ ซึ่งจะนำไปสูการพัฒนาเมืองท่ียั่งยืนและมีชีวิตชีวาในระยะยาว (พนิต  ภูจินดา, 2563) 
 

 
 

ภาพ 5 ภาพตัดขยายทางเดินเทากึ่งระบบการขนสงสาธารณะ 
 

         3) ทางเดินเทากึ่งการสัญจรแบบปกติ เปนการปรับปรุงใหเปนทางเดินเทากึ่งการสัญจรแบบปกติ ซึ่งมีขนาดความกวาง
ของทางเดินเทาอยางนอยที่สุด 1.5 เมตร โดยทางเดินเทาจะตองสามารถเชื่อมโยงระหวางโครงขายถนนสายหลัก  ถนนสายรอง
และถนนสายยอยภายในเมือง เพื่อใหเกิดการเชื่อมโยงของกิจกรรมตาง ๆ และสะดวกตอการสัญจร พรอมทั้งมีบรรยากาศ         
ที่เหมาะสมและดึงดูดใหประชาชนเลือกใชการสัญจรแบบการเดินเทา ดวยการจัดองคประกอบทางเทา สิ่งอำนวยความสะดวก 
รวมไปถึงสิ่งประดับตกแตงใหเกิดความสวยงามและรมรื่น ซึ่งจากการวิเคราะหศักยภาพและลักษณะกิจกรรมของโครงขาย
ทางเดิน พบวาโครงขายทางเดินที่เหมาะสมแกการพัฒนาคือ  ถนนนิวาสวัฒนกิจ (ชวงบริเวณถนนถัดจากสะพานขามคลองปกลง
มาจุดสิ้นสุดที ่ถนนสุขาภิบาล 1) ถนนเทพธงชัย ถนนสุขาภิบาล 1  ถนนวุฒิประไพ ถนนประชาอุทิศ ถนนนิวาสดำเนิน          
ถนนวัดโพธิ์ ถนนกีฬากลาง และถนนทรงศีล เนื่องจากมีลักษณะเปนจุดเชื่อมตอไปยานตางๆที่หลากหลาย ไดแก ยานราชการ 
ยานพาณิชยกรรม ยานที่อยูอาศัย ยานนันทนาการ และสถานที่สำคัญตาง ๆ ในพ้ืนที่ และมีความกวางของโครงขายทางเดินเทา
ตั้งแต 10 เมตรข้ึนไป จึงทำใหผูจัดทำเล็งเห็นถึงศกัยภาพที่สามารถจะพัฒนาใหเปนไปตามรูปแบบทางเดินเทาก่ึงการสัญจรแบบ
ปกต ิ
 

 
ภาพ 6 ภาพตัดขยายทางเดินเทากึ่งการสัญจรแบบปกต ิ

          4) ทางเดินเทากึ่งการสัญจรแบบปกติแบบทางเดียว  เปนการปรับปรุงใหเปนทางเดินเทากึ่งการสัญจรแบบปกติแบบ
ทางเดียว ซึ่งจะตองมีขนาดความกวางของทางเดินเทาอยางนอยที่สุด 1.50 เมตร มีทางเดินเทาเพียงดานเดียวของถนน เนื่องจาก
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ปจจัยเรื่องความกวางของถนน โดยทางเดินเทาจะตองสามารถเชื่อมโยงระหวางโครงขายถนนสายหลัก ถนนสายรองและถนน
สายยอยภายในเมือง เพื่อใหเกิดความสะดวกตอการสัญจร พรอมทั้งมีบรรยากาศที่เหมาะสมและดึงดูดใหประชาชนเลือกใชการ
สัญจรแบบการเดินเทา ดวยการจัดองคประกอบทางเทา สิ่งอำนวยความสะดวก รวมไปถึงสิ่งประดับตกแตงใหเกิดความสวยงาม
และรมรื่น ซึ่งจากการวิเคราะหศักยภาพและลักษณะกิจกรรมของโครงขายทางเดินเทา พบวาโครงขายทางเทาที่เหมาะสมตอการ
พัฒนาในรูปแบบนี้คือ ทางเดินเทาถนนเทพธงชัย ซึ่งมีขนาดความกวางนอยกวา 10 เมตร เปนถนนท่ีใชสัญจรหลักภายในพื้นท่ีมี
การสัญจรที่หนาแนน มีลักษณะกิจกรรมประเภทการคาขาย  

 

         ภาพ 7 ภาพตัดขยายทางเดินเทากึ่งการสญัจรแบบปกติทางเดียว   
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ภาพ 8 แผนที่แนวทางการพัฒนาโครงขายและรูปแบบทางเดินเทาในปจจุบันท่ีเหมาะสม 
 

          แนวทางการพัฒนาโครงขายและรูปแบบทางเดินเทาในปจจุบันท่ีเหมาะสมรูปแบบทางเดินเทาที่สามารถปรับปรุงภายใน
พื้นที่ยานที่อยูอาศัยหนาแนนมากและยานที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลางใหเปนตามมาตรฐานทางเดินเทาได 4 รูปแบบ ดังภาพ 
4, ภาพ 5, ภาพ 6 และภาพ 7  ซึ่งจากที่กลาวมาเปนแนวทางการพัฒนาของโครงขายทางเดินเทา แตการพัฒนาจะขาดการ       
มีสวนรวมของชุมชนและการจัดการอยางเปนระบบไมได การแกไขปญหาทางเดินเทามักอยูในรูปแบบของการปรับปรุงเฉพาะจุด 
หรือเปนโครงการระยะสั้นท่ีไมมีการบูรณาการกับแผนพัฒนาเมืองอยางจริงจัง (มูลนิธิเมือง, 2561) นอกจากนี้ การมีสวนรวมของ
ชุมชนยังคอนขางจำกัด ทำใหแนวทางการพัฒนาขาดความเขาใจในบริบททองถิ่น และไมตอบสนองตอความตองการของ
ประชาชนในพื้นที่อยางแทจริง การดำเนินการเพ่ือเปนไปตามแนวทางท่ีเสนอมานั้นขึ้นอยูกับหนวยงานตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับการ
พัฒนาเมือง โดยเฉพาะอยางยิ่งหนวยงานทองถิ่นของรัฐผูที่มีสวนรับผิดชอบโดยตรงคือ เทศบาลเมืองเมืองปก รวมถึงคนในพ้ืนท่ี 
เจาของธรุกิจ ที่จะตองเห็นถึงความสำคัญของปญหากอน จึงจะทำใหเกิดแรงผลักดันในการวางแผนและการพัฒนาตอไป  ปจจัย
หลักที่สำคัญอีกประการหนึ่งคอื งบประมาณและความรวมมือของคนในพื้นที่ รวมไปถึงเจาของกิจการ เจาของท่ีดิน ผูซึ่งมีสวนได
สวนเสียในการปรับปรุงและพัฒนาพื้นที่ ซึ่งหนวยงานของรัฐจะตองทำความเขาใจและขอความรวมมือกับคนในพื้นที่เพื่อทำการ
พัฒนา ทั้งนี้อาจตองอาศัยกฎหมายในการบังคับใช โดยใชกฎหมายที่เกี่ยวของ เชน กฎหมายผังเมือง พระราชบัญญัติควบคุม
อาคาร (สำนักงานโยธาธิการและผังเมือง, 2560) เพ่ือใหเกิดผลบังคับใช และสามารถปฏิบัติไดอยางถูกตองโดยไมลิดรอนสทิธิ์ของ
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ประชาชน แตเพ่ือการนำไปใช  ใหโครงการนี้เกิดข้ึนไดจำเปนตองข้ึนอยูกับประชาชนในพ้ืนที่ ที่มีความตองการพัฒนาหรือควรทำ
ประชาวิจารณรับฟงเสียงขางมากของคนในพื้นท่ี 
         2. การเชื่อมตอโครงขายทางเทาในจุดที่ขาดหาย  
            แนวทางการพัฒนาโครงขายทางเดินเทาที่ขาดการเชื่อมตอของพื้นที่ยานที่อยูอาศัยหนาแนนมากและยานที่อยูอาศัย
หนาแนนปานกลาง  จากการสำรวจโครงขายทางเดินเทาในพ้ืนที่ศึกษา พบวาโครงขายทางเดินเทาที่ขาดการเชื่อมตอในพ้ืนที่สวน
ใหญเปนที่พักอาศัย ไมคอยมีคนเดินเทา มีขนาดความกวางของถนนที่จำกัดและคับแคบ อีกทั้งยังเปนชุมชนเกาแกที่มีความ
หนาแนนของอาคารบานเรือน จึงไมสามารถขยายโครงขายถนนได ซึ่งจากการวิเคราะห พบวาโครงขายทางเดินทางเทาที่ขาดการ
เชื่อมตอสวนใหญเปนถนนสายยอยหรือถนนซอย ที่มีการจราจรหนาแนนนอย และมีความเร็วของการขับเคลื่อนรถที่ชา เพราะ
เปนเขตชุมชน ผูวิจัยจึงมีแนวคิดเสนอแนะแนวทางในการพัฒนาไดแก การเพิ่มทางเดินลัด การเดินบนไหลทางหรือบนแนวทอ
ระบายน้ำ การเดินเทาบนถนนรวมกับทางสัญจรรถยนต การเพิ่มโครงขายทางเดินเทาในรูปแบบกึ่งการสัญจรปกติและรูปแบบ
การสัญจรกึ่งปกติแบบทางเดียว 

 
ภาพ 9 ภาพหนาตัดการเพ่ิมโครงขายทางเดินเทาในรูปแบบกึ่งการสัญจรปกต ิ

 
ภาพ 10 ภาพหนาตัดการเพ่ิมโครงขายทางเดินเทาในรูปแบบก่ึงการสัญจรปกติทางเดยีว 
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ภาพ 11 แผนที่แนวทางการพัฒนาโครงขายทางเดินเทาที่ขาดการเช่ือมตอ 

 

           แนวทางการพัฒนาใหเช่ือมตอเปนโครงขายในพ้ืนที่ยานท่ีอยูอาศัยหนาแนนมากและยานที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลาง 
จากโครงขายเดิมที่เปนสัญลักษณ (เสนทึบสีเหลือง) ไดพัฒนาเช่ือมตอโครงขายใหมากขึ้นเพ่ือตอบสนองตอการใชงานของผูท่ีเดิน
เทา โครงขายท่ีเพ่ิมข้ึนสัญลักษณ(เสนทึบสีเขียว) ดังภาพ 11 

 

         3. การปรับปรุงสิ่งอำนวยความสะดวกประกอบทางเทา 
             การยกระดับสิ่งอำนวยความสะดวกบนทางเทาของเทศบาลเมืองเมืองปกในอนาคต ตองกาวขามจากการติดตั้ง
อุปกรณพื้นฐานตามความจำเปน ไปสูการสราง "ระบบนิเวศการเดินเทาที่สมบูรณ" โดยมีหัวใจสำคัญคือการปรับปรุงตามหลัก 
Universal Design เพื่อขจัดอุปสรรคเชิงกายภาพ เชน การปรับปรุงทางลาดใหไดมาตรฐานวิศวกรรมสากลและการเชื่อมตอ
ระบบนำทาง (Tactile Paving) อยางตอเน่ืองไรรอยตอ นอกจากดานโครงสราง การเพ่ิมประสิทธิภาพพ้ืนที่ตองคำนึงถึง สภาวะ
นาสบาย (Thermal Comfort) ผานการเพิ่มรมเงาและเฟอรนิเจอรเมืองที่เหมาะสมกับภูมิอากาศ ควบคูไปกับการติดตั้งระบบ
แสงสวางในยานที่พักอาศัยเพื่อสรางความปลอดภัยเชิงประจักษ (Perceived Safety) การปรับปรุงเหลานี้ไมเพียงแตจะชวย
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ยกระดับคุณภาพชีวิตของคนทุกกลุมในชุมชน แตยังเปนการสอดแทรก อัตลักษณเมืองปก ลงในงานออกแบบเพื่อสรางมูลคาเพ่ิม
ทางเศรษฐกิจและสังคมใหกับเทศบาลอยางยั่งยืน 
         4. การวางแผนพัฒนาโครงขายเพื่อรองรับความตองการในอนาคต  
 

 
ภาพ 12 แผนที่แนวทางการพัฒนาโครงขายทางเดินเทาในอนาคต   



วารสารวิชาการ ศิลปะสถาปตยกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยนเรศวร ปที่ 17 ฉบับที่ 1  มกราคม - มิถุนายน 2569 
_________________________________________________________________________________________ 
 

84 
 

         แนวทางการพัฒนาโครงขายทางเดินเทาในอนาคต  ซึ่งเทศบาลเมืองเมืองปก  มีแนวโนมการขยายตัวเชิงเสนตามโครงขาย
คมนาคม ซึ่งชุมชนนั้นมีทิศทางการเติบโตมุงเนนไปทางทิศเหนือและทิศตะวันออกเฉียงเหนือ โดยเกาะกลุมตามแนวแกนหลัก   
ของถนนสืบศิริ และถนน อบจ.นม. 14305 ปรากฏการณนี้สะทอนใหเห็นถึงการกระจายตัวของที่อยูอาศัยจากเขตเมืองชั้นใน 
ออกสูพื้นที่รองรับใหมที่มีความหนาแนนนอยกวา ในขณะที่พื้นที่รอบนอกขยายตัว พื้นที่ศูนยกลางดั้งเดิมของเทศบาลเมือง     
เมืองปกกลับมีการปรับเปลี่ยนรูปแบบการใชประโยชนท่ีดินใหมีความกระชับ (Compact) และหนาแนนเพ่ิมขึ้น สงผลใหเกิดการ
กระจุกตัวของกิจกรรมทางเศรษฐกิจและที่อยูอาศัยในบริเวณจุดศูนยกลางเมืองอยางชัดเจน รวมถึงเปนพื้นที่ที่มีระดับความสูง
เหมาะสมและ ความเสี่ยงตอการเกิดอุทกภัยต่ำ เมื่อเทียบกับพื้นที่ลุมต่ำอื่นๆ รอบเขตเทศบาล สงผลใหเกิดยานพักอาศัยใหมท่ีมี
ความหนาแนน เหมาะสมและเขาถึงโครงขายถนนสายหลักไดสะดวก ดังภาพ 12 
           จากที่กลาวมาเพื่อใหสอดคลองกับทิศทางการเติบโต  แนวทางการพัฒนาโครงขายทางเดินเทา โครงขายเชื่อมตอ
ระหวางยาน (Inter-district Connectivity) ควรมีการพัฒนาทางเดินเทามาตรฐานตามแนวถนนสืบศิริและถนน อบจ.นม. 
14305 เพื่อเชื่อมโยงยานที่อยูอาศัยใหมทางทิศเหนือเขากับศูนยกลางบริการสาธารณะของเมือง ลดการพึ่งพายานพาหนะสวน
บุคคลในระยะการเดินทางขนาดกลาง  ควรเนนการจัดการพื้นที ่ทางเดินเทาใหมีความตอเนื่องและปลอดภัย เพื ่อสงเสริม
เศรษฐกิจระดับชุมชนและการสัญจรที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ซึ่งการขยายตัวสูทิศทางใหมตองมาพรอมกับการออกแบบทางเทา
ที่มีระบบระบายน้ำที่มีประสิทธิภาพ การติดตั้งแสงสวางที่เพียงพอ และการสรางพ้ืนที่สีเขียวริมทางเพื่อสรางสภาวะนาสบาย 
(Thermal Comfort) ในการเดินเทา   
  

อภิปรายผล 
        พื้นที่เทศบาลเมืองเมืองปก มิไดเปนเพียงการเพิ่มขึ้นของจำนวนสิ่งปลูกสราง แตคือการปรับตัวเชิงพื ้นที่ (Spatial 
adaptation) ที่นาสนใจ พื้นที่ศูนยกลางเมืองเดิมมีการกระจุกตัวหนาแนนขึ้น (In-fill development) จนถึงจุดอิ่มตัว Linear-
expansion พื้นที่ขยายตัวใหมมีลักษณะเปนแนวเสน (กรมโยธาธิการและผังเมือง, 2564) ตามโครงขายถนน อบจ.นม. 14305 
องคความรูนี้ชี้ใหเห็นวาแนวทางการพัฒนาทางเดินเทาแบบมาตรฐานเดียวทั้งเมือง(One size fits all) ไมสามารถใชไดผลอีก
ตอไป แตตองใชยุทธศาสตรแยกสวน (Dual strategy) คือในเขตเมืองเกาตองใชการจัดการพื้นที่รวม (Shared space) เพื่อ
แกปญหาความแออัด สวนในยานขยายตัวใหมตองใชการกำหนดเขตทางลวงหนา (Advanced Right-of-Way) เพื่อปองกันการ
บุกรุกพื้นที่ทางเทาในอนาคต (พนิต  ภูจินดา, 2563) ทั้งน้ีการเชื่อมระหวางยานพาณิชยกรรมดั้งเดิม (ตลาดเมืองปก) กับยานพัก
อาศัยเกิดใหมทางทิศเหนือ การพัฒนาทางเดินเทาคุณภาพสูงจะทำหนาที่เปลี่ยนสถานะของถนนสืบศิริ  จากการเปนเพียง
ทางผานของรถยนตใหกลายเปนยานที่มีชีวิต (Vibrant district) โดยการเชื่อมตอทางเดินเทาที่มีมาตรฐานตามหลัก Universal 
Design จะชวยลดชองวางทางสังคมและการเขาถึงบริการสาธารณะ (spack, 2018) ทำใหประชากรในพื้นที่ขยายตัวใหมสามารถ
เขาถึงศูนยกลางเมืองปก  ไดโดยไมตองพึ่งพารถยนตสวนบุคคลเพียงอยางเดียว ชวยลดภาระการจราจรในเขตเมืองชั้นในอยาง
ยั่งยืน  รวมถึงทิศทางการพัฒนาทางเดินเทาของเทศบาลเมืองเมืองปก ตองวางอยูบนรากฐานของการเติบโตเชิงรุกที่สอดรับกับ
สภาวะภูมิศาสตร  การขยายตัวไปทางทิศเหนือและตะวันออกเฉียงเหนือคือโอกาสสำคัญในการวางผังเมืองใหมที่ไมซ้ำรอยปญหา
เดิมในอดีต โดยใชโครงขายทางเดินเทาเปนเครื่องมือในการผสานชุมชนเกาและชุมชนใหมเขาดวยกัน ภายใตแนวคิดเมืองที่เดนิได 
(Walkable city) และเมืองที่เตรียมพรอมตอการเปลี่ยนแปลง (Newman and Kenworthy, 1999) ซึ่งจะเปนโมเดลตนแบบ
ใหกับเมืองขนาดกลางอ่ืน ๆ ในจังหวัดนครราชสีมาและประเทศไทยตอไป 
 

ขอเสนอแนะ  
        1. การปรับรูปแบบการจราจรภายในพ้ืนที่โดยเปนการใชรถทางเดียว เนื่องจากในพ้ืนที่มีการขยายของถนนท่ีแคบ เพ่ือที่จะ
ไดเหลือพื้นที่ในการพัฒนาทางเดินเทา เนื่องจากทางเดินเทาไมสามารถใหไดอยางเต็มประสิทธิภาพ อีกทั้งมีพฤติกรรมการจอดรถ
ตามไหลทาง  ทำใหเกิดการติดขัดของการจราจร คนเดินเทาจึงจำเปนจะตองใชไหลทางถนนในการเดิน ทำใหเกิดความไม
ปลอดภัย  
        2. จัดหาพื้นที่ที่ใชในการจอดรถสาธารณะที่ใกลกับสถานที่หรือยานที่สำคัญของพื้นที่รวมไปถึงออกมาตรการหามจอดรถ
ตามไหลทางอยาเครงครัด เพ่ือใหเกิดการเดินเขาสูพ้ืนที ่ทำใหเกิดการสงเสริมใหคนในพื้นที่ใชทางเดินเทาเพิ่มมากขึ้น สงผลดีตอ
สุขภาพและลดการใชยานพาหนะที่ทำใหเกิดมลพิษภายในชุมชน พรอมทั้งขับเคลื่อนเศรษฐกิจในชุมชนโดยจัดกิจกรรมตาง ๆ บน
ทางเดินเทา 
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