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บทคัดย่อ
ความทันสมัยที่เกิดจากกระแสการปฏิวัติอุตสาหกรรมในชาติตะวันตก ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลง

ทางเศรษฐกจิและสงัคม รวมถงึประเทศไทยเริม่มกีารรบัความทันสมยันบัตัง้แต่สมยัรชักาลที ่4 จากการท�ำสนธสัิญญา

เบาว์ริง มีการเปิดการค้าเสรี และมีการปรับเปลี่ยนสังคมตามปัจจัยต่างๆ ที่มุ่งสู่ความทันสมัยโดยเฉพาะอย่างยิ่งใน

รัชกาลที่ 5 เริ่มมีการปฏิรูปการปกครอง เกิดแนวคิดสร้างทางรถไฟเชื่อมระหว่างกรุงเทพฯ-อุบลราชธานี แล้วเสร็จใน 

พ.ศ. 2473 (รัชกาลที่ 7) ส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงครั้งส�ำคัญในหลายมิติ อย่างกรณีศึกษาตึกแถว 2 ชั้น 7 คูหา 

บนถนนหลวง อ�ำเภอเมือง จงัหวดัอุบลราชธาน ีทีส่ะท้อนให้เหน็ความแตกต่างทัง้ก่อนและหลังการมาของเส้นทางรถไฟ 

จงึเป็นทีม่าของวตัถปุระสงค์ เพือ่ศกึษาและวเิคราะห์ปัจจยัทีม่ผีลต่อการเปลีย่นแปลงของรปูแบบ เทคนคิการก่อสร้าง 

วัสดุ ทั้งก่อนและหลังการมาของทางรถไฟ ผ่านพัฒนาการการก่อสร้างตึกแถว ด้วยวิธีการลงพื้นที่ภาคสนาม ค้นคว้า

ข้อมูลทางประวัติศาสตร์ สังเกตการณ์ และสัมภาษณ์ ผลการศึกษาพบว่า จากปรากฏการณ์การดังกล่าว ที่เชื่อมโยง

กับแนวคิดความทันสมัย (MODERNIZATION) ท�ำให้เกิดการเปลี่ยนแปลงในหลายมิติ ทั้งเศรษฐกิจ สังคม และ

วัฒนธรรม หรือค่านิยมของผู้คนที่ต่างพยายามปรับตัวหรือยอมรับสิ่งใหม่เข้ามาใช้ในวิถีชีวิต ซึ่งการก่อตัวในช่วงแรก 

4 คหูา แสดงถงึค่านิยม คตคิวามเชือ่ รวมไปถึงการพกพาสัมภาระทางวัฒนธรรมของชาวจนีอย่างก๋งตับ๊ซ่ึงเป็นเจ้าของ

อาคารสู่การปรับตัวให้เข้ากับสภาพแวดล้อมและบริบทปัจจัยต่างๆ โดยรูปแบบและเทคนิคการก่อสร้างที่ยังคงเป็น

แนวคิดแบบจีนผสมตะวันตก รวมไปถึงมีการผสมผสานทางวัฒนธรรมของกลุ่มคนที่เข้ามาภายในย่านท่ีสะท้อนผ่าน

รูปแบบและเทคนิคการก่อสร้าง แต่หลังจากเส้นทางรถไฟมาถึงอุบลราชธานี มีแนวคิดการก่อสร้างเพิ่มเติมอีก 3 คูหา

ในช่วงที ่2 เพ่ือรองรบักจิกรรมการค้าและอยูอ่าศยัโดยเกดิเทคนคิและกระบวนการก่อสร้างด้วยวสัดุใหม่ๆ และมคีวาม

ทนัสมยัมากขึน้ ขณะทีร่ปูแบบของอาคารมคีวามต่อเนือ่งจากช่วงแรก หากแต่ว่าลวดลายบางส่วนลดความปราณตีลง

ซึ่งสะท้อนให้เห็นถึงการเปลี่ยนผ่านจากความเชื่อในระบบสังคมจารีตสู่ความเรียบง่ายหรือความเป็นสมัยใหม่ ส่วนใน

มิติเศรษฐกิจ สังคม มีความหลากหลายของสินค้าและผู้คนเริ่มอพยพเข้ามาภายในย่านเพิ่มมากขึ้น 
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ดังนั้นมิติของความทันสมัยต่างช่วยสะท้อนให้เห็นถึงการเปลี่ยนแปลงและกระบวนการปรับตัว ทั้งทางด้าน

กายภาพ ทีม่ทีัง้การปรบัรปูแบบ วัสด ุและเทคนคิกระบวนการก่อสร้าง หรอืแม้แต่การปรบัใช้พืน้ทีภ่ายในอาคารเพือ่ให้

สอดคล้องต่อมิติทางเศรษฐกิจ สังคมและวัฒนธรรมหรือค่านิยมที่เปลี่ยนไป

ABSTRACT
Modernity from Western Industrial revolution’s trend affects to Economic and Society 

transformations. Similarly, occur in Thailand which received the trend since King Rama IV about 

Bowring treaty to initiate Free-trade agreement and change society to follow civilization factors. 

Especially, in King Rama V who initiated government revolutionary as the result to Inter-regional 

railway concept; Bangkok to Ubonratchathani, was completed in 1930 (B.E.2473) under the reign of 

King Rama VII. This incident is an important change in various aspect of Thailand history. 

In case study of 2 storey shop house in 7 units on Laung road at Mueang district in 

Ubonratchathani province. These architectures are reflected to difference in former and after railroad 

arrival. Therefore, this is the background of research objective aimed to study and analysis the 

changing factor of design, construction technique, and material before and after railroad has arrived 

through development of construction by fieldwork, study history, observation, and interview.

The result found that incident of railroad arrival has related with modernization concept 

affected to the various changes, for example, economic, society, and local culture or value. Local 

people who received and adapted new thought for their life. The first phrase is 4 unit represented 

value, beliefs include an acknowledgement of Chinese culture from Kong Tub; shop house owner, 

who lead to adaptation for appropriated environment and related factors. The building design and 

technique are combination of Chinese style, Western style, and local style. 

After railroad has reached to Ubonratchathani, the concept of adding 3 more units were 

applied in the second phrase in order to serve the change of physical and construction technique 

method by using new material. On the contrary, the building design has consistency at the first 

phrase, but some pattern was made roughly, for this reason, it can be reflected the transition of 

social norm beliefs to simplicity or modernity beliefs. And in economic dimension, society has 

variety of product and increasing of migrant people. 

Therefore, modernity dimension is reflected to the change and adaptation process in both 

of physical which consist of design adaptation, material, and construction technique process or 

even areas usage adaptation to correspond with economic dimension, social dimension, and changed 

culture or value. 

ค�ำส�ำคัญ: ความทันสมัย ตึกแถว ทางรถไฟ อุบลราชธานี

Keywords: Modernity, Shop house, Railroad, Ubonratchathani
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บทน�ำ 
กลางศตวรรษที่ 19 ประเทศอังกฤษถือเป็นผู้น�ำการพัฒนาอุตสาหกรรมเหล็กและเหล็กกล้า กิจการรถไฟ

เป็นอกีหนึง่องค์ประกอบส�ำคญัในการปฏวิตัอิตุสาหกรรมช่วงที ่2 (ค.ศ.1840-1895) (ฉัตรทพิย์, 2557: 14) ซึง่แนวคิด

การก่อสร้างเส้นทางรถไฟในประเทศไทยต่างได้รับอิทธิพลจากแนวคิดดังกล่าว หลังจากการท�ำสนธิสัญญาเบาว์ริง 

(Bowring Treaty) ในรัชสมัยรัชกาลที่ 4 (พ.ศ. 2394-2411) ไทยเริ่มมีการเปิดประเทศและมีการค้าเสรีมากขึ้น ส่งผล

ต่อการเปลี่ยนแปลงของสภาพเศรษฐกิจ ซ่ึงถือเป็นการเชื่อมโยงกับพลวัตของระบบเศรษฐกิจโลกอย่างในทวีปยุโรป

เกิดการขยายตัวของรถไฟและเรือจักรไอน�้ำ เป็นต้น (สมภพ, 2536: 1) เมื่อถึงสมัยรัชกาลที่ 5 (พ.ศ. 2411-2453) 

สภาพเศรษฐกจิมคีวามซับซ้อนมากขึน้ รวมถงึการล่าอาณานคิมของชาตติะวนัตก ท�ำให้มกีารพฒันาการคมนาคมโดย

การสร้างเส้นทางรถไฟเพือ่สะดวกแก่การปกครองและป้องกนัอาณาเขต รวมถงึพฒันาระบบเศรษฐกจิ และยงัเป็นเส้น

ทางการคมนาคมขนส่งของผูค้นและสนิค้าบรเิวณลุม่น�ำ้มูลตอนล่างได้สะดวกยิง่ขึน้ท�ำให้มกีารสร้างเส้นทางรถไฟหลวง

จากกรุงเทพฯ ถึงนครราชสีมาถูกสร้างขึ้นเป็นสายแรกในปี พ.ศ. 2443 และสร้างต่อเน่ืองจากนครราชสีมาถึง

อบุลราชธาน ีโดยแล้วเสรจ็ในปี พ.ศ. 2473 ในสมยัรชักาลที ่7 ใช้เวลาในการสร้าง 39 ปี (ประวทิย์ และภวูเดช, 2556: 

1-2; ดารารัตน์, 2546: 34, สุริยา, 2558: 30; ธีระ, 2545: 5) 

จากปรากฏการณ์ดังกล่าว ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงภายในย่านการค้าเมืองอุบลราชธานีอย่างชัดเจน ทั้งใน

มิติเศรษฐกิจและสังคม กล่าวคือ ท�ำให้เห็นความแตกต่างของช่วงก่อนและหลังการมาของเส้นทางรถไฟ ซึ่งเดิมย่าน

การค้าเมืองอุบลราชธานีในช่วงต้นรัตนโกสินทร์ (พ.ศ. 2325-2424) ก่อนการมาถึงของทางรถไฟนั้น ยังคงเป็นระบบ

เศรษฐกิจแบบเกษตรกรรมพึ่งพาตนเอง การปกครองยึดแบบล้านช้าง ระบบอาญาส่ี จนกระทั่งเข้าสู่อิทธิพลสยาม 

ส่งผลต่อการเป็นศูนย์กลางการปฏิรูปการปกครอง รวมถึงความโดดเด่นทางด้านภูมิศาสตร์ที่เหมาะต่อการก่อตัวของ

ชุมชนและขยายตัวเป็นเมือง อีกท้ังเป็นแหล่งผลิตทรัพยากร และเป็นพื้นที่รวมของแม่น�้ำสายส�ำคัญ เช่น แม่น�้ำมูล 

แม่น�้ำชี และแม่น�้ำโขง เส้นทางคมนาคมเชื่อมโยงทางการค้าการแลกเปล่ียนระหว่างชุมชนในลุ่มแม่น�้ำโขงกับชุมชน

อืน่ๆ ในดนิแดนอสีาน เมอืงจงึกลายเป็นชมุทาง ตลาดและกลายเป็นศนูย์กลางทางเศรษฐกจิเรือ่ยมา (ธนญัชยั, 2550: 

1-2, 16, ศรศีกัร์, 2533: 491) ท�ำให้พ่อค้ากลุม่ต่างๆ เดนิทางมาค้าขายในพ้ืนที ่เช่น พ่อค้าชาวตะวนัตก พ่อค้าชาวกุลา 

และพ่อค้าชาวจีน โดยเฉพาะพ่อค้าชาวจีนท่ีเริ่มเข้ามามีบทบาทต่อสภาพเศรษฐกิจ และมีความได้เปรียบพ่อค้า

ชาวตะวันตกและนายฮ้อยชาวกุลา ในเรื่องเครือข่ายการค้าและการตั้งถิ่นฐานและได้มีการก่อตัวของย่านการค้าหรือ

ตลาด โดยเฉพาะในช่วงที่เกิดเส้นทางรถไฟหลวงจากกรุงเทพฯ ถึงนครราชสีมา (ประวิทย์ และภูวเดช, 2556: 1-2, 

ธนัญชัย, 2550: 142-153) ซึ่งพบว่าชาวจีนที่อาศัยในเมืองอุบลราชธานีกลุ่มหลัก คือ ชาวจีนแต้จิ๋ว แซ่แต้ และแซ่ตั้ง 

ส่วนใหญ่เข้ามาอยู่บริเวณท่าจวน ท่ากวางตุ้ง และท่าตลาด และมักอยู่ใกล้บริเวณที่ตั้งของจวนเจ้าเมืองเนื่องจากต้อง

รับใช้กลุ่มชนชั้นปกครอง หรือมีกิจกรรมที่ร่วมกัน เช่น การผูกขาดการค้าขาย ดังนั้นย่านจึงกลายเป็นแหล่งตลาดเป็น

ศูนย์กลางของชุมชนและมีวัดหรือศาสนสถาน โดยเฉพาะศาลเจ้าจีนซึ่งเป็นสถานที่ส�ำคัญของย่านตลาด รวมถึงท�ำให้

เกิดการสร้างที่อยู่อาศัยประเภทตึกแถวหรืออาคารพาณิชย์ (ศรีศักร, ม.ป.ป., สันต์, 2559: 74) 

อยา่งเช่น บรเิวณถนนหลวงซึง่ถอืวา่เป็นย่านการค้าแหง่แรก และเป็นถนนสายเศรษฐกิจทีส่�ำคญัในยา่นเมอืง

เก่าอุบลราชธานีในอดีต ซึ่งภายในย่านพบกลุ่มตึกแถวในหลายรูปแบบ เช่น ตึกดิน ตึกแถวครึ่งปูนครึ่งไม้และตึกแถว

ก่ออฐิถอืปนูเหลอือยูห่ลายหลงั เนือ่งจากพืน้ทีบ่รเิวณนีไ้ม่ได้รบัความเสยีหายจากเหตกุารณ์ไฟไหม้ครัง้ใหญ่ท้ังสองครัง้ 

โดยครั้งที่ 1 ใน พ.ศ. 2503 และในครั้งที่ 2 ใน พ.ศ. 2513 จึงยังปรากฏสภาพความเป็นย่านการค้าเก่าที่ชัดเจน 

(ดนัยและนพดล, 2015: 52) หนึ่งในนั้นคือ ตึกแถว 2 ชั้น 7 คูหา ที่มีความน่าสนใจและเลือกเป็นกรณีศึกษา เนื่องจาก
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เป็นอาคารที่มีความเชื่อมโยงทางประวัติศาสตร์ ที่ครอบคลุมปรากฎการณ์การมาถึงของเส้นทางรถไฟ โดยสร้างขึ้น 

4 คูหาแรก ในสมัยรัชกาลที่ 5 (พ.ศ. 2439) และสร้างเพิ่มอีก 3 คูหา ในสมัยรัชกาลที่ 7 (พ.ศ. 2473) ซึ่งนอกจากเกิด

การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพยังพบมีความเช่ือมโยงกับมิติทางสังคมระบบครอบครัวที่สะท้อนให้เห็นวิถีชีวิตและ

การปรับใช้พื้นที่ภายใน ดังนั้น การศึกษาครั้งนี้ได้ใช้แนวคิดทฤษฏีความทันสมัย (Modernization) เป็นแนวคิดที่ถูก

ผกูโยงกบัการปฏวิตัอิตุสาหกรรมในสงัคมตะวนัตก ทีม่กีารรบัเทคโนโลยแีละระบบทนุนยิม โดยเฉพาะทนุนยิมการค้า

จากตะวันตก หรือในความเป็นสมัยใหม่ สู่การพยายามพัฒนาระบบเศรษฐกิจในสยาม ทั้งสิ่งปลูกสร้าง การขนส่ง 

สาธารณูปโภค (ทักษ์, 2558:3; ฉัตรทิพย์, 2553: 3) รวมถึงส่งผลให้เกิดชุมชนเมืองและยังมีผลต่องานสถาปัตยกรรม

รูปแบบใหม่ เช่น ห้องแถวหรือตึกแถว ดังนั้นแนวคิดความทันสมัยจึงสามารถช่วยอธิบายการเชื่อมโยงถึงปัจจัยที่มีผล

ต่อการเปลี่ยนแปลงของตึกแถวกรณีศึกษา ในมิติต่างๆ ได้อย่างชัดเจน

วัตถุประสงค์
เพื่อศึกษาและวิเคราะห์ปัจจัยที่มีผลต่อการเปลี่ยนแปลงของรูปแบบ เทคนิคการก่อสร้าง วัสดุ ทั้งก่อนและ

หลงัการมาของทางรถไฟ ผ่านพฒันาการของการก่อสร้างอาคารพาณชิย์บนถนนหลวง อ�ำเภอเมอืง จงัหวดัอบุลราชธานี 

ที่สร้างขึ้นครั้งแรก 4 คูหาในสมัยรัชกาลที่ 5 (พ.ศ. 2439) และต่อเติมเพิ่มอีก 3 คูหา โดยสร้างเสร็จช่วงสมัยรัชกาลที่ 

7 (พ.ศ. 2473) 

ระเบียบวิธีวิจัย 
ความน่าสนใจในการเลอืกตกึแถว 2 ชัน้ 7 คหูาเป็นกรณศีกึษาเนือ่งจาก ลกัษณะอาคารมคีวามโดดเด่นและที่

สามารถเชือ่มโยงปรากฏการณ์ ทัง้ก่อนและหลงัการมาของเส้นทางรถไฟ โดยสะท้อนผ่านรปูแบบและการเปลีย่นแปลง

วัสดุก่อสร้าง รวมถึงมิติทางสังคมอย่าง เช่น กิจกรรมการค้า หรือ วิถีชีวิตที่ต้องมาปรับตัวให้สอดคล้องกับพื้นที่การใช้

งาน 

การศึกษามีการรวบรวมข้อมูลภาคเอกสาร เช่น หนังสือ งานวิจัย และบทความต่างๆ โดยแบ่งเป็น ข้อมูล

ทางประวัติศาสตร์ในพื้นท่ี ท้ังมิติทางเศรษฐกิจ สังคม หรือวัฒนธรรม รวมถึงข้อมูลทางกายภาพด้วยการลงพื้นที่

ภาคสนาม สมัภาษณ์เชงิลกึ หรอืสนทนากบับคุคลทีเ่กีย่วข้อง เช่น กลุม่ผู้อยูอ่าศยัภายในตกึแถวกรณศีกึษาหรอืภายใน

ย่านเพื่อให้ได้ข้อมูลในการเช่ือมโยงถึงปัจจัยการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ และน�ำเสนอสรุปด้วยวิธีการพรรณนา

วิเคราะห์ 

	

ความทันสมัยกับการก่อรูปของตึกแถว 
ความทันสมัยหรือแนวคิดทฤษฎีความทันสมัยมักถูกผูกโยงกับสังคมตะวันตก มีนักวิชาการชาวตะวันตกให้

ความหมาย อาทิเช่น Stuart Hall และ Bram Gieben ได้สรุปว่า ความเป็นสมัยใหม่ของตะวันตก คือ การมีลักษณะ

แตกต่างจากยุคก่อนหน้าใน 4 ด้านด้วยกันคือ วัฒนธรรม การเมือง เศรษฐกิจ และสังคม ที่มีการเกิดขึ้นในช่วงเวลา

ใกล้เคียงกัน เช่น ด้านเศรษฐกิจที่มีการปฏิวัติอุตสาหกรรมช่วงปลายศตวรรษที่ 18 และศตวรรษที่ 19 เกิดระบบ

ทุนนิยมการค้า มีเครือข่ายครอบคลุมโลกในระดับหนึ่ง ซึ่งถือว่าเป็นต้นก�ำเนิดของระบบโลกสมัยใหม่ (the Modern 

World System) หรือ Wolfgang Knobl และ Marion J. Levy ได้สรุปการท�ำให้เป็นสมัยใหม่ (Modernization) 

ไว้ว่า เกิดขึ้นต้ังแต่การปฏิวัตอุตสาหกรรม และยังเป็นกระบวนการทางประวัติศาสตร์ท่ีเปล่ียนผ่านจากสังคมจารีต



The Influence of Ubon-Bangkok Railway to the Change of Modernization in 7 Units Shop House on Luang Road Ubonratchathani.
Kittikan Pronpatoom and Warunee Wang

29
Built Environment Inquiry Journal (BEI): Faculty of Architecture, Khon Kaen University

Volume. 17 No. 2: July-December 2018

ประเพณี (Traditional) สู่สังคมสมัยใหม่ที่ค่อนข้างมีรูปแบบเดียวกัน ซึ่งเป็นการเปลี่ยนแปลงของสังคมขนาดใหญ่ใน

หลายมติิ (อ้างใน ฉตัรทพิย์, 2557: 8, 12-13, 17-19) ส่วนด้านนกัวิชาการของไทยได้ให้ความหมายของ “ความทนัสมยั” 

แตกต่างกันออกไป เช่น วาทกรรมโดยทั่วไปว่าด้วย “ความทันสมัย” หรือ “ความเป็นสมัยใหม่” นั้นมีความเกี่ยวพัน

ใกล้ชดิกับความเจรญิ ส�ำหรบัรฐัแล้วความเจรญินัน้สะท้อนออกมาทางวตัถ ุไม่ว่าจะเป็นอาคารสิง่ปลกูสร้าง การขนส่ง 

สาธารณูปโภค ฯลฯ ซึ่งพัฒนาไปอย่างมากในตะวันตกภายหลังการปฏิวัติอุตสาหกรรม (ทักษ์, 2558: 3) ทางด้านมิติ

ทางเศรษฐกจิ ฉตัรทพิย์ (2553) ยงัได้อธบิายความเป็นสมยัใหม่ทางเศรษฐกจิของไทย คือ การรบัเทคโนโลยแีละระบบ

ทนุนยิม โดยเฉพาะทนุนยิมการค้าทีรั่บจากตะวนัตก ความเป็น “สมยัใหม่” ทีง่่ายต่อความเข้าใจอกีนยัหนึง่คือ ภาพของ

การปฏิวัติอุตสาหกรรม ในภาคพื้นยุโรปในช่วงปี พ.ศ. 2443 โดยเฉพาะอย่างยิ่งความส�ำคัญของเครื่องจักรไอน�้ำที่ส่ง

ผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงอย่างใหญ่หลวง ต่อระบบการผลิต การบริโภค การอยู่อาศัยและการเดินทาง ซึ่งความเป็น

สมัยใหม่เป็นกระบวนการกลายเป็นเมือง (Urbanization) เป็นการเปลี่ยนผ่านจากระบบเกษตรกรรม หรือเศรษฐกิจ

แบบครัวเรือนไปสู่เมืองในระบบอุตสาหกรรมและเศรษฐกิจที่ขยายตัวไปสู่ระบบทุนนิยม (สันต์, 2559: 13, 125)

ความทนัสมยัในประเทศไทย หากจะแบ่งเป็นยคุสมยัสามารถแบ่งได้เป็น 3 ยคุ คอื 1) ก่อนการเปลีย่นแปลง

การปกครอง 2475 2) การเปลี่ยนแปลงการปกครอง 2475 และ 3) แนวคิดและปัญหาความเป็นสมัยใหม่หลัง

รฐัประหาร 2490 โดยเฉพาะแนวคดิความเป็นสมัยใหม่ก่อนการเปลีย่นแปลงการปกครอง 2475 ได้มกีารเปิดรับความ

เจริญทางเศรษฐกิจมาตั้งแต่ปลายสมัยรัชกาลที่ 3 และเริ่มชัดเจนในช่วงสมัยพระบาทสมเด็จพระจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว 

รัชกาล 4 โดยมีการเปิดประเทศและมีการค้าขายเสรี ด้วยการลงนามในสนธิสัญญาเบาริ่ง ค.ศ. 1855 (พ.ศ. 2398) 

(ฉัตรทิพย์,2557: 117-118) และในสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ 5 ถือว่าเป็นช่วงส�ำคัญ

และเป็นยคุของความเจรญิรุง่เรอืงทีก่ระแสวฒันธรรมจากตะวนัตกได้เข้าสูส่ยามอย่างเตม็ที ่ทัง้ในด้านความเจรญิทาง

เทคโนโลยแีละเศรษฐกจิ โดยสถาปัตยกรรมมคีวามผสมผสานความเป็นตะวนัตกและความเป็นไทยเข้าไว้ด้วยกนั (วมิล

สิทธิ์, 2560: 149; ฉัตรทิพย์, 2557: 122) เมื่อเกิดการเปลี่ยนแปลงประเทศให้เข้าสู่ความทันสมัยตามกระแสของชาติ

ตะวนัตก ส่งผลให้เกดิชุมชนเมอืงขึน้อย่างรวดเรว็และยงัมผีลต่องานสถาปัตยกรรม คอื มคีวามต้องการอาคารรปูแบบ

ใหม่ที่เป็นไปตามกิจกรรมใหม่ในแนวทางของสังคมเมือง ซึ่งหนึ่งในอาคารรูปแบบใหม่ คือ ห้องแถวหรือตึกแถวหรือ

อาคารพาณชิย์ ซึง่ถอืว่าเป็นผลผลติโดยตรงจากการท�ำสนสญัญาเบาว์ริง่ทีธ่รุกจิการค้าสามารถกระท�ำโดยเสรมีากขึน้ 

ท�ำให้การค้ามีการขยายตัวทั้งชนิดสินค้า และปริมาณ (สันติ, 2521: 53, ชูวิทย์, 2543: 64) 

ตกึแถวหรอือาคารพาณชิย์ (Shop House) ถอืเป็นสถาปัตยกรรมทีม่เีอกลกัษณ์คอื ชัน้ล่างใช้ส�ำหรับประกอบ

กิจกรรมการค้าส่วนชั้นบนใช้เป็นท่ีอยู่อาศัย ด้านหน้าอาคารร่นจากขอบถนนเล็กน้อย รูปแบบอาคารมีลักษณะแคบ

และยาวมีการใช้ผนังร่วมกันและเชื่อมต่อกันด้วยระเบียงหรือแนวผนังด้านหน้าอาคารวางตามแนวถนนภายในย่าน

การค้า (Davison, 2015: 14) ตึกแถวเริ่มสร้างขึ้นในแถบชายฝั่งทางตอนใต้และตะวันออกของจีน 5 แห่ง ได้แก่ ซ่าง

ไห่ (เซีย่งไฮ้) กว่างโจว เซีย่เหมนิ หนงิปอ และฝโูจว เป็นสถาปัตยกรรมทีเ่กดิจากการผสมผสานระหว่างสถาปัตยกรรม

ตะวันตก กับสถาปัตยกรรมพื้นถิ่นทางภาคใต้ของจีน ท�ำให้เกิดเป็นรูปแบบอาคารที่มีการปรับตัวเพื่อตอบสนองต่อ

ประโยชน์ใช้สอยและสอดคล้องกับบริบทสภาพแวดล้อม ทั้งในด้านกายภาพและด้านสังคมวัฒนธรรมได้อย่างชัดเจน 

(วารุณี, 2558: 77) เม่ือมีการอพยพของชาวจีนสู่เอเชียตะวันออกเฉียงใต้ด้วยปัจจัยภายในประเทศ เช่น ปริมาณ

ประชากรมากเกนิไป ส่งผลต่อพืน้ทีท่�ำกนิไม่เพยีงพอ หรอืเกดิสงครามส่งผลให้เกดิการพกพาทางวฒันธรรมไปยงัพ้ืนที่

ที่ไปตั้งถิ่นฐานด้วย เช่น สิงคโปร์ ปีนัง และกระจายไปทั่วแหลมมาลายู
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ตึกแถวในประเทศไทย ในสมัยรัชกาลที่ 3 ชาวจีนโพ้นทะเลมีการปลูกสร้างบ้านแบบจีนจ�ำนวนมาก โดยมี

การก่อสร้างแบบก่ออฐิผสมไม้ มรีปูแบบหลงัคาและกระเบือ้งแบบจนี และยังพบว่าได้มีการก่อสร้างบ้านท่ีอยู่อาศัยของ

เจ้าสัว หรือเจ้าภาษีนายอากรของชาวจีนหลายหลัง รวมถึงบ้านพักของชาวจีนชั้นกลางและกรรมกร กุลีจะสร้างเป็น

เรือนแถวหรือห้องแถว มีทั้งชั้นเดียวและสองชั้น (ส.ธรรมวิริยะ, 2530: 324) กระทั่งถึงสมัยรัชกาลที่ 4 ภายหลังสนธิ

สัญญาเบาว์ริง่ เป็นผลท�ำให้เกดิการปรบัปรงุเมอืงตามแบบอย่างตะวนัตก ตกึแถวจงึถอืเป็นตวัแทนรปูแบบกายภาพของ

ชุมชนเมืองในประเทศไทย ซ่ึงถูกหยิบยืมรูปแบบการสร้างอาคารประเภทนี้มาจากเมืองสิงคโปร์ และค่อยๆ พัฒนา

เปล่ียนแปลงรูปแบบไปตามสภาวะทางเศรษฐกิจสังคมจนถึงปัจจุบัน รูปแบบการก่อสร้างในยุคแรกพยายามสร้างให้ดู

เป็นตึก แต่แท้ที่จริงแล้วเป็นการก่ออิฐหุ้มโครงสร้างไม้ เนื่องจากงานก่อสร้างส่วนใหญ่ยังคงต้องอาศัยช่างและแรงงาน

ชาวจีนเป็นส�ำคัญ (ชูวิทย์, 2543: 118-119; วิมลสิทธิ์ และคณะ, 2536: 17-19) ลักษณะเด่นของตึกแถวในสมัยรัชกาล

ที่ 4 ถึง สมัยต้นรัชกาลที่ 5 พบว่าเป็นอาคารชั้นเดียว ชั้นครึ่งและสองชั้น มีโครงสร้างผนังรับน�้ำหนัก โครงสร้างภายใน

เป็นโครงสร้างไม้ เช่น คาน ตง พื้น และโครงหลังคา วัสดุมุงหลังคาเป็นกระเบื้องดินเผา ส่วนใหญ่เป็นชนิดไม่เคลือบ 

ทรงหลังคาเป็นจั่วและปั้นหยา ไม่ค่อยมีลวดลายประดับ วัสดุและช่างฝีมือยังคงอาศัยแบบอย่างของจีนมากกว่า

แบบฝรัง่ เช่น งานปูนป้ันได้รบัอทิธพิลจากจีนค่อนข้างมาก เนือ่งจากใด้มกีารตดิต่อค้าขายอย่างใกล้ชดิในรชักาลก่อนๆ 

ต่อมาถึงมีลวดลายตามแบบศิลปะตะวันตกมากขึ้น โดยได้รูปแบบมาจากตึกแถวสิงคโปร์ ชวา และปีนัง (ชูวิทย์, 2543: 

121-122) 

โดยเฉพาะรูปแบบท่ีอยู่อาศัยท่ีมีลักษณะทางเดินมีหลังคาคลุม หรือเรียกอีกอย่างว่า อาเขต (Arcade, 

Covered Walkways) เป็นลักษณะรูปแบบที่อยู่อาศัยของทางตอนใต้ของจีน เช่น ในมณฑลกุ้ยโจว (Guizhou) หรือ

มณฑลกวางตุ้ง (Guangdong) (หวัง ฉีจุ้น และ จิง ฉีหมิน แปลโดยวารุณี, 2547: 49) ที่เรียกว่า “ฉีโหลว” (Qilou) 

ถอืเป็นรปูแบบทีไ่ด้รบัอทิธพิลจากการผสมผสานกับรปูแบบตะวนัตก มต้ีนก�ำเนดิในตอนใต้ประเทศจนีสร้างขึน้ครัง้แรก

ตัง้แต่ปลายสมยัราชวงศ์ชงิหรอืในช่วงกลางศตวรรษที ่19 เป็นรปูแบบทีมี่อทิธพิลต่อรปูแบบการก่อสร้างอาคารพาณชิย์

ในแถบภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ซึ่งก็รวมถึงประเทศไทยอีกด้วย (วารุณี, 2558: 76-77)
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ใกล้ชิดในรัชกาลก่อน ๆ ต่อมาถึงมีลวดลายตามแบบศิลปะตะวันตกมากข้ึน โดยได้รูปแบบมาจากตึกแถวสิงคโปร์ ชวา และ174 
ปีนัง (ชูวิทย์,2543:121-122)   175 

โดยเฉพาะรูปแบบที่อยู่อาศัยที่มีลักษณะทางเดินมีหลังคาคลุม หรือเรียกอีกอย่างว่า อาเขต (Arcade, Covered 176 
Walkways) เป็นลักษณะรูปแบบที่อยู่อาศัยของทางตอนใต้ของจีน เช่น ในมณฑลกุยโจว (Guizhou) หรือมณฑลกวางตุ้ง 177 
(Guangdong) (หวัง ฉีจุ้น และ จิง ฉีหมิน แปลโดยวารุณี ภูสนาม, 2547: 49) ที่เรียกว่า “ฉีโหลว”(Qilou) ถือเป็นรูปแบบที่178 
ได้รับอิทธิพลจากการผสมผสานกับรูปแบบตะวันตก มีต้นก าเนิดในตอนใต้ประเทศจีนสร้างข้ึนครั้งแรกต้ังแต่ปลายสมัยราชวงศ์179 
ชิงหรือในช่วงกลางศตวรรษที่ 19 เป็นรูปแบบที่มีอิทธิพลต่อรูปแบบการก่อสร้างอาคารพาณิชย์ในแถบภูมิภาคเอเชียตะวันออก180 
เฉียงใต้ซึ่งก็รวมถึงประเทศไทยอีกด้วย  (วารุณี, 2558:76-77) 181 
 182 
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 191 
พัฒนาการตึกแถวเมืองอุบลราชธานี ก่อน – หลังการมาของเส้นทางรถไฟ 192 

ตึกแถว ถือเป็นตัวแทนของสถาปัตยกรรมที่ช่วยสะท้อนพลวัตของความเป็นย่านหรือสังคม ซึ่งเรียกอีกอย่างคือ193 
กระบวนการกลายเป็นเมือง (Urbanization)  และความเป็นสมัยใหม่ (modernization) ที่สะท้อนผ่านปรากฎการณ์ต่างๆ ที่194 
เกิดข้ึนในแต่ละช่วงเวลาของประวัติศาสตร์ได้เป็นอย่างดี  ดังเช่น ตึกแถวภายในย่านเมืองเก่าอุบลราชธานี ถือเป็นจุดเริ่มต้น195 
อาคารพาณิชย์หรือตึกแถว ก่อนที่จะกระจายไปตามหัวเมืองที่ส าคัญต่าง ๆ ด้วยความเป็นศูนย์กลางทั้งทางด้านเศรษฐกิจและ196 
การเมืองการปกครองในอดีต อีกทั้งอุบลฯเป็นเมืองที่ติดแม่น้ าสายส าคัญอย่างแม่น้ ามูลที่เชื่อมต่อไปยังเมืองต่าง ๆ และ197 
เชื่อมโยงถึงแม่น้ าโขงซึ่งถือเป็นเส้นทางการคมนาคมและการค้าท่ีส าคัญ และปัจจุบันยังพบตึกแถวในยุคแรกหลงเหลืออยู่บ้าง 198 
เช่น ตึกดิน ตึกไม้ชั้นเดียวและสองชั้น หรือตึกก่ออิฐถือปูนรูปแบบจีนผสมตะวันตก (ระลึก, 2557:43)  199 

รูปแบบตึกแถวก่อนการมาถึงของเส้นทางรถไฟน้ันมักสร้างเป็นตึกแถวชั้นเดียวอยู่ไม่ห่างจากล าน้ ามูลหรือเรือนแพ200 
ริมน้ า เพราะต้องอาศัยล าน้ าเพ่ือการด ารงชีวิตและใช้คมนาคมขนส่งหรือค้าขาย มีรูปแบบที่เรียบง่ายใช้ทรัพยากร ในท้องถ่ิน 201 
พบมากที่อ าเภอพิบูลมังสาหารและอาคารย่านถนนพรหมราชใกล้วัดกลาง ซึ่งลักษณะการก่อสร้างน้ันเป็นอาคารก่อด้วยอิฐดิน202 
ดิบที่ท ามาจากส่วนผสมของดินเหนียว แกลบ ฟางข้าว น้ าอ้อย และยางบง โดยส่วนผสมทั้งหมดจะต้องผ่านกรรมวิธีนวดให้เข้า203 
กันแล้วน ามาปั้นเป็นก้อนสี่เหลี่ยมผืนผ้า เมื่อตากแดดจนแห้งแล้วจึงน าไปก่อเป็นผนังอาคารโดยฉาบด้วยดินโคลน ใช้ปูนขาว204 
ผสมน้ าอ้อยกับยางบงฉาบทับลงบนผนังอิฐ จะช่วยให้ผนังอาคารมีความคงทนย่ิงข้ึน ส่วนหลังคานิยมใช้ไม้ที่ยังมีเปลือกไม้ติด205 
อยู่ และเหนือไม้แปนิยมใช้ไม้ไผ่ปูทับด้วยดินเหนียวก่อนแล้วจึงมุงด้วยสังกะสี (คณะกรรมการจัดท าหนังสืออุบลราชธานี 200 206 
ปี, 2535: 86-87)  207 

หลังจากการปฏิรูปการปกครองในสมัยรัชกาลที่ 5 มีการขยายอ านาจการปกครองมายังหัวเมืองลาวกาวพร้อมทั้ง208 
แต่งต้ังข้าหลวงมาปกครอง ในปี พ.ศ. 2433 ถือเป็นปรากฎการณ์ส าคัญที่ส่งผลต่อรูปแบบและพัฒนาการของตึกแถวภายใน209 

ภาพที่ 1 แสดงภาพตึกแถวแบบฉีโหลว”(Qilou) หรือทางเดินด้านหน้ามีหลังคาคลุม ที่มา:เข้าถึงเมื่อ 12 กุมภาพันธ์ 2561 เข้าถึงได้จาก      
https://bluelapisroad.wordpress.com 
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พัฒนาการตึกแถวเมืองอุบลราชธานี ก่อน-หลังการมาของเส้นทางรถไฟ
ตกึแถว ถือเป็นตวัแทนของสถาปัตยกรรมทีช่่วยสะท้อนพลวตัของความเป็นย่านหรอืสงัคม ซึง่เรยีกอกีอย่าง

คือกระบวนการกลายเป็นเมือง (Urbanization) และความเป็นสมัยใหม่ (Modernization) ที่สะท้อนผ่านปรากฎ

การณ์ต่างๆ ทีเ่กดิขึน้ในแต่ละช่วงเวลาของประวตัศิาสตร์ได้เป็นอย่างด ีดงัเช่น ตกึแถวภายในย่านเมอืงเก่าอบุลราชธานี 
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ถือเป็นจุดเริ่มต้นอาคารพาณิชย์หรือตึกแถว ก่อนที่จะกระจายไปตามหัวเมืองที่ส�ำคัญต่างๆ ด้วยความเป็นศูนย์กลาง

ทั้งทางด้านเศรษฐกิจและการเมืองการปกครองในอดีต อีกทั้งอุบลฯเป็นเมืองที่ติดแม่น�้ำสายส�ำคัญอย่างแม่น�้ำมูลที่

เชื่อมต่อไปยังเมืองต่างๆ และเชื่อมโยงถึงแม่น�้ำโขงซึ่งถือเป็นเส้นทางการคมนาคมและการค้าท่ีส�ำคัญ และปัจจุบัน

ยังพบตึกแถวในยุคแรกหลงเหลืออยู่บ้าง เช่น ตึกดิน ตึกไม้ชั้นเดียวและสองชั้น หรือตึกก่ออิฐถือปูนรูปแบบจีนผสม

ตะวันตก (ระลึก, 2557: 43) 

รูปแบบตึกแถวก่อนการมาถึงของเส้นทางรถไฟนั้นมักสร้างเป็นตึกแถวชั้นเดียวอยู่ไม่ห่างจากล�ำน�้ำมูลหรือ

เรือนแพริมน�้ำ เพราะต้องอาศัยล�ำน�้ำเพื่อการด�ำรงชีวิตและใช้คมนาคมขนส่งหรือค้าขาย มีรูปแบบที่เรียบง่ายใช้

ทรพัยากรในท้องถิน่ พบมากทีอ่�ำเภอพบิลูมงัสาหารและอาคารย่านถนนพรหมราชใกล้วดักลาง ซ่ึงลักษณะการก่อสร้าง

นั้นเป็นอาคารก่อด้วยอิฐดินดิบที่ท�ำมาจากส่วนผสมของดินเหนียว แกลบ ฟางข้าว น�้ำอ้อย และยางบง โดยส่วนผสม

ทัง้หมดจะต้องผ่านกรรมวธินีวดให้เข้ากนัแล้วน�ำมาป้ันเป็นก้อนสีเ่หลีย่มผนืผ้า เมือ่ตากแดดจนแห้งแล้วจงึน�ำไปก่อเป็น

ผนังอาคารโดยฉาบด้วยดินโคลน ใช้ปูนขาวผสมน�้ำอ้อยกับยางบงฉาบทับลงบนผนังอิฐ จะช่วยให้ผนังอาคารมีความ

คงทนยิ่งขึ้น ส่วนหลังคานิยมใช้ไม้ที่ยังมีเปลือกไม้ติดอยู่ และเหนือไม้แปนิยมใช้ไม้ไผ่ปูทับด้วยดินเหนียวก่อนแล้ว

จึงมุงด้วยสังกะสี (คณะกรรมการจัดท�ำหนังสืออุบลราชธานี 200 ปี, 2535: 86-87) 

หลังจากการปฏิรูปการปกครองในสมัยรัชกาลที่ 5 มีการขยายอ�ำนาจการปกครองมายังหัวเมืองลาวกาว

พร้อมทัง้แต่งตัง้ข้าหลวงมาปกครอง ในปี พ.ศ. 2433 ถอืเป็นปรากฎการณ์ส�ำคัญทีส่่งผลต่อรปูแบบและพฒันาการของ

ตกึแถวภายในย่านเมอืงเก่าอบุลราชธาน ีโดยเฉพาะในสมยัพระเจ้าบรมวงศ์เธอกรมหลวงสรรพสิทธปิระสงค์ได้พยายาม

เปลีย่นแปลงไปในแบบสมยัใหม่มากขึน้ เช่น ระบบการศกึษา สาธารณปูโภค การต�ำรวจ การคมนาคมและกระบวนการ

ยุติธรรม เป็นผลให้เกิดวัฒนธรรมประเพณีตามรูปแบบกรุงเทพฯ เข้ามาผสมผสานวัฒนธรรมท้องถิ่น รวมถึงมีการ

พัฒนาระบบคมนาคมท่ีมีการตัดถนนเพิ่ม จึงส่งผลให้มีตลาดร้านค้าเพิ่มตามมา (คณะกรรมการจัดท�ำหนังสือ

อุบลราชธานี 200 ปี, 2535: 35) อีกทั้งปัจจัยจากพ่อค้ากลุ่มต่างๆ เดินทางมาค้าขาย เช่น พ่อค้าชาวตะวันตก พ่อค้า

ชาวกุลา และพ่อค้าชาวจีน หรือแม้แต่กลุ่มกุลีชาวญวนคอยรับจ้างขนส่งสินค้าระหว่างท่าเรือ และตลาด ซึ่งได้อพยพ

เข้ามายังเมืองอุบลราชธานีจากภัยสงคราม ส่งผลให้เกิดการผสมผสานทางวัฒนธรรม โดยเฉพาะพ่อค้าชาวจีนท่ีเริ่ม

เข้ามามีบทบาทต่อสภาพเศรษฐกิจ และมีความได้เปรียบพ่อค้าชาวตะวันตกและนายฮ้อยชาวกุลา ในเรื่องเครือข่าย

การค้าและการตั้งถิ่นฐานและได้มีการก่อตัวของย่านการค้าหรือตลาด โดยเฉพาะในช่วงที่เกิดเส้นทางรถไฟหลวงจาก

กรงุเทพฯ ถงึนครราชสมีาทีส่ร้างแล้วเสรจ็ในปี พ.ศ. 2443 (ประวิทย์ และภวูเดช, 2556: 1-2, ธนญัชยั, 2550: 142-153) 

จนกระทั่งเส้นทางรถไฟถึงอุบลราชธานีก่อสร้างแล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2473 (ในรัชกาลที่ 7) ปลายทางอยู่ที่

อ�ำเภอวาริน-ช�ำราบ ซ่ึงการมาถงึของเส้นทางรถไฟส่งผลให้เกดิการเปลีย่นแปลงทางเศรษฐกจิอย่างใหญ่หลวง กล่าวคอื

มีความสะดวกในการขนส่งสินค้าหรือชนิดของสินค้าที่มีความหลากหลาย โดยเฉพาะสินค้าเข้ามายังพื้นที่เมือง

อุบลราชธานี มีสินค้าแปลกใหม่ ไกลถึงยุโรปเข้ามาวางขาย อีกทั้งเกิดการขยายตัวของชุมชนชาวจีน เกิดตลาดและ

กลายเป็นชมุชนการค้าเพิม่ขึน้อย่างรวดเรว็โดยเฉพาะตามสถานรีถไฟใหญ่ๆ มร้ีานค้า โกดงัเกบ็สนิค้า โรงสีไฟขนาดใหญ่ 

โรงงานฟอกหนัง โรงแรม โรงภาพยนตร์ ซึ่งแน่นอนย่อมมีอาชีพใหม่ๆ เกิดขึ้นตามมาด้วยเช่นกัน (สุวิทย์, 2549: 494, 

2551: 35, 37) 



การเปลี่ยนแปลงของความทันสมัยภายใต้อิทธิพลของทางรถไฟสายกรุงเทพฯ-อุบลฯ ในตึกแถว 2 ชั้น 7 คูหาริมถนนหลวง จังหวัดอุบลราชธานี
กิตติกานต์ พรประทุม และ วารุณี หวัง

32
วารสารสิ่งแวดล้อมสรรค์สร้างวินิจฉัย คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยขอนแก่น
ปีที่ 17 ฉบับที่ 2 กรกฎาคม-ธันวาคม ประจ�ำปี 2561
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ย่านเมืองเก่าอุบลราชธานี โดยเฉพาะในสมัยพระเจ้าบรมวงศ์เธอกรมหลวงสรรพสิทธิประสงค์ได้พยายามเปลี่ยนแปลงไปใน210 
แบบสมัยใหม่มากข้ึน เช่น ระบบการศึกษา สาธารณูปโภค การต ารวจ การคมนาคมและกระบวนการยุติธรรม เป็นผลให้เกิด211 
วัฒนธรรมประเพณีตามรูปแบบกรุงเทพฯ เข้ามาผสมผสานวัฒนธรรมท้องถ่ิน รวมถึงมีการพัฒนาระบบคมนาคมที่มี การตัด212 
ถนนเพ่ิม จึงส่งผลให้มีตลาดร้านค้าเพ่ิมตามมา (คณะกรรมการจัดท าหนังสืออุบลราชธานี 200 ปี, 2535:35)  อีกทั้งปัจจัยจาก213 
พ่อค้ากลุ่มต่าง ๆ เดินทางมาค้าขาย เช่น พ่อค้าชาวตะวันตก พ่อค้าชาวกุลา และพ่อค้าชาวจีน หรือแม้แต่กลุ่มกุลีชาวญวนคอย214 
รับจ้างขนส่งสินค้าระหว่างท่าเรือ และตลาด ซึ่งได้อพยพเข้ามายังเมืองอุบลราชธานีจากภัยสงคราม ส่งผลให้เกิดการผสมผสาน215 
ทางวัฒนธรรม โดยเฉพาะพ่อค้าชาวจีนที่เริ่มเข้ามามีบทบาทต่อสภาพเศรษฐกิจ และมีความได้เปรียบพ่อค้าชาวตะวันตกและ216 
นายฮ้อยชาวกุลา ในเรื่องเครือข่ายการค้าและการต้ังถ่ินฐานและได้มีการก่อตัวของย่านการค้าหรือตลาด โดยเฉพาะในช่วงที่217 
เกิดเส้นทางรถไฟหลวงจากกรุงเทพฯ ถึงนครราชสีมาที่สร้างแล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2443  (ประวิทย์ และภูวเดช, 2556:1-2,ธนัญ218 
ชัย,2550:142-153)  219 

จนกระทั่งเส้นทางรถไฟถึงอุบลราชธานีก่อสร้างแล้วเสร็จในปี พ.ศ.2473 (ในรัชกาลที่ 7) ปลายทางอยู่ที่อ าเภอวาริน-220 
ช าราบ ซึ่งการมาถึงของเส้นทางรถไฟส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจอย่างใหญ่หลวง กล่าวคือมีความสะดวกใน221 
การขนส่งสินค้าหรือชนิดของสินค้าท่ีมีความหลากหลาย โดยเฉพาะสินค้าเข้ามายังพ้ืนที่เมืองอุบลราชธานี มีสินค้าแปลกใหม่ 222 
ไกลถึงยุโรปเข้ามาวางขาย อีกทั้งเกิดการขยายตัวของชุมชนชาวจีน เกิดตลาดและกลายเป็นชุมชนการค้าเพ่ิมข้ึนอย่างรวดเร็ว223 
โดยเฉพาะตามสถานีรถไฟใหญ่ ๆ มีร้านค้า โกดังเก็บสินค้า โรงสีไฟขนาดใหญ่ โรงงานฟอกหนัง โรงแรม โรงภาพยนตร์ ซึ่ง224 
แน่นอนย่อมมีอาชีพใหม่ ๆ เกิดข้ึนตามมาด้วยเช่นกัน (สุวิทย์,2549:494;สุวิทย์, 2551:35,37)   225 

 226 
 227 
 228 
 229 
 230 
 231 
 232 
อาคารตึกแถว 2 ช้ัน 7 คูหาบนถนนหลวง 233 

ชุมชนหรือย่านค้าขายในอดีต มักมีจุดเริ่มต้นจากการคมนาคมทางน้ าเป็นส าคัญ รวมถึงถนนหลวงย่านการค้าเก่าที่234 
เคยรุ่งเรืองแห่งแรกของเมืองอุบลราชธานี จุดเริ่มจากท่าตลาด ซึ่งเป็นท่าน้ าริมแม่น้ ามูล ตัดเลียบข้างตลาดหลวงเดิมข้ึนไป235 
ทางด้านทิศเหนือของย่าน จากการวิเคราะห์ร่องรอยทางประวัตศาสตร์พบว่าบริบทภายในย่านถนนหลวงมีองค์ประกอบส าคัญ236 
ของเมืองในอดีต เช่น กลุ่มศาสนสถานอย่าง วัดหลวงที่เป็นวัดแห่งแรกต้ังอยู่ริมฝั่งแม่น้ ามูลสร้างข้ึนในสมัยพระประทุมวรราชสุ237 
ริยวงศ์ (ท้าวค าผง) รูปแบบการก่อสร้างเลียนแบบศิลปะแบบหลวงพระบาง (ธีระ, 2545:22-23) ศาลเจ้าพุทธก๋งที่เป็นศูนย์รวม238 
ของกลุ่นชาวจีน พ้ืนที่ต้ังคุ้มโฮงเจ้านาย ท่าน้ า ตลาด พ้ืนที่ชุมชน  รวมถึงเส้นทางสัญจรภายในย่าน ซึ่งบางส่วนยังคงด ารงอยู่239 
ถึงปัจจุบันและสามารถสะท้อนถึงภาพในอดีตของย่านได้อย่างชัดเจน  รวมถึงพบกลุ่มตึกแถว เช่น ตึกแถว 2 ชั้น 7 คูหา แบบ240 
มีอาเขต ถือเป็นตึกที่มีอายุเก่าแก่ที่สุดที่เหลืออยู่ภายในย่าน สันนิษฐานว่าสร้างในสมัยรัชกาลที่ 5 ลักษณะอาคารวางตามแนว241 
เหนือ-ใต้ โดยหันหน้าไปทางด้านทิศตะวันออก โครงสร้างผนังด้านสกัดรับน้ าหนักก่ออิฐดินเผา รูปแบบมีอาเขต มีระเบียงไม้242 
บนบริเวณด้านหน้าอาคารชั้นสอง หลังคาทรงจั่วแบบจีน  243 

 244 
 245 

ภาพที่ 2 แสดงภาพตึกแถวในยุคแรกภายในย่านเมืองเก่าอุบลราชธานี จากซ้าย: ตึกแถวดินชั้นเดียว, ตึกแถวคร่ึงอิฐคร่ึงไม้ และตึกแถวก่ออิฐสองชั้น 
 

 
 

 
 

 

ภาพที่ 2 แสดงภาพตึกแถวในยุคแรกภายในย่านเมืองเก่าอุบลราชธานี จากซ้าย: ตึกแถวดินชั้นเดียว,  

ตึกแถวครึ่งอิฐครึ่งไม้ และตึกแถวก่ออิฐสองชั้น

อาคารตึกแถว 2 ชั้น 7 คูหาบนถนนหลวง
ชมุชนหรอืย่านค้าขายในอดตี มกัมจีดุเริม่ต้นจากการคมนาคมทางน�ำ้เป็นส�ำคัญ รวมถงึถนนหลวงย่านการค้า

เก่าทีเ่คยรุง่เรอืงแห่งแรกของเมอืงอบุลราชธาน ีจดุเริม่จากท่าตลาด ซึง่เป็นท่าน�ำ้รมิแม่น�ำ้มลู ตดัเลยีบข้างตลาดหลวง

เดิมขึ้นไปทางด้านทิศเหนือของย่าน จากการวิเคราะห์ร่องรอยทางประวัตศาสตร์พบว่าบริบทภายในย่านถนนหลวงมี

องค์ประกอบส�ำคัญของเมืองในอดีต เช่น กลุ่มศาสนสถานอย่าง วัดหลวงที่เป็นวัดแห่งแรกตั้งอยู่ริมฝั่งแม่น�้ำมูลสร้าง

ขึน้ในสมยัพระประทมุวรราชสริุยวงศ์ (ท้าวค�ำผง) รปูแบบการก่อสร้างเลยีนแบบศลิปะแบบหลวงพระบาง (ธรีะ, 2545: 

22-23) ศาลเจ้าพุทธก๋งที่เป็นศูนย์รวมของกลุ่นชาวจีน พื้นที่ตั้งคุ้มโฮงเจ้านาย ท่าน�้ำ ตลาด พื้นที่ชุมชน รวมถึงเส้น

ทางสัญจรภายในย่าน ซึ่งบางส่วนยังคงด�ำรงอยู่ถึงปัจจุบันและสามารถสะท้อนถึงภาพในอดีตของย่านได้อย่างชัดเจน 

รวมถึงพบกลุ่มตึกแถว เช่น ตึกแถว 2 ชั้น 7 คูหา แบบมีอาเขต ถือเป็นตึกที่มีอายุเก่าแก่ที่สุดที่เหลืออยู่ภายในย่าน 

สันนิษฐานว่าสร้างในสมัยรัชกาลที่ 5 ลักษณะอาคารวางตามแนวเหนือ-ใต้ โดยหันหน้าไปทางด้านทิศตะวันออก 

โครงสร้างผนงัด้านสกดัรบัน�ำ้หนกัก่ออฐิดนิเผา รปูแบบมอีาเขต มรีะเบยีงไม้บนบรเิวณด้านหน้าอาคารช้ันสอง หลังคา

ทรงจั่วแบบจีน 

ส�ำหรับปัจจัยทางสังคมอย่างกลุ่มผู้อยู่อาศัย พบว่า มีทั้งหมด 4 รุ่น ด้วยกัน สันนิษฐานว่า สร้างและต่อเติม

โดยก๋งตับ๊ แซ่เล้า (พ.ศ. 2417 - 2500) ซึง่เป็นชาวจนีทีอ่พยพมาจากซวัเถา11 ในสมยัราชวงศ์ชงิ ซึง่เป็นราชวงศ์สุดท้าย

ในสมัยศักดินาของจีน มูลเหตุหรือแรงจูงใจในการอพยพของก๋งตั๊บ เนื่องจากในสมัยปลายยุคราชวงศ์ชิงเกิดปัญหา

การเมืองภายใน มีการรุกรานจากชาติตะวันตก โดยการบังคับให้เปิดพื้นที่เมืองท่าส�ำคัญเพื่อให้ชาวตะวันตกเข้ามาตั้ง

บ้านเรือนและประกอบกิจการ หรือปัญหาสงคราม เป็นต้น (วารุณี, 2558: 76) จึงท�ำให้เกิดการอพยพออกจากพื้นที่

ของชาวจีนโพ้นทะเลไปยังพื้นที่ต่างๆ ภายในภูมิภาคอื่นๆ รวมถึงประเทศไทย โดยตึกแถวกรณีศึกษามีการก่อสร้าง 

2 ครัง้ ในการศกึษาจงึมกีารวเิคราะห์ปัจจยัเชือ่มโยงต่างๆ ผ่านกระบวนการเปล่ียนแปลงในการก่อสร้างทัง้ 2 ช่วงเวลา

ดังนี้

1	 ซ่านโถวหรือซัวเถาตั้งอยู่ทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือของมณฑลกวางตุ้งหรือกว่างตงอยู่ตอนใต้สุดของประเทศจีน ซึ่งมีพ้ืนที่ติดกับ
ชายฝ่ังทะเล ส่งผลให้การคมนาคมและเศรษฐกิจได้รบัการพฒันา และมท่ีาเรอืค้าขายกบัต่างประเทศรวมถงึมีทรัพยากรทีม่คีวามอดุม
สมบูรณ์ ลักษณะภูมิอากาศเป็นแบบมรสุมเขตร้อน
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 265 
ส าหรับปัจจัยทางสังคมอย่างกลุ่มผู้อยู่อาศัย พบว่า มีทั้งหมด 4 รุ่น ด้วยกัน สันนิษฐานว่า สร้างและต่อเติมโดยก๋งต๊ับ 266 

แซ่เล้า (พ.ศ.2417 - 2500) ซึ่งเป็นชาวจีนที่อพยพมาจากซัวเถา1 ในสมัยราชวงศ์ชิง ซึ่งเป็นราชวงศ์สุดท้ายในสมัยศักดินาของ267 
จีน มูลเหตุหรือแรงจูงใจในการอพยพของก๋งต๊ับ เน่ืองจากในสมัยปลายยุคราชวงศ์ชิงเกิดปัญหาการเมืองภายใน มีการรุกราน268 
จากชาติตะวันตก โดยการบังคับให้เปิดพ้ืนที่เมืองท่าส าคัญเพ่ือให้ชาวตะวันตกเข้ามาต้ังบ้านเรือนและประกอบกิจการ หรือ269 
ปัญหาสงคราม เป็นต้น (วารุณี,2558:76) จึงท าให้เกิดการอพยพออกจากพ้ืนที่ของชาวจีนโพ้นทะเลไปยังพ้ืนที่ต่าง ๆ ภายใน270 
ภูมิภาคอื่น ๆ รวมถึงประเทศไทย โดยตึกแถวกรณีศึกษามีการก่อสร้าง 2 ครั้ง ในการศึกษาจึงมีการวิเคราะห์ปัจจัยเชื่อมโยง271 
ต่าง ๆ ผ่านกระบวนการเปลี่ยนแปลงในการก่อสร้างทั้ง 2 ช่วงเวลาดังน้ี  272 

 273 
 274 
 275 

 276 
 277 

 278 
 279 
การก่อสร้างช่วงที่ 1  280 

ภาพที่ 3 1)  แสดงบริบทของย่านถนนหลวงในยุคแรก 2) แสดงต าแหน่งของตึกแถว 2 ชั้น 7 คูหา 
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(1) ซ่านโถวหรือซัวเถาต้ังอยู่ทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือของมณฑลกวางตุ้งหรือกว่างตงอยู่ตอนใต้สุดของประเทศจีน ซึ่งมีพื้นที่ติดกับ
ชายฝั่งทะเล ส่งผลให้การคมนาคมและเศรษฐกิจได้รับการพัฒนา และมีท่าเรือค้าขายกับต่างประเทศรวมถึงมีทรัพยากรที่มีความอุดมสมบูรณ์ ลักษณะ
ภูมิอากาศเป็นแบบมรสุมเขตร้อน  

ภาพที่ 3 1)  แสดงบริบทของย่านถนนหลวงในยุคแรก 2) แสดงต�ำแหน่งของตึกแถว 2 ชั้น 7 คูหา

การก่อสร้างช่วงที่ 1 
รูปแบบการก่อสร้างเป็นตกึแถว 2 ชัน้ 4 คหูา แบบมอีาเขต มรีะเบยีงไม้บรเิวณชัน้สอง หลงัคาทรงจัว่แบบจนี 

โครงสร้างไม้รับหลังคา วัสดุผนังรับน�้ำหนักเป็นผนังอิฐดินเผาแล้วฉาบด้วยปูนขาว เสาด้านหน้าบริเวณที่เป็นอาเขต

เป็นไม้ วัสดุมุงเดิมสันนิษฐานว่าเป็นกระเบื้องดินเผา เสาด้านหน้า (อาเขต) เป็นเสาไม้ส่วนเสาภายในอาคารเป็นเสา

ก่ออิฐดินเผา พื้นปูด้วยกระเบื้องดินเผาแบบพื้นบ้านรูป 6 เหลี่ยม ลวดลายการตกแต่งมีทั้งปูนปั้นบริเวณเหนือประตู

ทางออกระเบยีงบรเิวณช้ัน 2 การแกะสลักไม้บริเวณเครือ่งหลังคาและระเบยีงมคีวามหมายคติความเชือ่แบบจนี ซ่ึงมา

จากบทกวีโดย หวัง จือห้วน ในสมัยราชวงศ์ถาง ที่มีความหมายว่า ให้มองการณ์ไกล กล้าได้กล้าเสีย (วารุณี, 2558: 

156) ส่วนโครงสร้างไม้บางส่วนมกีารแกะสลกัด้วยความประณตีและสะท้อนเอกลกัษณ์แบบจนี เช่น ส่วนปิดปลายขือ่

ไม้ที่แกะสลักเป็นอักษรมงคลของจีน เป็นต้น

จากรูปแบบและเทคนิคการสร้างของตึกแถวท่ีปรากฏขึ้นในช่วง 4 คูหาแรก ได้แนวคิดจากการก่อสร้าง

แบบจีน อย่างเช่น โครงสร้างผนังรับน�้ำหนัก ที่มีลักษณะของตัวอาคารก่อด้วยอิฐดินดิบที่ท�ำมาจากส่วนผสมของดิน

เหนียว แกลบ ฟางข้าว น�้ำอ้อย และยางบง ผสมปั้นเป็นก้อนส่ีเหลี่ยมผืนผ้า ตากแดดจนแห้งแล้วจึงน�ำมาก่อ โดย

สอด้วยดินโคลน ใช้ปูนขาวผสมน�้ำอ้อยกับยางบงฉาบทับเพื่อความคงทน (คณะกรรมการด�ำเนินงานฯ, 2535: 87) ซึ่ง

ในประเทศจีนการศึกษาสถาปัตยกรรมพื้นถิ่นก็พบว่า เทคนิคดินอัด (Rammed Earth) หรือดินกระทุ้งมีส่วนผสม



การเปลี่ยนแปลงของความทันสมัยภายใต้อิทธิพลของทางรถไฟสายกรุงเทพฯ-อุบลฯ ในตึกแถว 2 ชั้น 7 คูหาริมถนนหลวง จังหวัดอุบลราชธานี
กิตติกานต์ พรประทุม และ วารุณี หวัง
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ระหว่างปูนขาว โคลน ทราย รวมถึงสัดส่วนของข้าวเหนียว และน�้ำตาลอ้อย ซึ่งวิธีการดังกล่าวท�ำให้มีความทนทาน 

ยังเป็นวิธีการหรือเทคนิคการก่อสร้างในอดีต หรือรูปแบบอาคารแบบมีอาเขต (หวัง และจิง, 2547) 

ส่วนประดับตกแต่งในช่วงแรกสะท้อนอิทธิพลจากการผสมผสานทางวัฒนธรรม เช่น ลวดลายปูนปั้นอักษร

จนีทีส่ะท้อนถงึคตคิวามเชือ่ใช้ยดึในการด�ำเนนิชวีติ (รายละเอยีดตามภาพด้านล่าง) ซึง่เทคนคิการก่อสร้างดงักล่าวเกดิ

จากฝีมอืช่างชาวเวยีดนามทีช่่วงหนึง่เป็นอาณานคิมของชาตติะวนัตกอย่างฝรัง่เศส จงึท�ำให้มคีวามช�ำนาญลวดลายปนู

ปั้น หรืออิทธิพลจากช่างเมืองหลวงที่มาพร้อมกับเจ้านายที่มาเป็นข้าหลวงประจ�ำตามหัวเมืองต่างๆ เช่น ช่างชาวจีน

ที่มีความถนัดงานไม้สังเกตจากการฉลุลวดลายต่างๆ เช่นลวดลายแกะสลักไม้เชิงชาย หรือส่วนปิดปลายขื่อไม้เป็น

เอกลักษณ์แบบศิลปะจีน เป็นต้น 

ในการแบ่งพื้นที่ใช้งานในการก่อสร้างช่วงที่ 1 ใน 4 คูหา บริเวณชั้น 1 เน้นการค้าขาย ส่วนบริเวณชั้น 2 ใช้

เป็นทีอ่ยูอ่าศยัและเกบ็สนิค้าสงัเกตจากมช่ีองขนถ่ายสนิค้าบรเิวณฝ้าชัน้ 1 ในบรเิวณห้องด้านหน้าคูหาที ่3 ด้วยลกัษณะ

ครอบครัวมีสมาชิกจ�ำนวนมากและกิจกรรมการค้า โดยประเภทของสินค้าในช่วงแรก คือ ประเภทโคมไฟ ตะเกียง 

และน�ำ้หอม การแบ่งพืน้ท่ีใช้สอยซ่ึงมคีวามเช่ือมโยงกบัสภาพเศรษฐกจิและสังคม อย่างการเข้ามาของกลุม่พ่อค้ากลุม่

ต่างๆ เช่น พ่อค้าชาวตะวันตก ส่วนใหญ่สินค้าที่น�ำเข้ามาเป็นสินค้าฟุ่มเฟือย เช่น น�้ำหอม กาแฟ สบู่ และของใช้ต่างๆ 

รวมถงึพ่อค้าชาวจนีทีเ่ข้ามามบีทบาทด้านเศรษฐกจิโดยเฉพาะในสมยัรชักาลที ่5 มกีารขยายอ�ำนาจการปกครองเมอืง

อุบลราชธานีได้เปลี่ยนเข้าสู่ระบบตลาดมากข้ึน ซ่ึงเกิดจากนโยบายทางเศรษฐกิจจากสยาม และอิทธิพลจากการล่า

อาณานคิมของตะวนัตกโดยการเข้ามาเผยแผ่ศาสนาและใช้เมอืงอบุลราชธานเีป็นศนูย์กลาง (ธนญัชยั, 2550: 106-108) 

ซึ่งเป็นช่วงผูกขาดเศรษฐกิจ ชาวจีนมีฐานะเป็นพ่อค้าคนกลางพ่อค้ารายย่อย โดยเฉพาะกิจการค้าข้าวที่ได้รับการ

สนบัสนนุจากสยาม ประกอบการค้าทัง้ภายใน และระหว่างภูมภิาค กจิการทีเ่กดิขึน้ตามมา เช่น โรงสีข้าว หรอื กจิการ

เรือกลไฟเพื่อการขนส่ง เป็นต้น

ภาพที่ 5 ผังการใช้งานช่วงแรกสร้างสันนิษฐานว่าสร้างช่วงรัชกาลที่ 5 
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ภาพที่ 6 รูปแบบการก่อสร้างช่วงแรก จ�ำนวน 4 คูหา

1. ลวดลายแกะสลักไม้เชิงชาย 2. ส่วนปิดปลายขื่อไม้เป็นเอกลักษณ์แบบศิลปะจีนอย่างชัดเจนเป็นอักษรมงคลของจีน

3. ลวดลายปูนปั้นรูปดอกเหมยเหนือบานประตูชั้นบน บนระเบียงชั้น 2

4. ลวดลายปูนปั้นอักษรจีนข้างประตู ซึ่งมาจากบทกวีโดย หวัง จือห้วน ในสมัยราชวงศ์ถาง ที่มีความหมายว่า 

ให้มองการณ์ไกล กล้าได้กล้าเสีย (ที่มา: วาดใหม่โดยอ้างอิงจาก วารุณี, 2558: 156)

5. ประตูบานเฟี้ยมไม้ลูกฟัก 6. ลักษณะประตูบานเปิดลูกฟักและบานเกล็ดไม้ และ  

7. ลักษณะหัวเสาภายในคูหาเป็นแบบปูนปั้นแบบตะวันตกผสมจีน

การก่อสร้างช่วงที่ 2 
การก่อสร้างช่วงที่ 2 เพิ่มอีก 3 คูหา รูปแบบการก่อสร้างยังคงมีความต่อเนื่องจากช่วงแรกคือ เป็นตึกแถว 

2 ชัน้โครงสร้างหลงัคาทรงจัว่แบบจีน มรีะเบยีงบรเิวณ ชัน้ 2 มีอาเขต และยงัคงลวดลายปนูป้ันเหนอืซุม้ประต ูส่วนงาน

แกะสลักไม้มีความปราณีตลดลง นอกจากน้ันยังพบเทคนิคและการเลือกใช้วัสดุในการก่อสร้างที่มีความหลากหลาย 

เช่น คอนกรีต เหล็กเส้น หรือ สังกะสี 

ปัจจยัหลกัทีแ่สดงให้เหน็ถงึแนวคดิในการก่อสร้างเพิม่อกี 3 คูหา คือการพฒันาคมนาคมเส้นทางรถไฟหลวง

สายนครราชสีมาถึงอุบลราชธานีได้สร้างแล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2473 ตรงกับสมัยรัชกาลที่ 7 ใช้เวลาในการสร้าง 39 ปี 

ซึง่ปลายทางอยูท่ี่อ�ำเภอวารนิช�ำราบ ห่างจากตวัเมอืงอบุลราชธานปีระมาณ 5 กโิลเมตร ส่งผลต่อการคมนาคมทางน�ำ้

มคีวามคกึคักมากขึน้ โดยเฉพาะการข้ามฝ่ังบริเวณทีม่บีรกิารเรือแจวรบัส่งผู้โดยสารจาก ท่าจวน ท่าอปุราช ไปยงัหาด

สวนยา ฝั่งวารินช�ำราบ รวมถึงมีเรือกลไฟออกจาก ท่ากวางตุ้ง ล่องตามล�ำแม่น�้ำมูลไปทางทิศตะวันออกไปยังอ�ำเภอ

พบิลูมงัสาหาร และท่าบ่อแบง ไปตามแม่น�ำ้ล�ำเซบก อ�ำเภอตระการพืชผล (สรุพล, ม.ป.ป.: 44) รถไฟสายนี ้ได้เปลีย่น

จากเน้นเป้าหมายด้านยุทธศาสตร์ (รถไฟสายกรุงเทพฯ-นครราสีมา) มาเน้นเป้าหมายเพื่อเศรษฐกิจเป็นส�ำคัญ ส่งผล

ต่อความสะดวกในการขนส่งสนิค้าทีม่คีวามหลากหลายแปลกใหม่และมจี�ำนวนมากขึน้ อกีทัง้ยงัท�ำให้เกดิการขยายตวั

ของชุมชนย่านการค้าของชาวจีนเพิ่มข้ึนอย่างรวดเร็ว มีร้านค้า โกดังเก็บสินค้า โรงสีขนาดใหญ่ โรงงานฟอกหนัง 

โรงแรม โรงภาพยนตร์ เป็นต้น (สุวิทย์, 2549: 494; สมภพ, 2536: 126) 



การเปลี่ยนแปลงของความทันสมัยภายใต้อิทธิพลของทางรถไฟสายกรุงเทพฯ-อุบลฯ ในตึกแถว 2 ชั้น 7 คูหาริมถนนหลวง จังหวัดอุบลราชธานี
กิตติกานต์ พรประทุม และ วารุณี หวัง
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จากปรากฏการณ์ทางสังคมดังกล่าว เพื่อรองรับความเจริญทางเศรษฐกิจและผู้คนที่เข้ามาภายในย่าน

เป็นจ�ำนวนมากท�ำให้สร้างเพิ่มอีก 3 คูหา โดยภายใน 3 คูหา มีการแบ่งพื้นที่การใช้งาน คือ ได้เปิดเป็นที่พักส�ำหรับ

นักเดินทางหรือโรงเตี้ยม สะท้อนให้เห็นถึงความเจริญที่มาพร้อมกับการคมนาคมที่สะดวก และสอดคล้องไปถึงการ

เปิดกิจการสามล้อถีบรับจ้าง ให้เช่าซ่อมสามล้อ และพื้นที่ด้านล่างใช้วางโต๊ะบิลเลียด (ภาพผังการใช้งานในภาพที่ 7) 

หรือบางคูหาเปิดเป็นร้านขายปืนยุธภันท (สะกดตามป้ายเดิม) ตะเกียงล่าสัตว์ อีกทั้งลักษณะโครงสร้างของครอบครัว

ขยายใหญ่ขึ้นรุ่นลูกเริ่มเข้ามามีบทบาทในกิจกรรมการค้า ท�ำให้การเพิ่มพื้นที่อยู่อาศัยและรองรับกิจกรรมการค้า 

11 
 

 

 

หลากหลายแปลกใหม่และมีจ านวนมากข้ึน อีกทั้งยังท าให้เกิดการขยายตัวของชุมชนย่านการค้าของชาวจีนเพ่ิมข้ึนอย่าง353 
รวดเร็ว มีร้านค้า โกดังเก็บสินค้า โรงสีขนาดใหญ่ โรงงานฟอกหนัง โรงแรม โรงภาพยนตร์ เป็นต้น (สุวิทย์,2549:494 ;สมภพ354 
,2536:126)  355 

จากปรากฏการณ์ทางสังคมดังกล่าว เพ่ือรองรับความเจริญทางเศรษฐกิจและผู้คนที่เข้ามาภายในย่านเป็นจ านวน356 
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ญี่ปุ่น และหลังจากเปิดใช้รถไฟหนึ่งปีได้ท�ำการตั้งสมาคมชื่อ อุบลวานิชสมาคมขึ้น ในปี พ.ศ. 2474 โดยมีวัตถุประสงค์

ส่งเสริมความรู้ด้านธุรกิจการค้าการกุศลสาธารณะต่างๆ (สุธิดา และคณะ 2559: 182, 184) ด้วยปัจจัยดังกล่าวท�ำให้

ชาวจีนมีโอกาสในการสร้างฐานะในเมืองอุบลราชธานีมากขึ้น ซึ่งสอดคล้องกับการพยายามเพิ่มพื้นที่การใช้งานและเปิด

กจิการเพ่ือรองรบัสภาพเศรษฐกิจของย่านทีม่คีวามเจรญิจากการมาถงึของเส้นทางรถไฟสายนครราชสีมาถงึอบุลราชธานี

ตารางที่ 1 การเปรียบเทียบรูปแบบ เทคนิคหรือวัสดุการก่อสร้างของทั้ง 2 ช่วง

ลักษณะที่

ปรากฏ

การก่อสร้างช่วงที่ 1 การก่อสร้างช่วงที่ 2

รูปแบบ โครงสร้าง : ตึกแถว 2 ชั้นจ�ำนวน 4 คูหา แบบมีอาเขต มี

ระเบียงไม้บริเวณชั้นสอง 

หลังคา : ทรงจั่วแบบจีน โครงสร้างไม้รับหลังคา

โครงสร้าง : ตึกแถว 2 ชั้นจ�ำนวน 3 คูหา แบบมี

อาเขต มีระเบียงไม้บริเวณชั้นสอง 

หลังคา : ทรงจั่วแบบจีน

วัสดุ ผนัง : รับน�้ำหนักเป็นผนังอิฐดินเผาแล้วฉาบด้วยปูนขาว 

โครงสร้าง : หลังคาและเสาด้านหน้าเป็นไม้ วัสดุมุงเดิม

สันนิษฐานว่าเป็นกระเบื้องดินเผา เสาด้านหน้า (อาเขต) เป็น

เสาไม้ส่วนเสาภายในอาคารเป็นเสาอิฐก่ออิฐดินเผาหุ้ม

โครงสร้างไม้ รูปทรงสี่เหลี่ยมหัวเสาย่อมุม

พื้น : ปูด้วยกระเบื้องดินเผาแบบพื้นบ้านรูป 6 เหลี่ยม

ผนัง : รับน�้ำหนักเป็นผนังอิฐถือปูน 

โครงสร้าง : ตัวอาคารเป็นคอนกรีตเสริมเหล็ก หลังคาและ

เสาด้านหน้าเป็นไม้ วสัดมุงุเป็นสงักะส ีเสาด้านหน้า (อาเขต) 

เป็นเสาไม้ส่วนเสาด้านในเป็นเสาก่ออิฐหุ้มโครงสร้างไม้ 

รูปทรงหกเหลี่ยมหัวเสาปูนปั้นแบบตะวันตกผสมจีน

พื้น : ปูกระเบื้องดินเผา ปัจจุบันเป็นเซรามิค 

เทคนิค การก่อผนังหนาเนื่องจากใช้เป็นโครงสร้างรับน�้ำหนัก

ลวดลายการตกแต่ง : ลวดลายปูนปั้น บริเวณเหนือประตู

ทางออกระเบียงบริเวณชั้น 2 

รูปแบบ : เครื่องหลังคาและระเบียงมีการแกะสลักไม้อย่าง

พิถีพิถันและมีความหมายเชิงคติความเชื่อแบบจีน

ส่วนโครงสร้างไม้มีความโค้งมนและบางส่วนท�ำเซาะร่อง

เดินเส้น 

การก่อผนัง : หนาเนื่องจากใช้เป็นโครงสร้างรับน�้ำหนัก 

ลวดลายการตกแต่ง : ลวดลายปูนปั้น บริเวณเหนือประตู

ทางออกระเบียงบริเวณชั้น 2 

รปูแบบ : รปูแบบมคีวามต่อเนือ่งจากการก่อสร้างในช่วงที ่1 

หากแต่มีความปราณีตน้อยลง

	 จากตารางสรปุรปูแบบและเทคนคิกระบวนการก่อสร้างทัง้ 2 ช่วงพบความเหมอืนและแตกต่างทัง้ในรปูแบบ

และเทคนิคการก่อสร้างตามปัจจัยที่เกี่ยวข้อง กล่าวคือ สิ่งที่เหมือน คือ รูปแบบที่มีความต่อเนื่องของทั้ง 2 ช่วง เช่น 

ลักษณะรูปแบบตึกแถว 2 ชั้นแบบมีอาเขต หลังคาทรงจั่วแบบจีน หรือส่วนประดับตกแต่งบางส่วน เช่น ลายปูนปั้น

ลายรูปดอกเหมยเหนือบานประตูชั้นบน รวมถึงลวดลายงานแกะสลักไม้เชิงชาย เป็นต้น ส่วนความแตกต่างของทั้ง 2 

ช่วงของการก่อสร้างท่ีเห็นได้ชัดเจนคือเทคนิคและกระบวนการก่อสร้าง โดยเฉพาะการเลือกใช้วัสดุที่เกิดจาก

กระบวนการผลิตในระบบอุตสาหกรรม เช่น คอนกรีต สังกะสี หรือโลหะ จะเห็นได้จากการสร้างต่อเติมใน 3 คูหา 

ซึ่งเป็นวัสดุที่มาพร้อมกับการคมนาคมที่มีความสะดวกอย่างเส้นทางรถไฟ

	

ปัจจัยและการเชื่อมโยงการก่อตัวและเปลี่ยนแปลงของตึกแถว 2 ชั้น 7 คูหา 
	 จากการวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงของตึกแถว 2 ชั้น 7 คูหา พบว่าเกิดจากหลายปัจจัยที่ส่งผล ทั้งมิติทาง

ด้านสงัคม เศรษฐกจิและการเมอืงการปกครอง การพกพาวฒันธรรมเข้ามาผสมผสานทีส่ะท้อนผ่านงานสถาปัตยกรรม 

โดยสามารถสรุปความเชื่อมโยงตามช่วงเวลาของประวัติศาสตร์ได้ดังนี้



การเปลี่ยนแปลงของความทันสมัยภายใต้อิทธิพลของทางรถไฟสายกรุงเทพฯ-อุบลฯ ในตึกแถว 2 ชั้น 7 คูหาริมถนนหลวง จังหวัดอุบลราชธานี
กิตติกานต์ พรประทุม และ วารุณี หวัง

38
วารสารสิ่งแวดล้อมสรรค์สร้างวินิจฉัย คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยขอนแก่น
ปีที่ 17 ฉบับที่ 2 กรกฎาคม-ธันวาคม ประจ�ำปี 2561

ภาพที่ 9 แสดงความเชื่อมโยงปัจจัยต่อการก่อตัวและการเปลี่ยนแปลงของตึกแถวกรณีศึกษา ตึกแถว 2 ชั้น 7 คูหา
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ผลการศึกษา 
จากวตัถปุระสงค์การศกึษาสามารถค้นพบปัจจยัทีม่ผีลต่อการเปลีย่นแปลงของรปูแบบ เทคนคิการก่อสร้าง 

วสัดุ ทัง้ก่อนและหลงัการมาของทางรถไฟ ผ่านตกึแถว 2 ช้ัน 7 คหูา บนถนนหลวง อ�ำเภอเมอืง จงัหวดัอบุลราชธานน้ัีน 

พบว่า มหีลายปัจจยัทีส่่งผลต่อการปรบัตวัและเปลีย่นแปลงทัง้มติทิางกายภายของตกึแถวและมติทิางสังคม เศรษฐกจิ 

ภายในย่านรวมถงึกลุม่ผูอ้ยูอ่าศยั โดยในการก่อสร้าง 4 คหูาแรกรปูแบบและแนวคดิในการก่อสร้างต่างได้จากการพกพา

ทางวฒันธรรมของชาวจนีเป็นหลกั เช่น โครงสร้างผนงัรบัน�ำ้หนกัทีม่คีวามหนาของผนงัอฐิดนิเผาแล้วฉาบด้วยปนูขาว 

หลังคาทรงจั่วแบบจีน รูปแบบอาคารแบบมีอาเขต หรือทางเดินที่มีหลังคาครอบซึ่งเป็นรูปแบบที่เกิดจากการปรับตัว

เข้ากับสภาพแวดล้อม ส่วนประดับตกแต่งที่สะท้อนถึงคติความเชื่อยึดมั่นในการด�ำรงชีวิต เป็นต้น ส่วนเทคนิคการ

ก่อสร้างมคีวามผสมผสานทางวฒันธรรมทีชั่ดเจน คอื ลวดลายปนูป้ันเกดิจากฝีมอืช่างชาวเวียดนาม เนือ่งจากเวยีดนาม

เป็นอาณนิคมของฝร่ังเศสและเกิดการอพยพเข้ามาในเมืองอุบลราชธานีเป็นจ�ำนวนมาก หรืองานแกะหลักไม้ที่

สันนิษฐานว่าเกิดจากกลุ่มช่างหลวง หรือช่างชาวจีนท่ีเกิดจากปัจจัยทางการเมืองการปกครอง ซึ่งเมืองอุบลราชธานี

เป็นศูนย์กลาง ดังนั้น กลุ่มช่างจากสยามที่มาพร้อมกับกลุ่มข้าหลวงที่ได้น�ำแนวคิดมาใช้กับส่วนประดับตกแต่ง 

โดยเฉพาะงานแกะสลักไม้ลวดลายต่างๆ รวมถึงปัจจัยทางด้านเศรษฐกิจที่ช่วงเวลาดังกล่าว ชาวจีนมีบทบาทส�ำคัญ

ทางด้านการค้าเป็นทั้งพ่อค้าคนกลาง หรือพ่อค้ารายย่อย สะท้อนให้เห็นศักยภาพในการก่อร่างสร้างตัว อีกทั้ง ด้วย

ลักษณะภูมิศาสตร์ท่ีเป็นเมืองท่ีอยู่ริมแม่น�้ำมูลซ่ึงเป็นแม่น�้ำสายหลักในการใช้ในการคมนาคมขนส่งเช่ือมต่อกับแม่น�้ำ

สายส�ำคัญอื่นๆ เช่น แม่น�้ำโขง หรือเชื่อมต่อกับเมืองท่าการค้าส�ำคัญทั้งในและนอกภูมิภาค ด้วยองค์ประกอบต่างๆ 

ส่งผลให้เมืองอุบลราชธานีเป็นเมืองท่ีสะท้อนความเป็นเมืองการค้า เกิดกลุ่มอาคารที่รองรับสภาพเศรษฐกิจและ

มีลักษณะเฉพาะด้วยปัจจัยต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง

	 ส่วนการก่อสร้างเพิ่มเติม 3 คูหาในช่วงท่ี 2 ซึ่งสันนิษฐานว่าสร้างในช่วงหลังจากเปิดใช้เส้นทางรถไฟสาย

นครราชสมีาถงึอบุลราชธานปีลายทางทีอ่�ำเภอวารนิช�ำราบในปี พ.ศ. 2473 ส่งผลให้อ�ำเภอวารนิช�ำราบเกิดย่านการค้า

ในบรเิวณย่านสถานรีถไฟด้วย เช่นกนั ปัจจยัทางด้านการพฒันาคมนาคม ส่งผลต่อสภาพเศรษฐกจิภายในย่านมคีวาม

คกึคกัมากขึน้ เกดิการอพยพของชาวจนีตามเส้นทางรถไฟ นอกจากนัน้ยงัรวมไปถงึรปูแบบสินค้าทีม่คีวามหลากหลาย

และจ�ำนวนมาก รวมถึงวสัดกุ่อสร้าง ซึง่จากรปูแบบช่วงที ่2 มคีวามต่อเนือ่งจาก 4 คูหาแรก เช่น รปูแบบอาคาร 2 ชัน้

แบบมอีาเขต หลงัคาทรงจัว่แบบจนี ลวดลายส่วนประดบับางส่วน เช่น ลวดลายปนูป้ันรปูดอกเหมยเหนือประตรูะเบยีง

ชัน้ 2 แต่สิง่ทีแ่ตกต่างคอืการเลอืกใช้วสัดกุ่อสร้าง เช่น คอนกรีต สงักะส ีเหลก็เส้นหรือ ลวดลายบางอย่าง เช่น งานแกะ

สลักไม้บริเวณเชิงชายและงานแกะสลักราวระเบียงไม้บริเวณชั้นสอง เป็นต้น 

	

การอภิปรายผล
แนวคิดความทันสมัยที่ใช้อ่านตึกแถวตึกแถว 2 ชั้น 7 คูหา ช่วยสะท้อนรอยต่อของการเปลี่ยนแปลงที่เกิด

จากปัจจัยต่างๆ ที่เห็นถึงความทันสมัยในแต่ละช่วงเวลาได้อย่างชัดเจน โดยแบ่งได้ดังนี้ 

ปัจจัยที่เกิดจากพัฒนาการทางเศรษฐกิจ เมื่อระบบเศรษฐกิจเริ่มเป็นระบบทุนนิยมมีรูปแบบการค้าที่เสรี 

จากการเชื่อมโยงกับระบบเศรษฐกิจโลกหรือผลสืบเนื่องจากการปฏิวัติอุตสาหกรรม ที่มุ่งเน้นาการผลิตเครื่องจักรกล 

การคมนาคม การสือ่สาร ระบบโรงงานแบบสายพาน ท�ำให้สามารถผลิตสินค้าได้คราวละมากๆ ซ่ึงกระบวนการดงักล่าว

ท�ำให้เปลี่ยนวิถีความเป็นอยู่ เกิดกระบวนการกลายเป็นเมือง ท�ำให้ระบบทุนนิยมส่งผลต่อการสร้างฐานะ (ปัญญา,

2554: 98). ปรากฏการณ์ดงักล่าวส่งผลต่อเนือ่ง ซึง่เมอืงอบุลราชธานเีดมิเป็นศนูย์กลางและเป็นพืน้ทีท่ีม่บีทบาทส�ำคญั



การเปลี่ยนแปลงของความทันสมัยภายใต้อิทธิพลของทางรถไฟสายกรุงเทพฯ-อุบลฯ ในตึกแถว 2 ชั้น 7 คูหาริมถนนหลวง จังหวัดอุบลราชธานี
กิตติกานต์ พรประทุม และ วารุณี หวัง
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วารสารสิ่งแวดล้อมสรรค์สร้างวินิจฉัย คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยขอนแก่น
ปีที่ 17 ฉบับที่ 2 กรกฎาคม-ธันวาคม ประจ�ำปี 2561

ทางด้านการค้า เริ่มเป็นระบบตลาดมากขึ้น ด้วยเส้นทางคมนาคมทางน�้ำที่เป็นเหมือนชุมทางและการเชื่อมต่อการค้า

กบัเมอืงต่างๆ ทัง้ในและนอกภมูภิาค เช่น เมอืงพบิลูมงัสาหาร เมอืงเขมราฐธาน ีหรอืแม้แต่ฝ่ังลาวอย่างเมอืงจ�ำปาศกัดิ์

ซึง่เป็นเส้นทางค้าหลกัในอดตี ส่งผลให้เกดิแรงจูงใจในการเข้ามาต้ังถิน่ฐานของพ่อค้าคหบดชีาวจนี สันนษิฐานว่าชาวจนี

ในเมอืงอบุลราชธานทีีม่บีทบาททางเศรษฐกจิภายในช่วง พ.ศ. 2447-2472 ซึง่เป็นช่วงสมยัผูกขาดเศรษฐกจิท�ำให้กลุ่ม

ชาตพินัธุจ์นีมบีทบาททีโ่ดดเด่นในฐานะพ่อค้าคนกลาง พ่อค้ารายย่อย โดยเฉพาะกิจการค้าข้าวเนือ่งจากรฐับาล สยาม

ท�ำการส่งเสรมิอาชพีการท�ำนา เมอืงส�ำคญัทีใ่ช้เป็นเส้นทางการค้า คือ เมอืงนครราชสีมา เมอืงอบุลราชธาน ีและจ�ำปา

ศกัดิ ์เส้นทางคมนาคมทางน�ำ้ และทางบก แต่ในช่วงเวลาดงักล่าว คนจีนไม่มบีทบาททางการเมอืง เช้ือสายกลุม่เจ้าภาษี

นายอากรในยุคแรกทั้ง 3 ตระกูลยังด�ำรงฐานะเป็นเจ้าสัวประจ�ำเมือง ได้แก่ ศรีธัญรัตน์ สุรพัฒน์ โกศัลวัฒน์ 

(สุธิดาและคณะ, 2559: 182, 187) ดังนั้น ลักษณะรูปแบบในการก่อสร้างช่วงแรกเมื่อวิเคราะห์สามารถตีความได้ว่า 

เจ้าของมีความมั่งคั่ง ท�ำให้มีก�ำลังทรัพย์ในการก่อสร้างอาคารที่มีขนาดใหญ่เพื่อรองรับกิจกรรมการค้า และอยู่อาศัย 

ซึง่มลีกัษณะครอบครวัใหญ่ จากรปูแบบการค้าเสรแีละกลุม่พ่อค้ากลุม่ต่างๆ เข้ามาค้าขายภายในย่านอย่างเช่น พ่อค้า

ชาวตะวันตก ส่วนใหญ่สินค้าที่น�ำเข้ามาเป็นสินค้าฟุ่มเฟือย เช่น น�้ำหอม กาแฟ สบู่ และของใช้ต่างๆ ซึ่งสอดคล้องกับ

รูปแบบการค้าขายในช่วงแรก คือ ประเภทโคมไฟ ตะเกียง และน�้ำหอม ถือว่าเป็นสินค้าที่สันนิษฐานเชื่อมโยงไปถึง

กลุ่มผู้ใช้ที่สามารถมีก�ำลังในการซ้ือและมิติของสังคมภายในเมืองอุบลราชธานีในขณะน้ันได้เป็นอย่างดี ซ่ึงเป็นช่วงท่ี

ฝรั่งเศสเริ่มขยายอิทธิพลโดยเฉพาะมายังลาวฝั่งซ้ายแม่น�้ำโขง หรือการพยายามก่อตั้งกงสุลภายในเมืองอุบลราชธานี 

ท�ำให้สันนิษฐานได้ถึงกลุ่มคนหรือสินค้าท่ีเข้ามายังพื้นที่ได้อย่างชัดเจน ในขณะที่กิจการช่วงที่ 2 คือ เปิดเป็นที่พัก

ส�ำหรับนักเดินทางหรือโรงเตี้ยม และเปิดกิจการสามล้อถีบรับจ้าง ให้เช่าซ่อมสามล้อ และพื้นที่ด้านล่างใช้วางโต๊ะ

บิลเลียด หรือบางคูหาเปิดเป็นร้านขายปืนยุธภันท (สะกดตามป้ายเดิม) ตะเกียงล่าสัตว์ สะท้อนให้เห็นถึงความเจริญ

ทีม่าพร้อมกบัการคมนาคมท่ีสะดวกมากขึน้ ท�ำให้เหน็การเชือ่มโยงถึงการมาของเส้นทางรถไฟถงึวารนิช�ำราบส่งผลให้

เกิดกิจการต่างๆ ตามมาก เช่น มีร้านค้า โกดังเก็บสินค้า โรงสีไฟขนาดใหญ่ โรงงานฟอกหนัง โรงแรม โรงภาพยนตร์ 

ผู้ให้บริการที่พัก ผู้ให้เช่าเกวียน ผู้ประกอบกิจการเดินรถ เจ้าของโรงยาฝิ่น ผู้ประกอบการอุตสาหกรรม ช่างซ่อมรถ

และเครื่องยนต์ เป็นต้น (สุวิทย์, 2549: 494)

ปัจจัยทีเ่กดิจากการพฒันาการเมอืงการปกครอง ขณะนัน้เมอืงอบุลราชธานเีป็นศนูย์กลางด้านการปกครอง

เป็นหวัเมอืงส�ำคญัโดยเฉพาะช่วงสมยัพระเจ้าบรมวงศ์เธอกรมหลวงสรรพสทิธปิระสงค์ (พ.ศ. 2436-2443) ได้พยายาม

เปลีย่นแปลงให้เมอืงมคีวามเป็นสมยัใหม่มากขึน้ ด้วยการพฒันาระบบคมนาคมทีม่กีารตดัถนนเพิม่ จงึส่งผลให้มตีลาด

ร้านค้าเพิ่มตามมา (คณะกรรมการจัดท�ำหนังสืออุบลราชธานี 200 ปี, 2535: 35) และภัยคุกคามจากตะวันตก ซึ่งเป็น

ช่วงที่ฝรั่งเศสพยายามเข้ามาตั้งกงสุลในเมืองอุบลราชธานีในปี พ.ศ. 2442 อีกทั้ง ปัจจัยทางสังคมรูปแบบอาคารยัง

แสดงให้เห็นถึงการผสมผสานทางวัฒนธรรม ที่อพยพเข้ามาตั้งถิ่นฐานภายในย่าน โดยได้สะท้อนผ่านกระบวนการ

เทคนคิและรปูแบบการก่อสร้างอย่างลกัษณะโครงสร้างผนงัรบัน�ำ้หนกั หลงัคาทรงจัว่ หรอืรปูแบบตกึแถวแบบมอีาเขต 

ซึ่งเป็นแนวคิดการก่อสร้างแบบจีน หรือส่วนประดับตกแต่งงานปูนปั้นที่ได้รับอิทธิพลเทคนิคจากช่างชาวเวียดนาม 

เนือ่งจากเวยีดนามเป็นเมอืงอาณานคิมฝรัง่เศส และได้อพยพเข้ามายงัเมอืงอบุลราชธาน ีหรอืงานแกะสลักไม้ทีม่คีวาม

ประณีตที่ได้รับอิทธิพลกลุ่มช่างจากสยามที่มาพร้อมกับกลุ่มเจ้านายในยุคเริ่มปฏิรูปการปกครอง ส่งผลให้ตึกแถว

ดงักล่าวมลีกัษณะเฉพาะ อกีท้ังเมือ่วเิคราะห์ร่วมกับรปูแบบกจิกรรมการค้าขายในช่วงแรก คอืประเภทโคมไฟ ตะเกียง 

และน�ำ้หอม ซึง่ถอืว่าเป็นสนิค้าฟุม่เฟือยท�ำให้เหน็ชัดเจนว่าการเข้ามาของกลุม่พ่อค้าชาวตะวนัตกจากทีก่ล่าวมาข้างต้น
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ซึง่ ซึง่ในช่วง พ.ศ. 2410 - พ.ศ. 2460 เมอืงอบุลราชธานถีอืเป็นพืน้ทีเ่ป้าหมายของการเข้ามาท�ำการค้าของชาวตะวนัตก

เนื่องจากเป็นตลาดใหญ่และมีก�ำลังซื้อมาก (ธนัญชัย, 2550: 141-142)

ปัจจยัการพฒันาการคมนาคม กล่าวคอื หลงัจากการมาถงึของเส้นทางรถไฟสายนครราชสมีา-อบุลราชธานี

ปลายทางที่อ�ำเภอวารินช�ำราบสร้างแล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2473 โดยมีการก่อสร้างเพิ่มอีก 3 คูหาไปทางด้านทิศเหนือ

ของตึกแถวเดิมรูปแบบยังคงต่อเนืองจาก 4 คูหาแรก คือโครงสร้างหลังคายังเป็นทรงจั่วแบบจีน รูปแบบมีอาเขตและ

ระเบยีงชัน้สองหากแต่ว่าลวดลายบางส่วนลดความปราณตีลง เช่น งานแกะสลกัไม้บรเิวณเชงิชายหรือราวระเบยีง สิง่ที่

แตกต่างคือ การเลือกใช้วัสดุในการก่อสร้าง เช่น สังกะสี คอนกรีต หรือเหล็กเส้น ซ่ึงเป็นสินค้าที่มาพร้อมกับ

การคมนาคมที่สะดวกมากขึ้นในมิติสังคมมีการอพยพของชาวจีนตามเมืองที่เส้นทางรถไฟผ่านเกิดเป็นย่านการค้า 

รวมถึงย่านถนนหลวงเริ่มมีความคึกคักมากขึ้น ท่าเรือจากที่เคยใช้คมนาคมขนส่งในยุคก่อนอยู่แล้วก็เริ่มมีจ�ำนวนมาก

ขึน้อกี เนือ่งจากรถไฟสิน้สดุทีอ่�ำเภอวารนิช�ำราบจ�ำเป็นต้องใช้เรอืหรอืแพในการขนส่งสินค้าคมนาคมทัง้เรอืขนส่งและ

เรือข้ามฟากโดยมีเรือแจวรับส่งผู้โดยสารจากท่าจวนท่าอุปราช ไปยังหาดสวนยา ฝั่งวารินช�ำราบ รวมถึงมีเรือกลไฟ

ออกจากท่ากวางตุ้งล่องตามล�ำแม่น�้ำมูลไปทางทิศตะวันออกไปยังอ�ำเภอพิบูลมังสาหาร และท่าบ่อแบงไปตามแม่น�้ำ

ล�ำเซบก อ�ำเภอตระการพืชผล เป็นต้น (อุบลศึกษา,ม.ป.ป.หน้า 44) ส่งผลให้เมืองวารินช�ำราบเกิดย่านการค้าบริเวณ

ใกล้สถานีรถไฟเพื่อรองรับผู้คนหรือเป็นโกดังสินค้า จะเห็นว่ากลุ่มอาคารตึกแถวในยุคแรกของย่านสถานีรถไฟจะ

เป็นโรงแรมหรือโกดังเก็บสินค้าซึ่งปัจจุบันยังคงเหลืออยู่บ้าง สอดคล้องกับกิจกรรมการค้าภายใน 3 คูหาในช่วงนี้ คือ 

เปิดเป็นที่พักส�ำหรับนักเดินทางหรือโรงเตี้ยม บางคูหาเปิดเป็นร้านขายปืนยุธภันท ตะเกียงใส่ล่าสัตว์ และให้เช่าซ่อม

สามล้อ รวมถึงกิจการสามล้อถีบรับจ้าง และพื้นที่ด้านล่างใช้วางโต๊ะบิลเลียด สะท้อนให้เห็นว่าย่านมีความคึกคักด้วย

ความเจริญทั้งรูปแบบและปริมาณของสินค้าท�ำให้ผู้คนเข้ามาภายในย่านเป็นจ�ำนวนมาก ท�ำให้เกิดกิจการเพื่อรองรับ

กิจกรรมการค้าต่างๆ 

ปรากฏการณ์การมาถึงของเส้นทางรถไฟสายมายังเมืองอุบลราชธานี ท�ำให้เห็นความเปล่ียนแปลงทาง

เศรษฐกจิ สงัคม อย่างชัดเจน อย่างทีสุ่วทิย์ ธรีศาศวัตได้ สรุปไว้ว่า สนธสิญัญาเบาริง่ท�ำให้เกดิระบบทุนนยิมในภาคกลาง 

ภาคใต้ และภาคเหนือตอนล่างฉันใด ทางรถไฟท�ำให้เกิดทุนนิยมในภาคอีสานฉันนั้น และผู้ที่ท�ำให้ทุนนิยมเฟื่องฟูขึ้น

เป็นครั้งแรกก็คือชาวจีน ส่งผลให้เกิดย่านการค้าและการก่อตัวของสถาปัตยกรรม เช่น กลุ่มตึกแถว ที่สะท้อนให้เห็น

แนวคิดและการผสมผสานทางวัฒนธรรมในแต่ละพื้นที่ ได้อย่างน่าสนใจ
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