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บทคัดย่อ
การวิจัยคร้ังน้ีมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษากลุ่มปัจจัยที่มีผลต่อพฤติกรรมการใช้จักรยานในการเดินทาง ปัจจัย

ทีท่�ำให้ประชาชนหนัมาเลอืกจกัรยานส�ำหรบัการเดนิทางในเมอืง และสาเหตทุีป่ระชาชนในเขตเมอืงขอนแก่นไม่นยิม

ใช้จักรยานในการเดินทาง โดยท�ำการศึกษาในเขตเมืองขอนแก่นซึ่งประกอบด้วย เทศบาลนครขอนแก่น เทศบาล 

เมอืงศลิา เทศบาลต�ำบลเมอืงเก่า เทศบาลต�ำบลบ้านเป็ด และเทศบาลต�ำบลพระลบั โดยการใช้แบบสอบถามกบักลุม่

ตัวอย่างจ�ำนวน 407 คน แบ่งเป็นผู้ใช้จักรยาน 195 คน และไม่ใช้จักรยานเดินทาง 212 คน พบว่าการเดินทางโดย

จักรยานของประชาชนในเมืองขอนแก่นจะเป็นการเดินทางระยะสั้นอยู่ระหว่าง 4-6 กิโลเมตร โดยมีวัตถุประสงค์

เป็นการเดินทางไปร้านค้า ตลาดในชุมชน และสวนสาธารณะเป็นหลัก ซึ่งสาเหตุที่ใช้จักรยานในการเดินทางเพราะมี

จดุหมายปลายทางไม่ไกลมากนกั และการป่ันจกัรยานเป็นการออกก�ำลงักายมผีลดีต่อสุขภาพ แต่ด้วยสภาพภมูอิากาศ 

สภาพเส้นทางที่ไม่เหมาะกับการใช้จักรยาน ความหนาแน่นของการจราจรในชั่วโมงเร่งด่วน และความเร็วของรถบน

ถนนท�ำให้ไม่ปลอดภัยในการใช้จักรยานร่วมกับยานพาหนะชนิดอื่น รวมถึงระยะเวลาท่ีต้องใช้มากกว่าการเดินทาง

ด้วยยานพาหนะชนิดอื่น ท�ำให้ประชาชนในเมืองขอนแก่นส่วนใหญ่ไม่นิยมใช้จักรยานในการเดินทาง 

ABSTRACT
The research aims to investigate factors affecting people’s decision to use or not use  

bicycles in the city. The study area is Khon Kaen City which consists of 5 municipalities, Khon Kaen, 

Sila, Mueang Kao, Ban Ped and Phra Lab. 407 persons are interviewed. Among these respondents, 

195 use bicycles, and 212 do not. The study indicates that most people usually use bicycle for 

traveling within 4-6 km. from their houses. The main purpose of biking are traveling to store in a 

village, markets, public park. Two main reasons of using bicycle for Khon Kaen residents are a short 

route to destination and exercising. However, because of the weather is not suitable for cycling, 
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road conditions, traffic congestion, and high speed of vehicles on main roads, people feel unsafe 

to bike on the street. Besides the longer travel time of biking when compare with other modes of 

traveling, people in Khon Kaen City hardly use bicycles. 

ค�ำส�ำคัญ: การใช้จักรยาน เมืองขอนแก่น การเลือกใช้จักรยาน
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บทน�ำ
จังหวัดขอนแก่นเป็นอีกหนึ่งเมืองใหญ่ที่ก�ำลังประสบกับปัญหาการจราจรและมลพิษทางอากาศ เน่ืองจาก

ปรมิาณรถยนต์ส่วนบคุคลท่ีเพิม่ขึน้ โดยปัจจบุนัจงัหวดัขอนแก่นมจี�ำนวนรถยนต์ส่วนบคุคลทีจ่ดทะเบยีนภายในจงัหวดั

รวมทั้งสิ้น 331,511 คัน เพิ่มขึ้นจากปี 2555 คิดเป็นร้อยละ 78.05 (กรมการขนส่งทางบก, 2559) ประชาชนส่วนใหญ่

ให้ความส�ำคัญกับการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลในการเดินทาง และหากต้องการแก้ปัญหาที่ก�ำลังเกิดขึ้นในปัจจุบันจ�ำเป็น

ต้องพฒันารปูแบบการเดนิทางให้มคีวามหลากหลายมากขึน้ ซึง่นอกจากการใช้ระบบขนส่งสาธารณะและการเดนิแล้ว 

จกัรยานกเ็ป็นอกีทางเลอืกหนึง่ในการเดนิทาง ซึง่ปัจจบุนัในเขตเมอืงขอนแก่นมผีูใ้ช้จกัรยานในด้านการออกก�ำลงักาย

มากขึ้น โดยจะเห็นได้ในบริเวณสวนสาธารณะหลักของเมือง เช่น สวนสาธารณะบึงแก่นนคร สวนสุขภาพบึงทุ่งสร้าง 

และภายในมหาวทิยาลยัขอนแก่น เป็นต้น รวมถงึการท�ำกจิกรรมทางสงัคมร่วมกนั เช่น ชมรมจกัรยานจงัหวดัขอนแก่น 

ชมรมจักรยานบึงทุ่งสร้าง ชมรมจักรยานมหาวิทยาลัยขอนแก่น ชมรมจักรยานศูนย์อนามัยท่ี 6 และชมรมจักรยาน 

บึงแก่นนคร เป็นต้น 

โดยการศึกษาในครั้งนี้ มุ่งเน้นเพื่อศึกษาพฤติกรรมการเดินทางโดยจักรยาน ของประชาชนในเขตเมือง

ขอนแก่นว่ามีปัจจยั รวมถึงสาเหตดุ้านใดบ้าง ทีม่ผีลต่อการเลอืกใช้จกัรยานในการเดนิทาง โดยในการศกึษาได้ใช้ทฤษฎี

พฤติกรรมการเดินทางเป็นเกณฑ์ในการเก็บข้อมูล ซึ่งสามารถแบ่งปัจจัยที่มีผลต่อพฤติกรรมการเดินทางได้ 4 ปัจจัย

หลักๆ (ชนินทร์, 2547) ได้แก่

วัตถุประสงค์การเดินทาง เกิดจากความต้องการที่จะย้ายจากจุดหนึ่งไปยังอีกจุดหนึ่ง โดยส่วนใหญ่จะมีอยู่ 

2 รูปแบบ คือ การเดินทางไปท�ำกิจกรรมโดยมีปลายทางกระจายอยู่ในหลายพื้นที่ (แบบวัตถุประสงค์เดี่ยว)  

และการเดินทางไปท�ำกิจกรรมโดยมปีลายทางรวมอยู่ในพืน้ที่เดียวกัน (แบบหลายวัตถุประสงค์) ในการเดินทางแต่ละ

ครั้งจะมีวัตถุประสงค์หลักแบ่งได้ 4 กลุ่ม คือ 1) เดินทางจากบ้านไปที่ท�ำงาน 2) เดินทางจากบ้านเพื่อไปสถานศึกษา 

3) เดนิทางจากบ้านไปยงัท่ีอืน่ๆ และ 4) เดนิทางจากทีอ่ืน่ๆ ไปยงัสถานทีอ่ืน่ๆ ซึง่วัตถปุระสงค์การเดนิทางจะแตกต่าง

กันขึ้นอยู่กับความต้องการของแต่ละบุคคล

ลักษณะการเดินทาง สามารถแบ่งได้ 3 ประเภท คือ 1) การเดินทางเข้าสู่ใจกลางเมือง 2) การเดินทางออก

สูช่านเมอืง และ 3) การเดนิทางอยูใ่นพืน้ทีไ่ม่ว่าจะเป็นในเมอืงหรือชานเมอืง ซึง่ลกัษณะการเดินทางขึน้อยูกั่บกจิกรรม

ที่จ�ำเป็นต้องท�ำในชีวิตประจ�ำวันของแต่ละบุคคล โดยส่วนใหญ่จะมีจุดเริ่มหรือจุดปลายทางอยู่ที่บ้าน 

ปัจจัยที่ก่อให้เกิดการเดินทาง สามารถแบ่งออกเป็น 2 กลุ่มหลักๆ ได้แก่ 1) ปัจจัยภายใน เช่น เพศ อายุ 

รายได้ ค่าใช้จ่าย อาชพี จ�ำนวนยานพาหนะในครวัเรอืน เป็นต้น และ 2) ปัจจยัภายนอก เช่น ปัจจัยด้านการใช้ประโยชน์

ที่ดิน ประสิทธิภาพการให้บริการของระบบขนส่งภายในเมือง ระยะทาง สภาพจราจร สภาพเส้นทาง ความรวดเร็วใน

การเดินทาง เป็นต้น (วิโรจน์, 2544; เอกวัฒน์ และมนสิชา, 2554) 
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ปัจจยัทีม่ผีลต่อการตดัสนิใจเลอืกรปูแบบการเดนิทาง การเดนิทางในเมอืงสามารถท�ำได้หลายรปูแบบด้วย

กัน เช่น การเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนตัว รถจักรยานยนต์ รถขนส่งสาธารณะ จักรยาน และการเดิน เป็นต้น การเลือก

รปูแบบการเดนิทางจะขึน้อยูก่บัความสะดวกและความเหมาะสมของแต่ละบคุคล โดยรปูแบบการเดนิทางจะถกูก�ำหนด

จากปัจจยัต่างๆ เช่น รายได้ของครอบครวั การครอบครองพาหนะ ค่านยิมของสงัคมนัน้ๆ รปูแบบของเมอืง ระยะทาง

จากจุดเริ่มต้นไปถึงที่หมาย จ�ำนวนครั้งในการเปลี่ยนโหมดการเดินทาง และความรู้สึกในด้านความปลอดภัย เป็นต้น 

(Mcfadden, 1976 อ้างถึงใน สมบตั,ิ 2542) ซึง่หากต้องการก�ำหนดหรอืปรบัเปลีย่นรูปแบบการเดนิทางในพืน้ที่นัน้ๆ 

ต้องมีการปรับสภาพแวดล้อมให้เหมาะสมกับรูปแบบการเดินทางที่ต้องการให้มีการใช้ ก็จะสามารถท�ำให้ผู้ที่อาศัยอยู่

ในพืน้ทีห่นัมาเลอืกรปูแบบการเดนิทางทีก่�ำหนดไว้ได้ เช่น การเพิม่ความหนาแน่นของเมอืง การใช้ประโยชน์ทีด่นิแบบ

ผสมผสาน รวมถึงการพัฒนาพื้นที่เพื่อที่จะส่งเสริมให้มีการเดินและการใช้จักรยานมากขึ้น เป็นต้น (Kenneth Joh, 

2009; Lei et al., 2012; Maat et al., 2005)

นอกจากน้ันยังมีทัศนคติท่ีมีผลต่อพฤติกรรมการเดินทาง การเลือกรูปแบบการเดินทางที่แตกต่างกันของ

แต่ละบคุคล พฤตกิรรมการเดนิทางทีเ่กดิจากความเคยชิน และในการศึกษายงัพบปัจจยัทีม่ผีลต่อการเลือกใช้จกัรยาน

ในการเดินทางด้าน ได้แก่ ปัจจัยด้านนโยบายที่เกี่ยวข้องกับการส่งเสริมการใช้จักรยาน รวมถึงการก�ำหนดนโยบายที่

เพิ่มประสิทธิภาพการใช้จักรยาน เช่น การจัดการด้านจราจร เป็นต้น 

โดยผลที่ได้จากการศึกษาจะเป็นข้อมูลในการสร้างแนวทางส่งเสริมการเดินทางโดยใช้จักรยานในเขตเมือง

ขอนแก่น เพื่อน�ำไปสู่การวางแผนส่งเสริมและสนับสนุนการใช้จักรยานในการเดินทางที่เหมาะสมกับเมืองขอนแก่น

และเสนอแนะแนวทางการพัฒนาเส้นทางจักรยานที่จะเกิดขึ้นในอนาคต

วัตถุประสงค์ของการศึกษา 
1. 	 เพื่อศึกษาพฤติกรรมของผู้ใช้จักรยานในการเดินทาง 

2. 	 เพื่อศึกษาสาเหตุที่ประชาชนในเขตเมืองขอนแก่นไม่นิยมใช้จักรยานในการเดินทาง

3. 	 เพื่อก�ำหนดแนวทางส่งเสริมการเดินทางโดยใช้จักรยานในเขตเมืองขอนแก่น

วิธีการศึกษา
วิธีการศึกษาจะเป็นการแบ่งลักษณะวิธีการตามวัตถุประสงค์ของงานวิจัย โดยข้อมูลที่ใช้ในการวิเคราะห์

สามารถแบ่งออกเป็น 3 ส่วน คือ (1) พฤติกรรมการเดินทาง ได้แก่ วัตถุประสงค์ และลักษณะการเดินทางของคนใน

เขตเมอืงขอนแก่น รวมถงึข้อมลูจากการสังเกตพฤติกรรมการเดนิทางโดยจกัรยาน และสภาพทางกายภาพของเส้นทาง

ทีไ่ด้จากการส�ำรวจพืน้ที ่(2) ปัจจยัทีท่�ำให้ประชาชนหนัมาเลอืกจกัรยานส�ำหรบัการเดนิทางในเมอืง ได้แก่ ปัจจยัด้าน

เศรษฐกิจ สังคม และกายภาพ และ (3) สาเหตุท่ีประชาชนในเขตเมืองขอนแก่นไม่นิยมใช้จักรยานในการเดินทาง  

ผลที่ได้จากการศึกษาจะถูกน�ำมาจัดท�ำข้อเสนอแนะและแนวทางส่งเสริมการใช้จักรยาน 

การเก็บข้อมูล

พื้นที่ศึกษาเป็นพื้นที่เมืองขอนแก่นที่มีพื้นที่เชื่อมต่อกัน (Urban Fabric) ประกอบด้วย 5 เทศบาล ได้แก่ 

เทศบาลนครขอนแก่น เทศบาลเมืองศิลา เทศบาลต�ำบลบ้านเป็ด เทศบาลต�ำบลเมืองเก่า และเทศบาลต�ำบลพระลับ 

ซึง่มจี�ำนวนประชากรรวมทัง้สิน้ 245,180 คน โดยค�ำนวณกลุ่มตวัอย่างเป็นผู้ใช้และไม่ใช้จกัรยานจากสูตรค�ำนวณกลุม่

ตัวอย่างของ ยามาเน่ (1967) ได้จ�ำนวน 407 คนจากสูตร แบ่งเป็นกลุ่มผู้ใช้จักรยานจ�ำนวน 195 คน ผู้ไม่ใช้จักรยาน 
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212 คน เก็บข้อมูลโดยใช้แบบสอบถามแบบสุ่มโดยบังเอิญในเดือนธันวาคม 2557 ถึงเดือนกุมภาพันธ์ 2558 

การวิเคราะห์ข้อมูลพฤติกรรมของผู้ใช้จักรยานจะใช้วิธีการวิเคราะห์ทางสถิติด้วยค่าความถี่ ร้อยละ และทดสอบแบบ 

2 ตวัแปร ส่วนปัจจยัทีม่ผีลต่อการเลอืกจักรยานส�ำหรบัการเดนิทาง จะใช้วธิกีารวิเคราะห์ Binary Logistic Regression 

Analysis และเก็บข้อมูลทางกายภาพสภาพเส้นทาง ระยะทาง ลักษณะการใช้จักรยานของประชากรในพื้นที่เมือง

ขอนแก่นโดยการลงส�ำรวจพื้นท่ี ส่วนนโยบายและแนวคิดในการส่งเสริมการใช้จักรยานได้จากสัมภาษณ์เจ้าหน้าที่ที่

เกี่ยวข้อง การเก็บข้อมูลในพื้นที่ศึกษาสามารถแบ่งออกเป็น 4 สถานที่หลักๆ ได้แก่ สวนสาธารณะ ตลาด สถานศึกษา 

และสถานที่ราชการ ซึ่งเป็นแหล่งและพื้นที่ที่มีการรวมตัวกันของประชาชนในชุมชน (ภาพที่ 1) 5 
 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 1     แสดงแผนที่เขตเนื้อเมืองขอนแก่น และต าแหน่งพ้ืนท่ีเก็บข้อมูล 
ที่มา: http://google.com 

 
ผลการศึกษา  

ข้อมูลพ้ืนฐานกลุ่มตัวอย่างท่ีใช้จักรยานในการเดินทาง    

หากแบ่งข้อมูลพื้นฐานตามกลุ่มผู้ตอ บแบบสอบถามที่ใช้จักรยานพบว่า กลุ่มตัวอย่างผู้ใช้จักรยาน ในเขตเมือง

ขอนแก่นมีทั้งหมด 195 คน โดยคิดเป็นค่าร้อยละได้ดังนี้ เทศบาลนครขอนแก่น ร้อยละ 46.6 เทศบาลเมืองศิลา  ร้อยละ 19.4 

เทศบาลต าบลเมืองเก่า  ร้อยละ 10.2 เทศบาลต าบลบ้านเป็ด  ร้อยละ 14.3 และเทศบาลต าบลพระลับ  ร้อยละ 9.5 โดยกลุ่ม

ผู้ใช้จักรยานส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง อายุส่วนใหญ่อยู่ระหว่าง 21 - 40 ปีโดยประมาณ ส่วนใหญ่มีการศึกษาในระดับปริญญาตรี 

รองลงมาคือ ระดับมัธยมศึกษา โดยประกอบอาชีพพนักงานเอกชนเป็นส่วนใหญ่ รองลงมายังคงเป็นนักเรียน นักศึกษา ส่วน

ใหญ่มีรายได้และรายจ่ายอยู่ในช่วงเดียวกันคือ น้อยกว่า 15,000 บาทต่อเดือน (ตารางที่ 1) 

ตารางที่ 1  แสดงร้อยละข้อมูลพื้นฐานของกลุ่มตัวอย่างผู้ใช้จักรยานในเขตเมืองขอนแก่น 

รายการ 
จ านวน (คน) รวม 195 คน 

(%) เทศบาลนคร
ขอนแก่น 

เทศบาลเมือง
ศิลา 

เทศบาลต าบล
เมืองเก่า 

เทศบาลต าบล
บ้านเป็ด 

เทศบาลต าบล
พระลับ 

จ านวนผู้ใช้
จักรยาน (%) 46.6 19.4 10.2 14.3 9.5 100 

 

สวนสาธารณะหลัก 

เทศบาลเมืองศิลา 

เทศบาลต าบลพระ
ลับ 

เทศบาลต าบลเมืองเก่า 

แผนที่แสดงเนื้อเมืองขอนแก่น 
และต าแหน่งพ้ืนที่เก็บข้อมูล 

สัญลักษณ์ 
ขอบเขต
เทศบาล 

ขอบเขต
เนื้อเมือง 

เทศบาลต าบลบ้านเป็ด 
เทศบาลนครขอนแก่น 

สถานศึกษา 
สถานที่ราชการ 

ตลาด แหล่งซื้อ
สินค้า 

N N 

ภาพที่ 1 แสดงแผนที่เขตเนื้อเมืองขอนแก่น และต�ำแหน่งพื้นที่เก็บข้อมูล
ที่มา: http://google.com

ผลการศึกษา
ข้อมูลพื้นฐานกลุ่มตัวอย่างที่ใช้จักรยานในการเดินทาง 

หากแบ่งข้อมูลพืน้ฐานตามกลุม่ผูต้อบแบบสอบถามทีใ่ช้จกัรยานพบว่า กลุม่ตวัอย่างผูใ้ช้จักรยานในเขตเมอืง

ขอนแก่นมีทั้งหมด 195 คน โดยคิดเป็นค่าร้อยละได้ดังนี้ เทศบาลนครขอนแก่น ร้อยละ 46.6 เทศบาลเมืองศิลา  

ร้อยละ 19.4 เทศบาลต�ำบลเมืองเก่า ร้อยละ 10.2 เทศบาลต�ำบลบ้านเป็ด ร้อยละ 14.3 และเทศบาลต�ำบลพระลับ 

ร้อยละ 9.5 โดยกลุ่มผู้ใช้จักรยานส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง อายุส่วนใหญ่อยู่ระหว่าง 21-40 ปีโดยประมาณ ส่วนใหญ ่

มีการศึกษาในระดับปริญญาตรี รองลงมาคือ ระดับมัธยมศึกษา โดยประกอบอาชีพพนักงานเอกชนเป็นส่วนใหญ่  

รองลงมายังคงเป็นนักเรียน นักศึกษา ส่วนใหญ่มีรายได้และรายจ่ายอยู่ในช่วงเดียวกันคือ น้อยกว่า 15,000  

บาทต่อเดือน (ตารางที่ 1)
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ตารางที่ 1 	แสดงร้อยละข้อมูลพื้นฐานของกลุ่มตัวอย่างผู้ใช้จักรยานในเขตเมืองขอนแก่น

รายการ
จ�ำนวน (คน)

รวม 195 คน 

(%)
เทศบาล 

นครขอนแก่น

เทศบาล 

เมืองศิลา

เทศบาลต�ำบล

เมืองเก่า

เทศบาลต�ำบล

บ้านเป็ด

เทศบาลต�ำบล

พระลับ
จ�ำนวนผู้ใช้จักรยาน (%) 46.6 19.4 10.2 14.3 9.5 100
เพศ

 ชาย 39 17 11 17 9 93 (47.7)
 หญิง 52 21 9 11 9 102 (52.3)

อายุ (ปี)
 น้อยกว่า 20 19 5 2 4 1 31 (15.9)
 21-30 28 12 9 4 2 55 (28.2)
 31-40 26 14 7 9 5 61 (31.3)
 41 ขึ้นไป 18 7 2 11 10 48 (24.6)

ระดับการศึกษา
 ต�่ำกว่ามัธยมศึกษา 4 - - 5 4 13 (6.7)
 มัธยมศึกษา 28 10 4 10 4 56 (28.7)
 อนุปริญญา 18 7 3 3 5 36 (18.5)
 ปริญญาตรี 36 19 11 10 5 81 (41.5)
 สูงกว่าปริญญาตรี 5 2 2 - - 9 (4.6)

**หมายเหตุ : ตัวเลขในวงเล็บ คือ ค่าร้อยละของจ�ำนวนทั้งหมดของข้อมูลพื้นฐานแบ่งตามพื้นที่ และกลุ่มข้อมูล

สาเหตุที่ท�ำให้ประชนชนในเขตเมืองขอนแก่นไม่นิยมใช้จักรยานในการเดินทาง

จากการศึกษาพบว่ากลุ่มตัวอย่าง 212 คน ในเขตเมืองขอนแก่นไม่นิยมใช้จักรยานในการเดินทาง เนื่องจาก

สภาพอากาศร้อน สภาพเส้นทางที่ไม่มีความเหมาะสม สภาพการจราจรในพื้นที่ ใช้เวลาในการเดินทางมากเนื่องจาก

จุดหมายอยู่ไกล ความปลอดภัยในการใช้จักรยาน ความไม่สะดวกในการใช้จักรยานเมื่อมีสัมภาระในระหว่างเดินทาง

เป็นสาเหตุที่มีส่วนในการตัดสินใจไม่ใช้จักรยานในชีวิตประจ�ำวันของประชาชนในเมืองขอนแก่น 

พฤติกรรมการใช้จักรยานในการเดินทาง

พฤติกรรมการเดินทางของกลุ่มตัวอย่างท้ังผู้ใช้จักรยานพบว่า พฤติกรรมการเดินทางไปยังสถานที่ต่างๆ  

โดยส่วนใหญ่จะมีระยะการเดินทางเที่ยวละอยู่ระหว่าง 4-6 กิโลเมตรจากบ้านหรือที่พักอาศัย สถานที่ที่มีการเดินทาง

ไปโดยใช้จักรยานมากที่สุด คือตลาดหรือร้านค้า ระยะทางส่วนใหญ่ คือ ประมาณ 4 กิโลเมตร รองลงมาคือ เดินทาง

ไปบ้านคนรู้จักระยะทาง ประมาณ 6 กิโลเมตร (ตารางที่ 2)

ตารางที่ 2 	แสดงพฤติกรรมการเดินทางไปสถานที่ต่างๆ ของผู้ใช้จักรยานในการเดินทางในเขตเมืองขอนแก่น

อันดับ เป้าหมายของการเดินทาง
ระยะการเดินทางไกลที่สุดต่อ 1 เที่ยว /คน

รวม (คน)
≤4 กม. 6 กม. 8 กม. 10 กม. >10 กม.

1 ตลาด / ซื้อของ 59 55 18 13 9 154
2 บ้านคนรู้จัก 37 39 16 11 7 110
3 สวนสาธารณะ 24 45 16 9 10 104

รวม (คน) 152 241  97  63 54
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ปัจจัยที่ท�ำให้ประชาชนเลือกจักรยานส�ำหรับการเดินทางในเมือง

ความสัมพันธ์ของปัจจัยที่ท�ำให้ประชนชนในเขตเมืองขอนแก่นมีโอกาสหันมาใช้จักรยานในการเดินทางโดย

ผู้ศึกษาได้ตั้งสมมุติฐานขึ้นมา 2 ข้อ คือ 

สมมุติฐานที่ 1 ปัจจัยส่วนบุคคลด้านลักษณะประชากร เศรษฐกิจ สังคม และระยะทาง มีผลต่อการเลือกใช้

จักรยานในการเดินทางของประชาชนในเขตเมืองขอนแก่น

ปัจจยัส่วนบุคคลทีส่่งผลต่อการเลอืกใช้จกัยานและสามารถน�ำมาใช้ในการคาดการณ์ในการเลอืกใช้จกัรยาน

ในการเดินทาง ได้แก่ เพศ ระดับการศึกษา โดยเพศชายจะมีโอกาสเลือกใช้จักยานในชีวิตประจ�ำวันเพิ่มขึ้นเมื่อเทียบ

กับเพศหญิง การศึกษาระดับมัธยม และระดับอนุปริญญา อายุ 31-40 ปี และระยะทางในการเดินทางไม่ไกล  

(ตารางที่ 3)

ตารางที่ 3	 แสดงผลการวิเคราะห์ข้อมูลพื้นฐานกลุ่มตัวอย่าง เพื่อคาดการณ์ปัจจัยที่มีโอกาสท�ำให้ประชาชนในเขต

เมืองขอนแก่นใช้จักยานในการเดินทาง

ตัวแปร B S.E. Wald df Exp(B) sig
เพศ 0.797 0.265 9.055 1 2.220 0.003
ระดับการศึกษา

ต�่ำกว่ามัธยมศึกษา 1.437 0.982 2.141 1 4.209 0.143
มัธยมศึกษา 1.448 0.727 3.968 1 4.253 0.046
อนุปริญญา 1.567 0.697 5.060 1 4.792 0.024
ปริญญาตรี 0.665 0.608 1.194 1 1.944 0.275

อายุ 0.553 0.213 6.732 1 1.738 0.009
ระยะทาง -0.544 0.057 90.688 1 0.581 0.000
ที่อยู่

ทน. ขอนแก่น 0.430 0.452 0.905 1 1.538 0.341
ทม. ศิลา 0.318 0.504 0.398 1 1.374 0.528
ทต. เมืองเก่า 0.174 0.551 0.100 1 1.190 0.752
ทต. บ้านเป็ด -0.374 0.530 0.500 1 0.688 0.480

อาชีพ
นักเรียน /นักศึกษา 1.194 1.198 0.998 1 3.299 0.319
พนักงานราชการ / รัฐ 0.223 1.140 0.038 1 1.250 0.845
พนักงานเอกชน 0.853 1.141 0.559 1 2.348 0.455
ส่วนตัว / ค้าขาย -0.155 1.119 0.019 1 0.857 0.890
เกษตรกร 0.216 1.189 0.033 1 1.241 0.856

รายได้ 0.327 0.208 2.482 1 1.387 0.115
รายจ่าย -0.206 0.194 1.132 1 0.814 0.287

สมมุติฐานที่ 2 ปัจจัยสนับสนุนที่ท�ำให้ประชาชนในเขตเมืองขอนแก่นเลือกใช้จักรยาน
ปัจจยัทีท่�ำให้กลุม่ตวัอย่างเลอืกทีใ่ช้จกัรยานในการเดนิทาง โดยสามารถตอบได้มากกว่า 1 ข้อ พบว่า สาเหตุ

ส่วนใหญ่ที่ท�ำให้กลุ่มตัวอย่างเลือกใช้จักรยานในการเดินทาง คือ ได้ออกก�ำลังกาย เป็นผลดีต่อสุขภาพ ร้อยละ 83.0 
รองลงมา คือระยะทางไม่ไกลมากนัก ร้อยละ 73.8 และค่าใช้จ่ายถูกประหยัดในการเดินทาง ร้อยละ 63.0 ตามล�ำดับ 
(ตารางที่ 4)
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ตารางที่ 4 	ร้อยละของปัจจัยที่ท�ำให้กลุ่มตัวอย่างในพื้นที่เลือกใช้จักรยานในการเดินทาง

ล�ำดับ สาเหตุ จ�ำนวนคนที่เลือก (%)

1 ได้ออกก�ำลังกาย เป็นผลดีต่อสุขภาพ 83.0
2 ระยะทางไม่ไกลมากนัก 73.8
3 ค่าใช้จ่ายถูก ประหยัดค่าเดินทาง 63.0

**หมายเหตุ 	 : ผลของจ�ำนวนคนที่เลือกได้จากจ�ำนวนความถี่ในการเลือกสาเหตุแต่ละข้อ

 		  : ค่าร้อยละจ�ำนวนผู้เลือกใช้เทียบกับจ�ำนวนกลุ่มตัวอย่างผู้ใช้จักรยานทั้งหมด 195 คน

ความคิดเห็นของกลุ่มตัวอย่างจ�ำนวน 407 คน ภาพรวมเกี่ยวกับนโยบายท้องถิ่น และการปรับปรุงพื้นที่ที่
จะเป็นการสนับสนุนให้ประชาชนในเมืองขอนแก่นหันมาใช้จักรยานในการเดินทาง (ตารางที่ 5) 

ตารางที่ 5 	แสดงภาพรวมของความคดิเหน็ของกลุม่ตวัอย่างเกีย่วกบัการปรบัปรงุพืน้ทีห่รอืนโยบายของท้องถิน่ทีจ่ะ
สนับสนุนการใช้จักรยานในการเดินทาง

ล�ำดับด้านกายภาพ  ด้านเศรษฐกิจ ด้านสังคม

1. สร้างเส้นทางจักรยาน 1. สนับสนุนใช้จักรยานไปซื้อสินค้า 1. สนับสนุนผู้ที่ปั่นจักรยานมาท�ำงาน

2. ปรบัปรงุหรอืเปลีย่นฝาท่อระบายน�ำ้ 2. ภาครัฐออกค่าใช้จ่ายบางส่วนให้แก่ผู้ที่ต้องการ

ซื้อจักรยาน

2. การจัดงานที่เกี่ยวข้องกับจักรยาน

เป็นประจ�ำ
3. ซ่อมแซมเส้นทางที่ทรุดโทรม 3. สนับสนุนโดยภาครัฐลดหย่อนภาษี 3. จัดอบรมผู้ใช้รถ ใช้ถนน และผู้ใช้

จักรยาน

อภิปรายผล
พฤติกรรมการเดินทางของผู้ใช้จักรยานในเขตเมืองขอนแก่น และปัจจัยที่ท�ำให้ประชาชนหันมาเลือก

จักรยานส�ำหรับการเดินทางในเมืองขอนแก่น
ผูใ้ช้จกัรยานในเขตเมอืงขอนแก่นสามารถแบ่งออกได้ 2 กลุม่หลกัด้วยกัน คอื กลุม่ทีใ่ช้จกัรยานในชวีติประจ�ำ

วันและกลุ่มผู้ใช้จักรยานในการออกก�ำลังกายส่วนใหญ่เป็นกลุ่มเพศหญิง อายุประมาณ 21-40 ปี ส่วนใหญ่ในเขต
เทศบาลเมืองศิลา เทศบาลต�ำบลบ้านเป็ด และเทศบาลต�ำบลพระลับจะใช้จักรยานในระยะทาง 4-6 กิโลเมตร โดย
เป็นการเดนิทางไปร้านค้าและตลาดในชมุชนซึง่เป็นศนูย์รวมกจิกรรมส�ำคัญของชมุชน เนือ่งจากพืน้ทีด่งักล่าวเป็นพืน้ที่
ชานเมืองการจราจรไม่คับคั่งมากนัก มีสภาพเส้นทางที่เอื้อต่อการใช้จักรยาน ท�ำให้มีประชาชนนิยมใช้จักรยานในการ
เดินทางไปในพื้นที่ดังกล่าวมากกว่าเขตพื้นที่ในเมือง กลุ่มที่ใช้จักรยานในการออกก�ำลังกายจะมีสัดส่วนที่ใกล้เคียงกัน
ระหว่างเพศชายและเพศหญิง ซึ่งส่วนใหญ่มีอายุประมาณ 21-40 ปี ในเขตเทศบาลนครขอนแก่น และเทศบาลต�ำบล
เมืองเก่า โดยมีระยะทางของการใช้จักรยานประมาณ 6-8 กิโลเมตร ส่วนใหญ่จะเป็นปั่นจักรยานในบริเวณสวน
สาธารณะเพื่อออกก�ำลังกาย เช่น บึงแก่นนคร สวนสุขภาพบึงทุ่งสร้าง สวนสาธารณะบึงสีฐาน เป็นต้น

ปัจจัยที่ท�ำให้ประชาชนหันมาเลือกจักรยานส�ำหรับการเดินทางในเมืองขอนแก่น 
จากการวิเคราะห์ปัจจัยพื้นฐานท่ีมีผลต่อโอกาสการเลือกใช้จักรยานในการเดินทางพบว่า ปัจจัยด้านเพศ 

ระดับการศึกษา อายุ และระยะทางในการเดินทาง จะมีผลต่อการตัดสินใจ โดยเพศชายจะมีโอกาสเลือกใช้จักรยาน
มากกว่าเพศหญิง และผู้ที่มีการศึกษาในระดับมัธยม และระดับอนุปริญญาจะมีโอกาสมากที่สุดที่จะใช้จักรยานในการ 
เดินทาง นอกจากนั้นสาเหตุที่ท�ำให้ประชาชนในเมืองขอนแก่นหันมาใช้จักรยานในการเดินทางคือ สาเหตุด้านสุขภาพ 



การศึกษาพฤติกรรมเดินทางของผู้ใช้จักรยาน เพื่อหาแนวทางสนับสนุนให้เลือกใช้จักรยานในเขตเมืองขอนแก่น
จักรรัฐ ผาลา และมนสิชา เพชรานนท์
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ซึ่งส่วนใหญ่เห็นว่าการปั่นจักรยานเป็นการออกก�ำลังกายเป็นผลดีต่อสุขภาพ โดยประชาชนกลุ่มน้ีส่วนใหญ่จะมีอายุ
ประมาณ 31-40 ปี นอกจากนัน้ยงัมปัีจจยัด้านระยะทาง โดยจะใช้จักรยานในการเดนิทางท่ีมจีดุหมายไม่ไกลจากทีพ่กั
มากนัก โดยระยะทางที่มีผู้ใช้จักรยานในการเดินทางมากที่สุดคือ ระยะ 4-6 กิโลเมตรจากที่พักอาศัย ซึ่งปัจจัยด้าน
ระยะทางจะสอดคล้องกับผลวิเคราะห์พฤติกรรมการเดินทาง คือ เป็นการเดินทางระยะสั้นโดยส่วนใหญ่เป็นการเดิน
ทางภายในเขตที่พักอาศัย

สาเหตุที่ท�ำให้ประชนชนในเขตเมืองขอนแก่นไม่นิยมใช้จักรยานในการเดินทาง
สาเหตท่ีุท�ำให้ประชาชนในเขตเมอืงขอนแก่นไม่นยิมใช้จกัรยานในการเดนิทาง เมือ่เปรยีบเทยีบกบัการใช้รถ

ส่วนตัวหรือรถขนส่งสาธารณะ คือ สาเหตุด้านกายภาพ ได้แก่ สภาพอากาศ ความล่าช้าในการเดินทางเนื่องจาก 
จุดหมายอยู่ไกล เป็นหลัก นอกจากนั้นยังมีสาเหตุด้านสภาพเส้นทางที่ไม่มีความเหมาะสม สภาพการจราจรในพื้นที่ 
ความปลอดภัยในการใช้จักรยาน และความไม่สะดวกในการใช้จักรยานเมื่อมีสัมภาระในระหว่างเดินทาง โดยสาเหตุ
เหล่านี ้มส่ีวนในการตดัสนิใจใช้จกัรยานในชวีติประจ�ำวนัของประชาชนในเมอืงขอนแก่นทัง้ส้ิน ซึง่สอดคล้องกบัปัญหา
ที่พบในหลายพื้นท่ี เช่น ปัญหาด้านลักษณะทางกายภาพที่ไม่เอื้อต่อการเดินทางด้วยจักรยาน มีความเสี่ยงที่จะเกิด
อนัตรายจากอบุตัเิหตแุละอาชญากรรม ขาดสิง่อ�ำนวยความสะดวก รวมทัง้ปัจจยัด้านของสภาพอากาศ เช่น แดดร้อน
หรือฝนตก เข้ามาเกี่ยวข้องด้วยเป็นต้น (Ben-Akiva and Lerman, 1985; สุรเมศวร์ , 2551; ไกรอนันต์ และพลเดช, 
2557; ปัญญาโชคและคณะ 2558; เพ็ญนภา และประพัทธ์พงษ์, 2557; พลชัย, 2557)

ข้อเสนอแนะและการส่งเสริมการใช้จักรยานในการเดินทางในเขตเมืองขอนแก่น
	 จากผลการศึกษาแสดงให้เห็นว่า สาเหตุรวมถึงพฤติกรรมการเดินทางโดยการใช้ และไม่ใช้จักรยานใน 
ชีวิตประจ�ำวันของคนในเขตเมืองขอนแก่นมีรูปแบบอย่างไร และมีปัจจัยด้านในบ้างที่มีผลต่อพฤติกรรมการเดินทาง 
โดยผูว้จิยัได้น�ำข้อมลูดงักล่าวรวมถงึข้อมลูทีไ่ด้จากการส�ำรวจพืน้ทีศ่กึษาน�ำมาวเิคราะห์ เพือ่สร้างแนวทางการสนบัสนนุ 
และส่งเสริมการเดินทางโดยใช้จักรยานในเขตเมืองขอนแก่น โดยเทศบาลและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องควรมีการ 
ด�ำเนินการเพื่อเป็นการสนับสนุนการใช้จักรยานดังนี้

1. 	 แนวทางการปรับปรุงด้านกายภาพ
จากผลการศกึษาพฤตกิรรมการเดนิทางของคนในเขตเมอืงขอนแก่น ควรพฒันาพืน้ทีร่อบบรเิวณตลาด แหล่ง

ซื้อสินค้า และสวนสาธารณะหลักของเมืองในรัศมี 2-3 กิโลเมตร ซึ่งเป็นระยะทาง (4-6 กิโลเมตร) และสถานที่ที่ม ี
ผู้เลือกใช้จักรยานในการเดินทางมากที่สุด (ภาพที่ 3) โดยเบื้องต้นควรเป็นการปรับปรุงดังนี้

1) 	 ปรับปรุงสภาพแวดล้อมภายในชุมชนให้มีความร่มรื่น เช่น หากมีพื้นที่ริมทางควรปลูกต้นไม้เพื่อ
เป็นร่มเงา เพื่อเป็นการบังแดดแก่ผู้ใช้จักรยาน และคนเดินข้างทาง หรือหากไม่มีพื้นที่ควรมีการสนับสนุนให้คนที่มี
ที่พักอาศัยริมถนนและมีพื้นท่ีในบ้านร่วมกันปลูกต้นไม้ ซึ่งนอกจากจะให้ความร่มรื่นแล้วยังเป็นการสร้างทัศนียภาพ 
ที่ดีแก่ชุมชนอีกด้วย

2) 	 ปรบัปรงุสภาพเส้นทางให้มคีวามเหมาะสมแก่การเดนิทางด้วยจกัรยาน เช่น การซ่อมแซมเส้นทาง
ที่มีการช�ำรุดให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์ การเปลี่ยนฝาท่อระบายน�้ำที่เป็นตะแกรงเป็นแบบทึบ เพื่อลดอุบัติเหตุที่จะเกิด
ขึ้นจากล้อจักรยานติดร่องฝาท่อระบายน�้ำแบบตะแกรง การเพิ่มป้ายสัญลักษณ์บอกเส้นทางที่ชัดเจน การปรับปรุง
ทางเท้าให้ไม่มสีิง่กดีขวางท่ีอาจจะก่อให้เกดิอันตรายหรอืเป็นอปุสรรคแก่การใช้จักรยาน ในกรณทีีส่ามารถใช้จกัรยาน
ร่วมกับคนเดินได้ และหากมีการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมภายในพื้นที่ เช่น ถนนเสนอแนะ และถนนโครงการเช่นใน
ผังเมืองรวมเมืองขอนแก่นฉบับใหม่ ควรค�ำนึงถึงการใช้จักรยานในการเดินทางร่วมไปด้วย โดยท้องถ่ิน หน่วยงานที่
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เกีย่วข้อง ชมรมจกัรยาน รวมถงึผูใ้ช้จกัรยานควรเข้ามามส่ีวนร่วมกับหน่วยงานส่วนกลางในการออกแบบเส้นทางทีจ่ะ
เป็นการเอื้อต่อการใช้จักรยาน เพื่อให้สามารถตอบสนองความต้องการของคนในพื้นที่นั้นๆ ได้

ในการศกึษาได้ท�ำการก�ำหนดพืน้ทีใ่นการพฒันาเพือ่เป็นการเสนอแนะโครงการน�ำร่อง หากจะมกีารแบ่งล�ำดบั
การพัฒนาออกเป็นช่วง โดยมีหลกัในการพจิารณา คอื เส้นทางทีจ่ะมกีารพฒันานัน้ต้องสามารถเชือ่มโยง 2 กจิกรรม คอื 
ตลาดหรือแหล่งค้าขายของชุมชน และสวนสาธารณะเข้าด้วยกันได้ เส้นทางต้องมีสภาพเหมาะแก่การใช้จักรยาน และ

ต้องไม่มีการจราจรที่หนาแน่นเกินไป และได้ท�ำการเลือกพื้นที่ในแต่ละเขตเทศบาล (ภาพที่ 2) โดยมีรายละเอียดดังนี้11 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                        

 

                            ที่มา : แผนที่การใช้ประโยชน์อาคาร ส านักงานโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดขอนแก่น 
ภาพท่ี 2      แสดงแผนที่พ้ืนท่ีเป้าหมายในการปรับปรุงเส้นทางจักรยานในระยะแรก 

 
เขตเทศบาลนครขอนแก่น ได้ก าหนดพื้นท่ี 2 จุด หลักๆ ได้แก่ 

1) พื้นที่โดยรอบสวนสาธา รณะบึงแก่นนคร  ซึ่งครอบคลุมได้ถึงตลาดจิระ และตลาดเทศบาล 1 ตลาดบ้านโนนทัน 

ตลาดการเคหะฯ และชุมชนโดยรอบ ซึ่งจากการส ารวจพบว่า เส้นทางฝั่งตลาดจิระ และตลาดเทศบาล 1 มีสภาพการจราจรที่

ค่อนข้างหนาแน่นทั้งช่วงเช้า และช่วงเย็น เพราะเป็นเส้นทางหลักในการสัญจรของคนในพ้ืนท่ี ท าให้ไม่เหมาะสมใน การพัฒนา

ในระยะแรก เส้นทางฝั่งบ้านโนนทันมีสภาพเส้นทางค่อนข้างสมบูรณ์ โดยเส้นทางที่มีความเหมาะสมคือ ถนนชัยพฤกษ์ ถนน

หนองแสบง1 ซอยอนามัย1,2 ถนนโพธิสารเชื่อมกับถนนรอบบึง และฝั่งหมู่บ้านการเคหะฯ โดยเส้นทางที่มีความเหมาะสมคือ 

ถนนกลางเมือง ถนนกลางเมืองตัดใหม่ ซอยโพธ์ิทองเชื่อมกับถนนรอบบึง (ภาพที่ 3) 

2) พื้นที่โดยรอบสวนสาธารณะบึงทุ่งสร้าง ซึ่งครอบคลุมได้ถึงตลาดบ้านด อนหญ้านาง และตลาดบ้านโนนชัย โดยมี

เส้นทางที่สามารถเชื่อมโยงและเหมาะแก่การพัฒนา ได้แก่ ถนนราษฎร์คะนึง ซอยไตรมิตร ซอยราชคนึงสิทธ์ิ ถนนจอมพล

นอกจากน้ันยังมีถน นท่ีควรปรับปรุงเพิ่มเติมคือ ถนนคลองน้ า รวมถึงเส้นทางภายในค่ายศรีพัชรินทร์ที่สามารถเช่ือมต่อกับ

ชุมชนบริเวณหน้าค่ายได้ (ภาพที ่4) 

 

 

สัญลักษณ์ แผนที่แสดงพื้นที่เป้าหมายในการ
ปรับปรุงเส้นทาง 

ในระยะแรก 

พื้นที่รอบตลาด แหล่งซ้ือสินค้า 
และสวนสาธารณะ รัศมี 2,000 ม. 

เทศบาลเมืองศิลา 

เทศบาลต าบลบ้านเป็ด เทศบาลนครขอนแก่น 

เทศบาลต าบลพระลับ 

เทศบาลต าบลเมืองเก่า 

N 

ภาพที่ 2 แสดงแผนที่พื้นที่เป้าหมายในการปรับปรุงเส้นทางจักรยานในระยะแรก
ที่มา: แผนที่การใช้ประโยชน์อาคาร ส�ำนักงานโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดขอนแก่น

เขตเทศบาลนครขอนแก่น ได้ก�ำหนดพื้นที่ 2 จุด หลักๆ ได้แก่
1) 	 พ้ืนที่โดยรอบสวนสาธารณะบึงแก่นนคร ซึ่งครอบคลุมได้ถึงตลาดจิระ และตลาดเทศบาล1 ตลาดบ้าน

โนนทนั ตลาดการเคหะฯ และชมุชนโดยรอบ ซึง่จากการส�ำรวจพบว่า เส้นทางฝ่ังตลาดจริะ และตลาดเทศบาล1 มสีภาพ
การจราจรทีค่่อนข้างหนาแน่นทัง้ช่วงเช้า และช่วงเยน็ เพราะเป็นเส้นทางหลกัในการสญัจรของคนในพืน้ท่ี ท�ำให้ไม่เหมาะสม 
ในการพัฒนาในระยะแรก เส้นทางฝั่งบ้านโนนทันมีสภาพเส้นทางค่อนข้างสมบูรณ์ โดยเส้นทางที่มีความเหมาะสมคือ 
ถนนชัยพฤกษ์ ถนนหนองแสบง1 ซอยอนามัย 1 และ 2 ถนนโพธิสารเชื่อมกับถนนรอบบึง และฝั่งหมู่บ้านการเคหะฯ 
โดยเส้นทางที่มีความเหมาะสมคือ ถนนกลางเมือง ถนนกลางเมืองตัดใหม่ ซอยโพธิ์ทองเชื่อมกับถนนรอบบึง (ภาพที่ 3)

2) 	 พืน้ทีโ่ดยรอบสวนสาธารณะบงึทุง่สร้าง ซึง่ครอบคลมุได้ถึงตลาดบ้านดอนหญ้านาง และตลาดบ้านโนน
ชยั โดยมเีส้นทางทีส่ามารถเช่ือมโยงและเหมาะแก่การพฒันา ได้แก่ ถนนราษฎร์คะนงึ ซอยไตรมติร ซอยราชคนงึสทิธิ์ 
ถนนจอมพลนอกจากนั้นยังมีถนนที่ควรปรับปรุงเพ่ิมเติมคือ ถนนคลองน�้ำ รวมถึงการขอความร่วมมือกับค่าย 

ศรีพัชรินทร์เพื่อใช้เส้นทางภายในค่ายศรีพัชรินทร์ ที่สามารถเชื่อมต่อกับชุมชนบริเวณหน้าค่ายได้ (ภาพที่ 4)
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ภาพที่ 3   แสดงแผนที่พ้ืนท่ีเป้าหมายในการปรับปรุงเส้นทางบริเวณบึงแก่นนคร และภาพสภาพเส้นทางบริเวณริมบึงแก่นนคร 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 ที่มา : แผนที่การใช้ประโยชน์อาคาร ส านักงานโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดขอนแก่น 

ภาพที่ 4      แสดงแผนที่พ้ืนท่ีเป้าหมายในการปรับปรุงเส้นทางบริเวณบึงทุ่งสร้าง และสภาพเส้นทางบริเวณบึงทุ่งสร้าง 

ที่มา : แผนที่การใช้ประโยชน์อาคาร ส านักงานโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดขอนแก่น 

1 
2 3 4 

5 

ตลาดบ้านโนนชัย 
ตลาดบ้านดอน 

ตลาดจอมพล 

ถนนราษฎร์คะนึง 

ถนนราษฎร์คะนึง 

ซอยราชคนึงสิทธ์ิ 

ถนนจอมพล 

ถนนคลองน้ า 

ถนนภายในค่าย
ศรีพัชรินทร์ 

สัญลักษณ์ แผนที่แสดงพ้ืนที่เป้าหมาย
ในการปรับปรุงเส้นทาง 

บริเวณบึงทุ่งสร้าง 

รัศมี 2,000 ม.      พื้นที่ตลาด 

N 

2 1 

3 4 

5 

1 2 

3 4 

5 

1 
2 

3 
4 5 

ถนนชัยพฤกษ ์ 

การเคหะฯ 

ตลาดจิระ/ ตลาด
เทศบาล1 

ถนนโพธิสาร 

ตลาดกระติบ 

ตลาดการเคหะฯ 

ถนนกลางเมืองตัดใหม่ ถนนกลางเมือง 

ซอยโพธิ์ทอง 

สัญลักษณ์ แผนที่แสดงพื้นที่เป้าหมายในการ
ปรับปรุงเส้นทาง 

บริเวณบึงแก่นนคร 

รัศมี 2,000 ม.              
พื้นที่ตลาด 

N 

ซอยอนามัย1 

ถนนหนองแสบง1 
/ ซอยอนามัย 1,2 

ตลาดบ้านโนนทัน 

ภาพที่ 3 แสดงแผนที่พื้นที่เป้าหมายในการปรับปรุงเส้นทางบริเวณบึงแก่นนคร  

และภาพสภาพเส้นทางบริเวณริมบึงแก่นนคร
ที่มา: แผนที่การใช้ประโยชน์อาคาร ส�ำนักงานโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดขอนแก่น

ภาพที่ 4 แสดงแผนที่พื้นที่เป้าหมายในการปรับปรุงเส้นทางบริเวณบึงทุ่งสร้าง และสภาพเส้นทางบริเวณบึงทุ่งสร้าง
ที่มา: แผนที่การใช้ประโยชน์อาคาร ส�ำนักงานโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดขอนแก่น

เขตเทศบาลเมืองศิลา ได้ก�ำหนดพื้นที่ 1 จุด ได้แก่ ตลาดชั่วคราวบริเวณหนองซองแมว โดยทางเทศบาลมี

โครงการที่จะปรับปรุงบริเวณหนองซองแมวให้เป็นสวนสาธารณะของชุมชน ซ่ึงจะท�ำให้บริเวณน้ีกลายเป็นพื้นที่

สันทนาการที่ส�ำคัญอีกแห่งหน่ึงของคนในชุมชน ซ่ึงเส้นทางที่สามารถเชื่อมโยงและเหมาะแก่การพัฒนา ได้แก่  

ถนนกสิกรทุ่งสร้าง ถนนบ้านหนองไผ่ และทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1027 (ภาพที่ 5)
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ภาพที่ 5 แสดงแผนที่พื้นที่เป้าหมายในการปรับปรุงเส้นทางบริเวณหนองซองแมวและสภาพเส้นทางบริเวณ 

หนองซองแมว
ที่มา: แผนที่การใช้ประโยชน์อาคาร ส�ำนักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดขอนแก่น

เขตเทศบาลต�ำบลบ้านเป็ด ได้ก�ำหนดพื้นที่ 1 จุด ได้แก่ บริเวณสวนสาธารณะบึงหนองโคตรในรัศมี  

2 กิโลเมตร สามารถครอบคลุมได้ถึงตลาดค�ำไฮ และตลาดบ้านกอก ซึ่งเส้นทางที่สามารถเชื่อมโยงและเหมาะแก่การ

พัฒนา ได้แก่ ถนนศรีจันทร์ ซอยเชื่อมระหว่างถนนมะลิวัลล์กับถนนศรีจันทร์ และถนนบ้านกอก (ภาพที่ 6)

13 
 

เขตเทศบาลเมืองศิลา ได้ก าหนดพื้นท่ี 1 จุด ได้แก่ ตลาดช่ัวคราวบริเวณหนองซองแมว โดยทางเทศบาลมี โครงการ

ที่จะปรับปรุงบริเวณหนองซองแมวให้เป็นสวนสาธารณะของชุมชน ซึ่งจะท าให้บริเวณนี้กลายเป็นพ้ืนท่ีสันทนาการที่ส าคัญอีก

แห่งหนึ่งของคนในชุมชน ซึ่งเส้นทางที่สามารถเชื่อมโยงและเหมาะแก่การพัฒนา ได้แก่ ถนนกสิกรทุ่งสร้าง ถนนบ้านหนองไผ่ 

และทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1027 (ภาพที่ 5) 

 

 

 

 

 

 

 

                  
 
 
 
 
 

ภาพที่ 5      แสดงแผนที่พ้ืนท่ีเป้าหมายในการปรับปรุงเส้นทางบริเวณหนองซองแมวและสภาพเส้นทางบริเวณหนองซองแมว 
 

เขตเทศบาลต าบลบ้านเป็ด ได้ก าหนดพื้นท่ี 1 

จุด ได้แก่ บริเวณสวนสาธารณะบึงหนองโคตรในรัศมี 2 

กิโลเมตร สามารถครอบคลุมได้ถึงตลาดค าไฮ และตลาด

บ้านกอก ซึ่งเส้นทางที่สามารถเชื่อมโยงและเหมาะแก่

การพัฒนา ได้แก่ ถนนศรีจันทร์ ซอยเช่ือมระหว่างถนน

มะลิวัลล์กับถนนศรีจันทร์ และถนนบ้านกอก (ภาพที่ 6) 

 

 

 

                                                                                           
 

 
 
 

ภาพที่ 6      แสดงแผนที่พ้ืนท่ีเป้าหมายในการปรับปรุงเส้นทางบริเวณบึงหนองโคตรและสภาพเส้นทางบริเวณบึงหนองโคตร 

1 

ที่มา : แผนที่การใช้ประโยชน์อาคาร ส านักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดขอนแก่น 
 

2 

3 

ที่มา : แผนที่การใช้ประโยชน์อาคาร ส านักงานโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดขอนแก่น 
 

1 
2 

3 4 
5 

6 

ตลาดค าไฮ 

ตลาดบ้านกอก 

ถนนบ้านกอก 

ถนนศรีจันทร์ 

ถนนศรีจันทร์ 

สัญลักษณ์ แผนที่แสดงพ้ืนที่เป้าหมายใน
การปรับปรุงเส้นทาง 

บึงหนองโคตร 

รัศมี 2,000 ม.    พื้นท่ีตลาด 

N 
1 2 

3 4 

1 2 

3 4 
5 

ตลาดคลองถมบ้านหนองไผ ่

ตลาดคลองถมบ้านโกทา 
ตลาดชั่วคราวหนองซองแมว 

ถนนกสิกรทุ่งสร้าง 

ทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 1027 ถนนกสิกรทุ่งสร้าง 

สัญลักษณ์ แผนที่แสดงพ้ืนที่เป้าหมาย
ในการปรับปรุงเส้นทาง 

หนองสองแมว 

รัศมี 2,000 ม.    พื้นท่ีตลาด 

N 

ทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 1027 4 

5 

ภาพที่ 6 แสดงแผนที่พื้นที่เป้าหมายในการปรับปรุงเส้นทางบริเวณบึงหนองโคตรและสภาพเส้นทางบริเวณบึงหนองโคตร
ที่มา: แผนที่การใช้ประโยชน์อาคาร ส�ำนักงานโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดขอนแก่น
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2. 	 แนวทางส่งเสริมด้านเศรษฐกิจ 
การที่จะส่งเสริมการใช้จักรยานในเชิงเศรษฐกิจหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง หรือหน่วยงานส่วนท้องถิ่นจึงควรจัด

ให้มีบริการสาธารณะเก่ียวกับจักรยานเพื่อลดภาระค่าใช้จ่ายในการใช้จักรยาน เช่น จัดหน่วยซ่อมบ�ำรุงจักรยานตาม
โอกาสส�ำคญัท่ีมกีารใช้จกัรยาน โดยขอความร่วมมอืจากชมรมจกัรยานภายในพืน้ทีห่รอืหน่วยงานการศกึษาทีม่ศีกัยภาพ 
รวมถึงการขอความร่วมมือจากภาคเอกชนในการจัดงานหรือจัดช่วงวันหรือเวลา ที่มีส่วนลดให้แก่ผู้ท่ีใช้จักรยาน 
เดินทางมาซื้อสินค้า ในส่วนภาครัฐควรมีการจัดโครงการที่ให้ความช่วยเหลือผู ้ที่ต้องการซื้อจักรยานมาใช้ใน 
ชีวิตประจ�ำวัน ซึ่งอาจจะจัดอยู่ในรูปกองทุนกู้ยืมหรือจะเป็นการออกค่าใช้จ่ายบางส่วน 

3.	 แนวทางส่งเสริมด้านสังคม 
ในการสนบัสนนุเชงิสงัคมควรเริม่ตัง้แต่ระดบัชมุชน โดยเป็นการรณรงค์ในเรือ่งของความปลอดภยัในการใช้

จกัรยาน เช่น การร่วมมอืกนัลดความเรว็ในการสญัจร การไม่วางสิง่กดีขวางบนถนน การจอดรถให้เป็นระเบยีบ เป็นต้น 
และควรมีการปรับปรุงสภาพแวดล้อมในชุมชนสร้างความร่มรื่น ในส่วนของหน่วยงานทั้งภาครัฐและเอกชนควร
สนบัสนนุให้พนกังานใช้จกัรยานในการเดนิทางมาท�ำงาน เช่น มห้ีองอาบน�ำ้เปลีย่นเสือ้ผ้าในสถานทีท่�ำงาน มทีีจ่อดรถ
จักรยานที่สามารถล็อคได้เพื่อป้องกันการหาย ด้านเวลาการเข้าท�ำงาน จัดให้มีกองทุนช่วยเหลือผู้ใช้จักรยานและ 
การที่หัวหน้างานหรือผู้บังคับบัญชาท�ำเป็นตัวอย่างให้ผู้ใต้บังคับบัญชา เป็นต้น ในภาพรวมทางจังหวัดควรมีการจัด
งานเทศกาลและการรณรงค์อย่างต่อเน่ือง เพื่อเป็นการปลูกจิตส�ำนึกให้เยาวชนและประชาชนท่ัวไปเห็นความส�ำคัญ
ของจักรยาน รวมถึงให้ความรู้ความเข้าใจแก่ผู้ใช้จักรยาน รวมถึงผู้ใช้รถใช้ถนนเรื่องการให้สัญญาณต่างๆ ในการใช้
จักรยานที่ถูกต้องและปลอดภัย ซึ่งในจังหวัดขอนแก่นก็มีการจัดอยู่เป็นประจ�ำทุกปี เช่น งานปั่นเฉลิมพระเกียรติ  
งานวันปลอดรถ (Car Free Day) เป็นต้น นอกจากนั้นยังมีการจัดกิจกรรมรวมกลุ่มปั่นจักรยานระยะใกล้ของกลุ่ม
ชมรมจักรยานในจังหวัดขอนแก่น ซึ่งเป็นเรื่องดีที่ทางจังหวัดควรเข้ามามีส่วนร่วมและสนับสนุน 

นอกจากน้ันแต่ละครอบครัวควรให้การสนับสนุนให้คนในครอบครัวหันมาใช้จักรยาน อาจจะอยู่ในรูปของ
การใช้เป็นกิจกรรมสร้างความสมัพนัธ์ภายในครอบครวั เช่น เล่นกฬีาและออกก�ำลงักาย ชมุชนหรอืหน่วยงานทีเ่กีย่วข้อง
ต้องสนับสนุนและให้ความส�ำคัญกับผู้ใช้จักรยาน

4. 	 แนวทางส่งเสริมด้านบริการของระบบขนส่งสาธารณะ 
หากต้องการให้การเดินทางด้วยจักรยานมีความสะดวกมากขึ้นควรมีการเชื่อมโยงเข้ากับระบบขนส่ง

สาธารณะ ด้วยการสร้างจุดจอดจักรยานตามป้ายรถประจ�ำทางหรือระหว่างเส้นทางที่มีรถประจ�ำทางผ่าน และใน
อนาคตที่จะมีการสร้างระบบขนส่งสาธารณะ และมีโครงการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีหรือที่จอดรถ ซึ่งการจัดเตรียม 
สิ่งอ�ำนวยความสะดวกตามจุดจอดควรค�ำนึงถึงผู้ใช้จักรยานด้วย เพื่อให้ระบบขนส่งในเมืองสมบูรณ์มากยิ่งขึ้น โดย
ระยะแรกอาจเป็นการก�ำหนดเฉพาะจุดจอดรถประจ�ำทางที่ส�ำคัญภายในชุมชนที่มีความปลอดภัยจากอาชญากรรม 
ทุกชนิด และหากมีการใช้จักรยานมากขึ้นควรจัดจุดจอดจักรยานให้เพียงพอต่อความต้องการ รวมถึงอาจเพิ่มจ�ำนวน
จดุจอดรถประจ�ำทาง เพือ่ความสะดวกในการเชือ่มโยงมากยิง่ขึน้ ซึง่การเชือ่มโยงโครงข่ายการพฒันาเส้นทางจกัรยาน
กบัระบบขนส่งสาธารณะของเมอืง จะเป็นการเพิม่ประสทิธภิาพและความสะดวกรวดเรว็ ของการเดนิทางของทัง้สอง
ระบบได้มากยิ่งขึ้น เนื่องจากทั้งสองระบบจะคอยสนับสนุนซึ่งกันและกันในด้านการเข้าถึงพื้นที่เป้าหมายในการ 
เดินทางของแต่ละบุคคล

จากการศกึษาข้อมลู การสมัภาษณ์บคุคล และหน่วยงานทีเ่กีย่วข้องพบว่า ปัจจบุนัเมอืงขอนแก่นได้มโีครงการ
ทีพ่ฒันาเส้นทางต่างๆ ทีเ่กีย่วข้องกบัการใช้จักรยานในการเดนิทาง เช่น โครงการทางจกัรยานถนนกลัปพฤกษ์ โครงการ
พัฒนารอบบึงหนองโคตร โครงการพัฒนาพื้นที่สาธารณะในเขตเทศบาลเมืองศิลา และเส้นทางเสนอแนะผังเมืองรวม
เมืองขอนแก่น ซึ่งในการพัฒนาพื้นที่เหล่านี้ควรค�ำนึงถึงการเดินทางโดยจักรยานร่วมด้วย และควรมีการบูรณาการ 
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เส้นทางร่วมกันระหว่างเทศบาล คนในพื้นท่ี และระบบขนส่งสาธารณะ เพื่อให้เกิดโครงข่ายเส้นทางที่สามารถ 
ตอบสนองความต้องการของผู้ใช้งานได้จริง นอกจากนั้นภาครัฐควรเป็นหน่วยงานหลักในการส่งเสริมและสนับสนุน
อย่างจริงจงั โดยมขีัน้ตอนดงันี ้1) จดักจิกรรมรณรงค์การใช้จกัรยานให้ต่อเนือ่ง โดยส่งเสรมิการมส่ีวนร่วมของภาคประชาชน
ในการขับเคลื่อน โดยก�ำหนดกลุ่มเป้าหมายให้ชัดเจนเพื่อผลสัมฤทธิ์ของโครงการ 2) สถานศึกษา มหาวิทยาลัยควรมี
บทบาทในการศกึษาออกแบบสภาพแวดล้อมเพือ่การใช้จกัรยานให้ปลอดภัย ในเขตเทศบาลต่างๆ ในจงัหวดัขอนแก่น 
เพื่อน�ำผลการศึกษาที่ได้ไปพัฒนารูปแบบเส้นทางที่เหมาะสมกับเมืองขอนแก่น 3) ในระยะแรกเทศบาลทั้ง 5 เขต  
ควรด�ำเนนิการปรับปรงุเส้นทางจกัรยานทีส่ามารถเชือ่มโยงพืน้ทีช่มุชน ตลาด และสวนสาธารณะ โดยคดัเลอืกเส้นทาง
ทีม่ไีฟส่องสว่างเพียงพอ มสีภาพเส้นทางทีไ่ม่เสยีหายจนเกนิไป ไม่ควรให้มสีิง่กีดขวางทางสญัจร มีร่มเงาป้องกนัแสงแดด 
และเป็นเส้นทางมรีะยะใกล้ทีส่ดุ เพือ่ลดระยะเวลาในการเดนิทาง เป็นต้น และ4) ในเขตพืน้ทีเ่ทศบาลท้ัง 5 เขต มสีวน
สาธารณะทีส่ามารถใช้จกัรยานในกจิกรรมการออกก�ำลังกายได้ ดังน้ันจึงควรมกีารปรบัปรงุส่ิงอ�ำนวยความสะดวกเพือ่
รองรับประชาชนท่ีเข้ามาใช้ประโยชน์ในพืน้ที ่เช่น จดุจอดจกัรยานทีป่ลอดภัย มีแสงสว่างทีเ่พยีงพอ มบีรกิารสาธารณะ
ต่างๆ ที่จ�ำเป็น รวมถึงอาจจะมีจุดซ่อมบ�ำรุงจักรยานในพื้นที่นั้นๆ ด้วย

บทสรุป
จากผลการศึกษาพบว่า รูปแบบการใช้จักรยานของประชาชนในเขตเมืองขอนแก่นโดยส่วนใหญ่จะเป็นการ

ใช้จักรยานเพื่อเดินทางไปซ้ือสินค้าท่ีตลาดและร้านค้าในชุมชน รวมถึงใช้จักรยานเพื่อการออกก�ำลังกายในสวน
สาธารณะหลักของแต่ละพื้นที่ ดังนั้นการที่จะสนับสนุนการใช้จักรยานจึงควรเร่ิมจากการสร้างความสะดวกและ
ปลอดภัยในการเดินทางด้วยจักรยานภายในเขตชุมชน โดยในระยะแรกควรท�ำการคัดเลือกชุมชนที่มีการใช้จักรยาน
จ�ำนวนมากที่สุดของในแต่ละพ้ืนท่ี เพื่อน�ำมาเป็นต้นแบบในการพัฒนาโดยภาครัฐเป็นผู้สนับสนุน จากนั้นท�ำการ 
ลงส�ำรวจพ้ืนท่ีเพ่ือก�ำหนดเส้นทาง และปรบัปรงุเส้นทางเหล่านัน้ให้มสีภาพเหมาะสมต่อการใช้จกัรยาน ปรบัปรงุสภาพ
ภูมิทัศน์ให้ร่มรื่น มีแสงสว่างที่เพียงพอเอื้อต่อใช้จักรยาน พร้อมทั้งก�ำหนดรูปแบบการสัญจรภายในเส้นทางนั้นๆ เช่น 
ก�ำหนดประเภทรถยนต์ที่จะผ่านเส้นทาง ออกแบบเส้นทางเพื่อลดความเร็วของการใช้รถยนต์ เป็นต้น และเพื่อให้
โครงการพัฒนาทีจ่ะเกดิข้ึนประสบความส�ำเรจ็ ควรมกีารเปิดรบัฟังความคดิเหน็เพือ่หาแนวทางการพฒันา การก�ำหนด
เส้นทาง และการสร้างกฎระเบียบเก่ียวกับการสัญจรที่เหมาะสมกับแต่ละชุมชน และเพื่อให้สามารถน�ำแนวทางจาก
แต่ละชุมชนไปปรับใช้ในการพัฒนาในภาพรวมของทั้งเมืองได้ในอนาคต 
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