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บทคัดยอ 

การวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพื่อ 1. เพื่อศึกษาแนวคดิ ทฤษฎเีก่ียวกับการจัดการพ้ืนที่จอดรถ
สําหรับรถยนตนั่งสวนบุคคล 2. เพื่อศึกษาและเปรียบเทียบมาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับ
การ จัดการพ้ืนที่จอดรถสําหรับรถยนตนั่งสวนบุคคลของประเทศไทย และตางประเทศ และ 
3. เพ่ือ เสนอแนะแนวทางการออกแบบมาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับจัดการพ้ืนที่จอดรถสําหรับ
รถยนตนั่ งสวนบุคคล โดยการวิจัยน้ีเปนกระบวนทัศนในการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative 
Research) ใชวิธีการวิจัยทางเอกสาร (Documentary Research) โดยทําการศึกษาคนควาจาก
หนังสือ เอกสาร ตํารา บทความทางวิชาการ รายงานวิจัย ขอมูลทางอิเล็กทรอนิกสที่เกี่ยวของ 
ทั้ง ในประเทศไทยไดแก พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และประมวลกฎหมายอาญา 
โดย เปรียบเทียบกับมาตรการทางกฎหมายเก่ียวกับการจัดการพื้นที่จอดรถสําหรับรถยนตนั่งสวน
บุคคลของประเทศญี่ปุน ไดแก กฎหมายเกี่ยวกับใบรับรองวามีที่จอดรถ (Shako Shomei Sho) 
ภายใตพระราชบัญญัติ โรงจอดรถ พ.ศ. 2505 (Garage Act, 1962) และกฎหมายเฮาบิล 
31  (House Bill No.31) ของประเทศฟลิปปนส 

ผลการวจิัยพบวา ในประเทศไทยไมไดมีการใหมีการจัดการที่จอดรถอยางเพียงพอ มีเพียง
กฎหมายเพื่อสรางรูปแบบหรือวธีิการจอดรถที่ปลอดภัยเทานั้น โดยมีการกําหนดเปน พื้นที่หาม
จอดตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ไมไดมีการกลาวถึงการจัดการพื้นที่จอดรถแต
อยางใด โดยในประเทศญี่ปุน กําหนดใหผูที่จะซื้อรถยนตหรือผูที่ตองการจดทะเบียนรถยนต 
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โดย รถยนตในประเทศญี่ปุนทุกคันตองมีใบรับรองวามีที่จอดรถ (Shako shomei sho) เพื่อแสดง
ใหเห็นวารถคันดังกลาวมีที่จอดรถและประเทศฟลิปปนส กําหนดใหผูที่ตองการซื้อรถยนตที่อาศัย
หรือมีธุรกิจอยูในเมืองใหญ ๆ อยางเชน กรุงมะนิลา แองเจลลิส ดาเบา จะตองยื่นเอกสารแสดง
หลักฐานวามีที่จอดรถแลว ยังมีมาตรการเกี่ยวกับการควบคุมพ้ืนที่จอดรถเมื่อซื้อรถใหมหรือจด
ทะเบียนรถยนต ก็ยังมีมาตรการในการลงโทษ โดยในประเทศญี่ปุนมีการล็อคลอสําหรับรถยนตที่
จอดรถไมเปนที่และไมอนุญาตใหจดหรือตอทะเบียนรถยนต และในประเทศฟลิปปนส มีการ
ตรวจสอบการมีที่จอดรถโดยทะเบียนรถ และหากผูใดปลอมแปลงทะเบียนรถยนตจะถูกระงับไมให
จดทะเบียนรถยนตในช่ือของตนเองเปนระยะเวลา 3 ป และตองจายคาปรับ 50,000 เปโซ หรือราว 
31,000 บาท 

จากการวิจัยผูวิจัยจึงมีขอเสนอแนะให 1. ควรมีการกําหนดใหรถทุกคันตองมีที่จอดรถ 
โดย ตองมีการรายงานขอมูลซื้อรถยนตใหม และตองรายงานทุกครั้งเมื่อการตอภาษีรถยนต 
เพื่อ ตรวจสอบสถานะของที่จอดรถเปนรายป และ 2. ควรมีมาตรการโดยใหภาครัฐเขามามีสวนรวม
ในการกําหนดวิธีการสําหรับผูที่ไมสามารถจัดหาที่จอดรถ 

คําสาํคัญ: มาตรการทางกฎหมาย; การจัดการพื้นทีจ่อดรถ; รถยนตนั่งสวนบุคคล 

 
ABSTRACT 

 This research aims to 1. study the concept Theory regarding the management 
of parking spaces for personal cars. 2. study and compare legal measures regarding 
the management of parking spaces for personal cars in Thailand. and abroad and 
3. To suggest guidelines for designing legal measures regarding the management of 
parking spaces for personal cars. This research is a qualitative research paradigm 
(Qualitative Research) using documentary research methods. By conducting research 
from books, documents, textbooks, academic articles, research reports, and related 
electronic information. Both in Thailand include Road Traffic Act 1979 and the Criminal 
Code By comparing with legal measures regarding the management of parking spaces 
for passenger cars in Japan, such as the law regarding parking certificates. Under the 
Parking Garage Act of 1962 and House Bill No. 31 of the Philippines. 
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The study revealed that Thailand parking is not adequately managed. There 
is only a law to create a safe parking pattern or method. It is defined as Parking 
areas are prohibited according to the Land Traffic Act B.E. 2522. There is no 
mention of parking area management at all. by in Japan Designated for those who 
will buy a car or who want to register a car. All cars in Japan must have a parking 
certificate (Shako shomei sho) to show that the vehicle has a parking space and in 
the Philippines. It requires those wanting to buy a car who live or have business in 
major cities such as Manila, Angeles, and Davao to submit documents showing 
proof of parking space, in addition to measures to control parking space. car when 
buying a new car or registering a car There are still measures to punish. In Japan, 
there are wheel locks for cars that are not properly parked and there is also a ban 
on registering or renewing car registrations. and in the Philippines Parking availability 
is checked by vehicle registration. Anyone who falsifies a vehicle registration will 
not allow to register from registering a vehicle in their own name for three years 
and must pay a fine of 50,000 pesos or about 31,000 baht. 

The researcher has suggested that 1) It should be determined that every car 
must have parking space in the new car purchase information must be reported. 
and must report every time when renewing car tax to check the status of parking 
spaces annually and 2) Thailand should enact legal measures and sanction on to 
punish those who do not have parking space This may be in the form of a fine in 
the case of not having a parking space. And it is not allowed to renew car taxes or 
renew the Car Act. 

Keywords: Legal Measures; Parking Space Management; Passenger Car 
 
บทนํา 

ปจจุบันปญหาการไมมีพ้ืนที่จอดรถ
ที่ เพียงพอ เปนปญหาที่มีความสําคัญมาก

ปญหาหนึ่ง ซึ่งกอใหเกิดปญหาตาง ๆ มากมาย
ตามมา และจากรายงานสถิติ การขนส ง 
ประจําป  2565 ของกลุมส ถิติการขนส ง 
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กอง แผนงาน กรมการขนสงทางบก ระบุวา 
ใน ป 2565 มีจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลจด
ท ะ เบี ย น ส ะ ส ม  ร วม ทั้ ง ห ม ด  จํ าน ว น 
11,790,735 คัน แยกเปนรถยนตน่ังสวนบุคคล
ไมเกิน 7 คน จํานวน 11,344,873 คัน และ
รถยนต น่ั งสวนบุ คคลเกิน  7 คน  จํ านวน 
445,862 คัน และในป 2564 พบวา จํานวน
รถยนตนั่งสวนบุคคลจดทะเบียนสะสม รวม
ทั้งหมด จํานวน 11,294,049 คัน แยกเปน
รถยนตนั่ งสวนบุคคลไม เกิน 7 คน จํานวน 
10,854,640 คัน และรถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน 
7 คน จํานวน 439,409 คนั จากขอมูลจํานวน
รถยนต น่ั งส วนบุ คคลจดทะ เบี ยนสะสม 
เมื่อ เปรียบเทียบระหวาง พ.ศ. 2564 กับ พ.ศ. 
2565 พบวา มีการจดทะเบียนรถยนตนั่งสวน
บุคคล เพ่ิมมากขึ้น 496,688 คัน คิดเปนรอย
ละ 5.99 แยกเปน รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 
7 คน จํานวน 490,233 คัน คิดเปนรอยละ 
4.52 และรถยนตนั่ งสวนบุคคลเกิน 7 คน 
จํ านวน  6,455 คัน  คิด เป นรอยละ 1.47 
จาก สถิติดังกลาวสามารถเล็งเห็นไดวา จํานวน
รถยนตนั่ งสวนบุคคลน้ันเพิ่ม ข้ึนมาเรื่อย ๆ 
อยางตอเน่ือง และมีแนวโนมที่จะมากข้ึนไปใน
อนาคต จากจํานวนรถที่มีแนวโนมที่มากขึ้นนั้น
ทําใหคาดหมายไดวา ปญหาเก่ียวกับท่ีจอดรถ
ไมเพียงพอจะทวีความรุนแรงมากข้ึน เชน 
จอด รถที่ขอบขอบฟุตบาทในฟนที่หามจอด 
ไม วาจะเปนจอดรถบริเวณสถานที่หามจอด 

(เสนขาวแดง) จอดรถบริเวณหยุดรับสงได
ระยะเวลาสั้น ๆ แตหามจอด (เสนขาวเหลือง) 
ซึ่ ง พื้ น ที่  ซึ่ ง สี ข อ งข อ บ ฟุ ต บ าท  (Curb 
Markings) เปนเครื่องหมายจราจรบนเสนขอบ
ทางที่มาในรูปแบบ “แถบสี” ติดตั้งเอาไวหรือ
ทําใหเห็นในเขตทางหลวงแบบงายและชัดเจน 
ทําใหผูคนมีถนนไมเพียงพอกับปริมาณจราจร 
ส งผ ล ให เกิ ด ก ารติ ดขั ด ขอ งก ารจ ร าจ ร 
ความ ลาชาของการเดินทาง หรือรายแรงไป
จนถึงข้ันเกิดอุบัติเหตุทําใหเสียหายซึ่งชีวิตและ
ทรัพยสินของผูอื่น หรือแมกระทั่งนํารถไปจอด
ที่บริเวณดานหนาบานผูอ่ืน ซึ่งทําใหเกิดความ
เดือดรอนรําคาญ ยังถือเปนความผิดตาม 
ประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 397 และ
มี ความผิดตามความผิดตามพระราชบัญญัติ
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 55 หามมิให
ผูขับข่ีหยุดรถ (1) ในชองเดินรถ เวนแตหยุด
ชิด ขอบทางดานซายของทางเดินรถในกรณีที่
ไม มีชองเดินรถประจําทาง (2) บนทางเทา 
(3)  บนสะพานหรือในอุโมงค (4) ในทางรวม
ทางแยก (5) ในเขตที่มี เครื่องหมายจราจร
หาม หยุดรถ (6) ตรงปากทางเขาออกของ
อาคารหรือทางเดินรถ (7) ในเขตปลอดภัย 
และ (8)  ในลั กษณะกี ดขวางการจราจ ร 
(สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา, 2522) 
แม จะมีกฎหมายกําหนดในเรื่องดังกลาวไว 
แต ก็ ยั งไม สามารถจัดการกับปญหาเรื่ อ ง
ที่ จอด รถใหหมดไปได โดยสามารถเห็นขาว
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ตาง  ๆ  ในหน าหนั งสือพิมพ  สื่อออนไลน  
และ ชองทางอื่น ๆ อยูบอยครั้ง ทําใหเห็นวา
กฎหมายที่มีอยูนั้นไม สามารถที่จะแกปญหา
ใน เรื่องดังกลาวไดอยางมีประสิทธิภาพ 

ปญ หาที่ กล าวมานั้ นไม ไดมี เพีย ง
ประเทศไทยเทานั้นที่ประสบ แตในตางประเทศ
ก็ประสบเชนเดียวกัน แตก็มีการแกปญหา
ใน เรื่องดังกลาวไดดวยมาตรการทางกฎหมาย
ของประเทศน้ัน ๆ เชน ประเทศญี่ปุน มีการ
ตรากฎหมายเกี่ยวกับใบรับรองวามีที่จอดรถ 
(Shako Shomei Sho) ภายใตพระราชบัญญัติ
โรงจอดรถ พ.ศ. 2505 (Garage Act, 1962) 
กําหนดใหผูที่ตองการจะซื้อรถยนตสวนตัวหรือ
ผูที่เปน เจาของรถยนตและตองการยายที่อยู
อาศัยจะตองมีใบรับรองวามีที่จอดรถที่ออกโดย
สํานักงานตํารวจในทองถ่ิน โดยกฎหมาย
กําหนดวาที่จอดรถจะตองอยูภายในระยะทาง 
2 กิโลเมตรนับจากที่พักอาศัย สวนเอกสาร
ที่ จําเปนสําหรับการขอใบรับรองที่จอดรถ 
ก็ อยางเชน แผนที่ที่จอดรถและสถานที่โดยรอบ
ที่มีตราประทับรับรอง นอกจากใบรับรองวา
มี ที่ จอดรถแลว หากตองการจะเชาหรือซื้อ
รถยนตอยางถูกกฎหมายในญี่ปุนก็จําเปน
จะตองมีใบขับข่ีของญี่ปุนหรือใบขับขี่สากลที่มี
อายุเกิน 3 เดือนและไดรับการอนุ มัติจาก
เจาหนาที่ของญี่ปุน อยางไรก็ตาม ที่จอดรถ
ที่ ไดรับการรับรองไมจําเปนวาผูซื้อหรือเจาของ
รถยนตจะตองเปน เจาของที่จอดรถนั้น ๆ 

จะ เปนที่จอดรถใหเชาก็ได เมื่อไดรับใบรับรอง
วามีที่จอดรถแลว จึงจะสามารถนําใบรับรอง
ไป ยื่ นต อผู ขายรถยนต เ พ่ื อซื้ อรถยนต ได  
สวน ใหญแลวที่จอดรถในญี่ปุนจะตองเสีย
คา เชาที่ เปนรายเดือน โดยคาเชาที่จอดรถ
จะ แตกตางกันไปในแตละสถานที่  ขณะที่
การ จอดรถบริเวณริมถนนเปนไปไดยากมาก
ที่ จะไมเสียคาปรับและถูกลอ็กลอ สวนการจอด
รถซอนคันแบบในประเทศไทยเรียกไดวาแทบ
เปนไปไมได ทั้งนี้ ระบบขนสงสาธารณะของ
ญี่ปุนถือวาครอบคลุมและมีประสิทธิภาพอยาง
มากจน การ ใชรถยนตไมไดเปนวิธีหลักที่คนใช
ใน การเดินทาง และกฎหมายของฟลิปปนส
กัน บาง ที่แมตอนนี้จะยังไมไดเปนกฎหมาย
บังคับใชจริง แตก็อาจเปนตัวอยางใหไทยได
เพราะมีสภาพการคมนาคมคลายกัน ประเทศ
ฟลิปปนส เปนอีกประเทศที่ คนใชรถยนต
เปน หลักเพราะระบบขนสงสาธารณะที่ไมมี
ประสิทธภิาพมากพอ จนปริมาณรถยนตมีมาก
และพื้นที่จอดรถไมเพียงพอ ภาพการจอดรถ
ริมถนนจนกินพื้ นที่ ถนนเขามาที่ เรา เห็ น
ใน กรุงเทพฯ ก็เห็นไดในฟลิปปนสเชนเดียวกัน 
รัฐบาลไดพยายามแกไขปญหาเรื่องจอดรถ
ริม ถนนและในที่หามจอด เมื่อปที่แลว Lord 
Allan Velasco สมาชิกสภาผูแทนราษฎรของ
ฟลิปปนสไดเสนอรางกฎหมาย House Bill 
No.31 หรือ  No Garage, No Registration 
Act รางกฎหมายกําหนดใหผูที่ตองการซื้อ
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รถยนตที่อาศัย หรือมีธุรกิจอยูในเมืองใหญ ๆ 
อยางเชน กรุงมะนิลา แองเจลลิส  ดาเบา 
จะตองยื่นเอกสารแสดงหลักฐานวามีท่ีจอดรถ
ซึ่งอาจจะเปนรูปแบบโรงจอดรถหรือพื้นที่จอด
รถใหเชาก็ไดเพ่ือซื้อรถยนตและยื่นขอทะเบียน
รถกับกรมการขนสงทางบกของฟลิปปนส  
ภายใตกฎหมาย No Garage, No Registration 
Act หากผู ใดปลอมแปลงทะเบียนรถยนต
จะ ถูก ระงับไมใหจดทะเบียนรถยนตในช่ือ
ของ ตนเองเปนระยะเวลา 3 ป และตองจาย
คาปรับ 50,000 เปโซหรือราว 31,000 บาท 
(House of Representatives, 2022) รางกฎหมาย
ในลักษณะนี้เคยถูกยื่นตอรัฐสภาในป 2016 
และ 2019 แตก็ยังไมประสบความสําเร็จ 
หลังจากที่มีการยื่นรางกฎหมาย No Garage, 
No Registration Act ก็มีเสียงวิพากษวิจารณ
จากชาวฟลิปปนส บางคนก็มองวารางกฎหมาย
นี้ควรไดรับการอนุมัติจากรัฐสภา ขณะที่บาง
คนมองวาสาเหตุที่ คนอยากจะซื้อรถยนต
สวนตัวกันก็เปนเพราะระบบขนสงสาธารณะ
ของฟลิปปนสที่ ไมมีประสิทธิภาพเพียงพอ 
กรณีของฟลิปปนสอาจเหมือนกับสภาพการ
เดินทางในประเทศไทยมากกวาญี่ปุน เพราะ
การขนสงสาธารณะที่มีประสิทธิภาพยังขาด
แคลนทําใหคนเลือกใชรถยนตเปนหลักเพราะ
สะดวกกวา 

ในการศึกษาครั้งนี้ ผูวิจัยเล็งเห็นถึง
ความสําคัญของจัดใหมีมาตรการทางกฎหมาย

เกี่ยวกับการจัดการพื้นที่จอดรถสําหรับรถยนต
นั่งสวนบุคคล โดยจะเปรียบเทียบกับกฎหมาย
ของประเทศญี่ปุน ซึ่งเปนประเทศที่มีมาตรการ
ทางกฎหมาย และประสบความสําเร็จในการ
จัดการปญหาในเรื่องดังกลาว อันจะนําไปสูการ
วิเคราะห เปรียบเทียบ และเสนอแนะแนว
ทางการออกแบบมาตรการทางกฎหมายใน
ดังกลาว เพ่ือพัฒนามาตรการทางกฎหมายของ
ประเทศไทยใหพัฒนาและมีประสิทธิภาพมาก
ยิ่งข้ึนในภายตอไป 

 
วัตถุประสงค 

1. เพ่ือศึกษาแนวคิด ทฤษฎีเกี่ยวกับ
การจัดการพื้นที่ จอดรถสําหรับรถยนต น่ั ง
สวน บุคคล 

2 . เพื่ อ ศึ ก ษ าแล ะ เป รี ยบ เที ย บ
มาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับการจัดการ
พื้นที่ จอดรถสําหรับรถยนตนั่ งสวนบุคคล
ของ ประเทศไทย และตางประเทศ 

3. เ พ่ื อ เส น อ แ น ะ แ น วท า งก า ร
ออกแบบมาตรการทางกฎหมายเก่ียวกับ
จั ด ก าร พ้ื น ที่ จ อ ดรถสํ าห รั บ ร ถยนต นั่ ง
สวน บุคคล 
 
การดําเนนิการวิจัย 
 การศึกษาวิจัยนี้ มุงศึกษามาตรการ
ทางกฎหมายเกี่ยวกับการจัดการพื้นที่จอดรถ
สําหรับรถยนตนั่งสวนบุคคลของประเทศไทย



วารสารวิชาการ มหาวิทยาลยักรุงเทพธนบุร ี
ปที่ 13 ฉบับที่ 1 มกราคม - มิถุนายน 2567 
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ในปจจุบั น ไดแก  พระราชบัญญัติจราจร
ทาง บก พ.ศ. 2522 และประมวลกฎหมาย
อาญา โดยเปรียบเทียบกับมาตรการทาง
กฎหมายเกี่ยวกับการจัดการพื้ นที่จอดรถ
สําหรับรถยนตนั่งสวนบุคคลของประเทศญี่ปุน 
ไดแก กฎหมายเกี่ยวกับใบรับรองวามีท่ีจอดรถ 
(Shako Shomei Sho) ภายใตพระราชบัญญัติ
โรงจอดรถ พ.ศ. 2505 (Garage Act, 1962) 
และกฎหมายเฮาบิล 31 (House Bill No.31) 
ของประเทศฟลิปปนส 
 
ผลการวิจัย 
 1. แนวคิดและทฤษฎีการจัดใหมี ท่ี
จอดรถ 
  แรกเริ่มเดิมทีในสมัยกอนมีความ
ตองการเพียงปจจัยสี่ ประกอบไปดวย อาหาร 
ที่อยูอาศัย เครื่องนุมหม ยารักษาโรค เพ่ือใชใน
การดํารงชีวิต (ธนารัฐ แกวพฤกษ , 2565) 
แต ในปจจุบันเนื่องจากเทคโนโลยีที่ มีความ
ทันสมัยมากยิ่งข้ึน มีการพัฒนาในเร่ืองการ
สื่อสาร คมนาคม การบริการในสวนตาง ๆ  ใหมี
ประสิทธิภาพมากยิ่ง ข้ึน ดังนั้น  ป จจัยที่มี
ความสําคัญ จึง เพิ่ มมาก ข้ึน  ไม วาจะเป น
โทรศัพทมือถือ สัญญาอินเตอร เน็ต และ
รถยนตหรือรถจักรยานยนตสวนบุคคล เปนตน 
เนื่องจากการคมนาคมในอดีตมีความแตกตาง
จากปจจุบันมาก โดยการสัญจรในอดีตมักใช
การสัญจรทางนํ้าโดยใชเรือเปนหลัก และ

มี ข อกํ าห นดของกรม เจ าท าในการจอด 
ทอดสมอของเรือ เชนเดียวกัน เมื่อบริบท
ของ สังคมมีการเปลี่ยนแปลงไปจากเรือมาเปน
รถยนตสวนบุคคล จึงควรมีการกําหนดเกี่ยวกบั
การจอดรถหรือหามาตรการทางกฎหมาย
เพื่ อ ควบคุมการจอดรถเพื่ อ ให เกิ ดความ
เสียหาย เดือดรอนรําคานแกบุคคลอื่น 
  พื้นที่จอดแลวจร (Park and Ride) 
เปนพื้นที่จอดรถสําหรับผูมาติดตอธุระ หรือ
เดินทางในสถานที่ตาง ๆ โดยมีการจัดใหมีที่
จอดบริเวณใกล เคียงกับระบบสารธารณะ
ของ รัฐ เพ่ือใหผูคนสามารถนํารถยนตของตน
มาจอดไว และใชบริการบริการสาธารณะที่รัฐ
ไดจัดข้ึน การจอดที่จอดรถแลวจรนั้น ถือเปน
แนวคิดที่มีประโยชนเนื่องจากเปนวิธกีารหนึ่ง
ที่ สามารถลดจํานวนรถยนตที่สัญจรบนพ้ืนถนน
ไดอยางมาก เพราะสามารถใหความสะดวก
กับ ผูที่ตองการใชบริการสาธารณะไมวาจะเปน 
รถไฟฟาทั้งบนดินและใตดิน และเปนการจัด
ระเบียบการจอดรถโดยไมกีดขวางการจราจร 
(เจตน ชุนถนอม, 2559) 
 2. มาตรการทางกฎหมายเก่ียวกับ
การจัดการพื้นท่ีจอดรถสําหรับรถยนตนั่งสวน
บุคคลในตางประเทศ เปรียบเทียบกับสภาพ
การที่เปนอยูของประเทศไทยในปจจุบัน 
  2.1 ประเทศญี่ปุน 
   ในประเทศญี่ ปุ นมีก ารตรา
กฎหมาย พระราชบัญญัตโิรงจอดรถ พ.ศ. 2505 
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(Garage Act, 1962) โดยมี ใจความสํ าคัญ
เกี่ยวกับผูที่จะซื้อรถยนตหรือผูที่ตองการจด
ทะเบียนรถยนต โดยรถยนตในประเทศญี่ปุน
ทุกคันตองมีใบรับรองวามีที่จอดรถ (Shako 
shomei sho) เพื่ อ แส ดง ให เห็ น ว ารถ คัน
ดังกลาวมีที่จอดรถ เพื่อแกปญหาการจอดรถ
แลวสรางความเดือดรอนกับประชาชนคนอื่น 
โดยผูที่ ตองการจะซื้อรถยนตสวนตัวหรือ
ผู ที่ เปนเจาของรถยนตและตองการยายที่อยู
อาศัยจะตองมีใบรับรองวามีที่จอดรถที่ออก
โดย สํานักงานตํารวจในทองถ่ิน โดยกฎหมาย
กําหนดวาที่จอดรถจะตองอยูภายในระยะทาง 
2 กิโลเมตรนับจากที่พักอาศัย และในการจด
ทะเบี ยนดั งกล าวตองมี เอกสารที่ จํ า เป น
ที่ จะตองใช สําหรับการขอใบรับรองท่ีจอดรถ 
ก็ อยางเชน แผนที่ที่จอดรถและสถานที่โดยรอบ
ที่มีตราประทับรับรอง นอกจากใบรับรองวา
มี ที่ จอดรถแลว หากตองการจะเชาหรือซื้อ
รถยนตอยางถูกกฎหมายในญี่ปุนก็จําเปน
จะตองมีใบขับข่ีของญี่ปุนหรือใบขับข่ีสากล
ที่ มี อายุ เกิน  3 เดือนและไดรับการอนุมัติ
จาก เจาหนาที่ของญี่ปุน ซึ่งสถานที่จอดรถ
ที่ ไดรับการรับรองไมจําเปนวาผูซื้อหรือเจาของ
รถยนตจะตองเปน เจาของที่จอดรถนั้น ๆ 
จะ เปนที่จอดรถใหเชาก็ได เมื่อไดรับใบรับรอง
วามีที่จอดรถแลว จึงจะสามารถนําใบรับรอง
ไป ยื่นตอผูขายรถยนตเพื่อซื้อรถยนตได ดังนั้น 
สวนใหญแลวที่จอดรถในญี่ปุนจะตองเสีย

คา เชาที่ เปนรายเดือน โดยคาเชาที่จอดรถ
จะ แตกตางกันไปในแตละสถานที่  ขณะที่
การ จอดรถบริเวณริมถนนเปนไปไดยากมาก
ที่ จะไมเสียคาปรับและถูกลอ็กลอ สวนการจอด
รถซอนคันแบบในประเทศไทยเรียกไดวา
แทบ เปนไปไมได ทั้งนี้ ระบบขนสงสาธารณะ
ของญี่ปุนถือวาครอบคลุมและมีประสิทธิภาพ
อยางมากจนการใชรถยนตไมไดเปนวิธีหลัก
ที่ คนใชในการเดินทาง 
  2.2 ประเทศฟลิปปนส 
   ในประเทศฟลิปปนสมีการตรา
กฎหมายกฎหมายเฮาบิล 31 (House Bill No.31) 
(House of Representatives, 2022) โดย มี
ใจความสําคัญใหผูที่ตองการซื้อรถยนตที่อาศัย
หรือมีธุร กิจอยู ใน เมื องใหญ  ๆ  อยางเชน 
กรุง มะนิลา แองเจลลิส ดาเบา จะตองยื่น
เอกสารแสดงหลักฐานวามีที่จอดรถซึ่งอาจจะ
เปนรูปแบบโรงจอดรถหรอืพ้ืนที่จอดรถใหเชาก็
ได เพื่อซื้อรถยนตและยื่นขอทะเบียนรถกับ
กรมการขนสงทางบกของฟลิปปนส หาก ผูใด
ปลอมแปลงทะเบียนรถยนตจะถูกระงับไมให
จดทะเบี ยนรถยนต ใน ช่ือของตน เองเปน
ระยะเวลา 3 ป และตองจายคาปรับ 50,000 
เปโซหรือราว 31,000 บาท 
  2.3 ประเทศไทย 
   ในประเทศไทยไมไดมีการใหมี
การจัดการที่จอดรถอยางเพียงพอ มี เพียง
กฎหมายเพ่ือสรางรูปแบบหรือวิธกีารจอดรถที่
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ปลอดภัยเทานั้น โดยมีการกําหนดเปน พื้นที่
หามจอดตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก 
พ.ศ. 2522 มาตรา 55 และมาตรา 57 ไดมี
การ กําหนดพื้นที่หามจอดรถไว โดยหามมิให
ผู ขับข่ีหยุดรถ เชน ในชองเดินรถ เวนแตหยุด
ชิดขอบทางดานซายของทางเดินรถในกรณี
ที่ ไม มีชองเดินรถประจําทาง, บนทางเทา, 
บน สะพานหรือใน อุโมงค, ในทางรวมทางแยก, 
ในเขตปลอดภัย และในเขตที่มีเครื่องหมาย
จราจ รห ามจอด รถ เป นต น  (สํ า นัก งาน
คณะกรรมการกฤษฎีกา, 2522) และตาม
ระเบียบกรมการขนส งทางบกวาดวยการ
ดําเนินการเกี่ยวกับทะเบียนและภาษีรถตาม
กฎหมายวาดวยรถยนต พ.ศ. 2562 ไดมีการ
กําหนดเกี่ยวกับวิธีการตอทะเบียนและ ภาษีรถ 
ซึ่งมีการกําหนดเพียงรูปแบบและ วธีิการในการ
ตอ ใบอนุญาตเทานั้น ไมไดมีการกลาวถึงการ
จัดการพื้นที่จอดรถแตอยางใด 
  2.4 เปรียบเทียบ 
   จ าก ข อ มู ล ข า งต น ท่ี ก ล าว
มาแล วนั้ น  จะ เห็ น ได ว า ป ระ เท ศญี่ ปุ น 
กําหนดใหผูที่จะซื้อรถยนตหรือผูที่ตองการจด
ทะเบียนรถยนต โดย รถยนตในประเทศญี่ปุน
ทุกคันตองมีใบรับรองวามีที่จอดรถ (Shako 
shomei sho) เพื่ อ แส ดง ให เห็ น ว ารถ คัน
ดังกลาวมีที่จอดรถและประเทศฟลิปปนส  
กําหนดใหผูที่ตองการซื้อรถยนตที่อาศัยหรือมี
ธรุกิจอยูในเมืองใหญ ๆ อยางเชน กรุงมะนิลา 

แองเจลลิส ดาเบา จะตองยื่นเอกสารแสดง
หลักฐานวามีที่จอดรถ 
   นอกจากจะมีมาตรการเกีย่วกับ
การควบคุมพื้นที่จอดรถเมื่อซื้อรถใหมหรือ
จด ทะเบียนรถยนต ก็ยังมีมาตรการในการ
ลงโทษ โดยในประเทศญี่ปุนมีการล็อคลอ
สําหรับรถยนตที่ จอดรถไม เปนที่ และยังมี
การ กําหนดใหไมอนุญาตใหจดหรือตอทะเบียน
รถยนต  และในประเทศฟ ลิปปนส  มีการ
ตรวจสอบการมีที่ จอดรถโดยทะเบียนรถ 
และ หากผู ใดปลอมแปลงทะเบียนรถยนต
จะ ถูก ระงับไมใหจดทะเบียนรถยนตในช่ือของ
ตนเองเปนระยะเวลา 3 ป และตองจายคาปรับ 
50,000 เปโซหรือราว 31,000 บาท 
 
ขอเสนอแนะ 
 เพื่อใหสามารถนําผลการวจิัยไปปฏิบัติ
ไดจริง ผูวจิัยจงึมีขอเสนอแนะดงันี้  
 1. ควรมีการกําหนดใหรถทุกคันตองมี
ที่ จอดรถใน โดยตองมีการรายงานขอมูล
ซื้อ รถยนต ใหม  และต องรายงาน ทุกครั้ ง
เมื่อ การ ตอภาษีรถยนต เพื่อตรวจสอบสถานะ
ของที่จอดรถเปนรายป  
 2. ควรมีมาตรการโดยใหภาครัฐเขามา 
มีสวนรวมในการกําหนดวิธีการสําหรับผูที่
ไม สามารถจัดหาที่จอดรถ  
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ขอเสนอแนะในการวิจัยครั้งตอไป 
 1. ควรศึกษามาตรการทางกฎหมาย
เกี่ยวกับการจัดการพื้นที่จอดรถสําหรับรถ
โดยสารสาธารณะ 
 2. ควรศึกษาเปรียบเทียบมาตรการ
ทางกฎหมายเกี่ยวกับการจัดการพื้นที่จอดรถ

สําหรับรถยนตนั่งสวนบุคคล โดยเปรียบเทียบ
กับกฎหมายในประเทศที่มีระบบกฎหมาย
ที่ แตกตางกันทั้ง ระบบกฎหมายลายลักษณ
อักษณ (Civil Law) กฎหมายจารีตประเพณี 
(Common Law) 
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