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บทคัดย่อ 
 

การศึกษาวิจัยฉบับน้ี เป็นการศึกษาระบบติดตามทางศุลกากร ภายใต้เทคโนโลยีอีล็อก มา

ใช้ในการผ่านพิธีการศุลกากร ภายในเขตปลอดอากร โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อประเมินความเป็นไป

ได้ในการลงทุน โดยใช้เกณฑ์การวัดความคุ้มค่าของโครงการเป็นเกณฑ์การตัดสินใจว่าควรลงทุน

หรือไม่ ประกอบด้วย ระยะเวลาคืนทุนคิดลด มูลค่าปัจจุบันสุทธิ อัตราผลตอบแทนภายใน และการ

วิเคราะห์ความอ่อนไหว โดยเก็บข้อมูลจากการบริษัทเอกชนท่ีท าการน าร่องระบบร่วมกับกรม

ศุลกากร ในช่วงเดือนมกราคม - ธันวาคม ปี 2561 

การศึกษาน้ีพบว่าระบบติดตามทางศุลกากรภายใต้เทคโนโลยีอีล็อกในเขตปลอดอากร

ตลอดระยะเวลาโครงการ 10 ปี พบว่ามีความคุ้มค่าในการลงทุนเมื่อเทียบกับเกณฑ์การตัดสินใจ

มาตรฐานและเกณฑ์การตัดสินใจท่ีคาดหวัง โดยมีระยะเวลาคืนทุนคิดลด 1 ปี 5 เดือน มูลค่า

ปัจจุบันสุทธิ 6,536,767 บาท และอัตราผลตอบแทนภายในร้อยละ 71.07 ต่อปี อีกท้ังยังสามารถ

ลดระยะเวลาในการท างาน และสร้างความน่าเช่ือถือ เน่ืองจากสามารถตรวจข้อมูลต่างๆ ผ่าน

ระบบอัตโนมัติ การเคล่ือนย้ายของสินค้าสามารถด าเนินการได้อย่างต่อเน่ือง ระบบติดตามทาง

ศุลกากรภายใต้เทคโนโลยีอีล็อกจึงเป็นอีกเคร่ืองมือท่ีสามารถน ามาประยุกต์ใช้ เพื่อเพิ่มขีด

ความสามารถในการแข่งขัน สามารถตอบสนองความต้องการของลูกค้าได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

และลดต้นทุนของผู้ประกอบการ 
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 การศึกษาน้ีใช้การทดสอบความอ่อนไหวของโครงการเพื่อค้นหาสภาวะท่ียังคงสามารถ

รักษาความคุ้มค่าของโครงการตามท่ีคาดหวังไว้ได้ กรณีต้นทุนเพิ่มข้ึนแต่ผลตอบแทนไม่

เปล่ียนแปลงพบว่าต้นทุนของโครงการไม่ควรเพิ่มข้ึนเกินร้อยละ 47 ของต้นทุนท่ีคาดการณ์ไว้  

กรณีต้นทุนไม่เปล่ียนแปลงแต่ผลตอบแทนลดลงพบว่าจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าไม่ควรต่ากว่า 25 

เท่ียวต่อวัน และกรณีต้นทุนเปล่ียนแปลงตามจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าพบว่าจ านวนเท่ียวขนส่ง

สินค้าไม่ควรต่ากว่า 22 เท่ียวต่อวัน 

ค าส าคัญ: การวิเคราะห์ต้นทุนและผลตอบแทน, เขตปลอดอากร, อุปกรณ์ล็อกอิเล็กทรอนิกส์,  

 เทคโนโลยีอีล็อก 

 

Abstract 
 

This study investigated the use of tracking system under the e-lock technology in 

the customs clearance in the free zone in order to evaluate the possibility for the 

investment in the construction of such system. The project worthiness assessment and 

sensitivity analysis were employed in the evaluation, and the criteria included discounted 

payback period, net present value, and internal rate of return. The data were collected from 

a private company which piloted the tracking system along with the Thai Customs 

Department during January – December 2019. 

The project duration is 10 years, it was found that the tracking system under the e-

lock technology was worth investing when two criteria, i.e. the decision-making standard 

and the expected decision making, were considered. Discounted payback period is 1 year 

and 5 months, Net present value is 6,535,767 baht and Internal rate of return is 71.07 

percent. Furthermore, through the automation system, the system could reduce the 

operation time, increase the reliability, and enhance the continuity of the transfer of goods 

and products. Thus, this system could be employed as a tool to increase the competitive 

ability. It could serve customers’ needs as well as decrease the operator’s cost effectively. 

This study utilized the project sensitivity analysis for investigating conditions that 

are still able to maintain the expected worth of investment. Case of increased cost but 

unchanged benefit, it found that the cost should not increase more than 47 percent as 

forecasted cost. Case of unchanged cost but decreased benefit, it found that the number 

of shipment trips should be not less than 25 trips per day. Case of changed cost according 

to number of shipment trips, it found that the number of shipment trips should be not less 

than 22 trips per day. 

Keywords: Cost-Benefit Analysis, Customs Free Zone, Electronic Devices, e-lock 

Technology 
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บทน า 
ในปัจจุบันการค้าระหว่างประเทศมีการแข่งขันกันอย่างมาก เพื่อเป็นการส่งเสริมและ

สนับสนุนผู้ประกอบการไทยให้มีขีดความสามารถในการแข่งขันในตลาดโลก ภาครัฐจึงมีมาตรการ

สนับสนุนดูแลผู้ประกอบการไทยด้วยการจัดต้ังเขตปลอดอากรข้ึน ภายใต้การก ากับดูแลของกรม

ศุลกากร โดยผู้ประกอบการจะได้รับสิทธิประโยชน์ทางภาษีอากรตามท่ีกฎหมายบัญญัติ สามารถ

ช่วยลดต้นทุนและอ านวยความสะดวกท้ังทางตรงและทางอ้อม แต่สินค้าท่ีได้รับการยกเว้นภาษีเพื่อ

การส่งออกจากกรมศุลกากรก็จะต้องมีการควบคุมการขนส่งอย่างเข้มงวด โดยผู้ประกอบการต้อง

จัดท ารายงานการน าของเข้า การส่งของออก การรับโอนของ การโอนของออก การช าระภาษี

อากร การขอท าลายหรือบริจาค และรายละเอียดของของคงเหลือ รวมท้ังการด าเนินการอ่ืนใดท่ีมี

ผลต่อปริมาณของท่ีน าเข้าไปในเขตปลอดอากร รายงานต่อส านักงานศุลกากรประจ าเขตปลอด

อากร (Tax Incentives Division Customs Department, 2018) 

ในอดีตการควบคุมการขนย้ายสินค้าในเขตปลอดอากรเป็นการควบคุมโดยการตรวจสอบ

เอกสารหลักฐานท่ีเก่ียวข้องร่วมกับสินค้าท่ีท าการน าเข้าส่งออก ซ่ึงมีความยุ่งยาก ซับซ้อน ท าให้

เกิดความล่าช้า ด้วยวิสัยทัศน์ของกรมศุลกากรในการเพิ่มประสิทธิภาพการอ านวยความสะดวก

ทางการค้าและการควบคุมทางศุลกากร กรมศุลกากรได้มีการจัดหาเครื่องมือและเทคโนโลยีท่ี

ทันสมัยเข้ามาใช้ในการควบคุมทางศุลกากรอย่างต่อเน่ือง  

ในยุคแรก ได้มีนโยบายร่วมมือกันระหว่างกองเขตปลอดอากร (Free Zone Division) และ

ภาคเอกชน ท าโครงการน าร่องใช้ผนึกอิเล็กทรอนิกส์ (e-seal) ตามท่ี Panitpracha, Varnasavang, 

Kamolsook and Udomvitid (2008) ได้กล่าวเอาไว้ ซ่ึงผนึกอิเล็กทรอนิกส์ (e-seal) เป็นป้ายแบบ

อาร์เอฟไอดี แอ็กทีฟ ในการปิดล็อกตู้สินค้า เก็บข้อมูลและบันทึกความเปล่ียนแปลงท่ีเกิดข้ึนตลอด

เส้นทางการขนส่ง โดยท าการทดสอบต้ังแต่ปี 2550 ถึง 2554 ซ่ึงผลการทดสอบเป็นไปได้ด้วยดี 

แต่มีข้อจ ากัดบางประการ เน่ืองจากการส่ือสารระหว่างเคร่ืองอ่านและป้าย จะเกิดข้ึนเม่ือวัตถุท่ีติด

ป้ายอาร์เอฟไอดี เข้าไปในบริเวณท่ีมีสัญญาณจากเครื่องอ่าน ท าให้การส่งผ่านข้อมูลและการ

ตรวจสอบกระท าได้เมื่อสินค้าอยู่ ท่ีต้นทางและเดินทางถึงปลายทางเท่าน้ัน จึงมีการจัดหา

เทคโนโลยีใหม่เพื่อให้สามารถตรวจสอบสินค้าได้ตลอดท้ังเส้นทางโดยไม่ขาดช่วง 

ต่อมาเมื่อประเทศไทยเข้าสู่เศรษฐกิจดิจิทัล รัฐบาลมียุทธศาสตร์ในการขับเคล่ือน

เศรษฐกิจของประเทศโดยการน าเอาเทคโนโลยีดิจิทัลเข้ามาใช้ กรมศุลกากรเป็นหน่ึงในหน่วยงาน

ท่ีขานรับนโยบายน้ี โดยสนับสนุนให้ผู้ประกอบการพัฒนาและจัดหาระบบติดตามทางศุลกากร 

(Tracking System) ภายใต้เทคโนโลยีใหม่ท่ีมีความก้าวหน้ามากยิ่งข้ึน  น่ันก็คือ ระบบล็อก

อิเล็กทรอนิกส์ หรือเรียกย่อๆ ว่าอีล็อก (e-Lock) ซ่ึงน าเอาระบบตรวจสอบรหัสโดยใช้ความถ่ีวิทยุ 

(Radio Frequency Identification) หรือเรียกย่อๆ ว่าอาร์เอฟไอดี (RFID), ระบบก าหนดต าแหน่ง

บนพื้นโลก (Global Positioning System) หรือเรียกย่อๆ ว่าจีพีเอส (GPS) และระบบรับส่งข้อมูล

ผ่านเครือข่ายโทรศัพท์เคล่ือนท่ี (General Packet Radio Service) หรือเรียกย่อๆ ว่าจีพีอาร์เอส 

(GPRS) มาติดต้ังรวมกันในอุปกรณ์ช้ินเดียว อีกท้ังยังมีการเช่ือมโยงข้อมูลกับระบบพิธีการ

ศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ ในส่วนของพิธีการน าเข้าและส่งออกผ่านทางโปรแกรมประยุกต์ เพื่อใช้

ตรวจสอบการเคล่ือนท่ีของสินค้าตลอดเส้นทางการขนส่งโดยไม่ขาดช่วงการติดตาม (Customs 

Information and Communication Technology Center, 2016) 
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การผ่านพิธีการศุลกากรด้วยกระบวนการแบบอีล็อก เป็นการปฏิบัติพิธีการตรวจปล่อย

สินค้าในลักษณะบางส่วน (Partly) ควบคู่กับการใช้งานระบบอีล็อก ซ่ึงเป็นไปตามประกาศกรม

ศุลกากรท่ี 115-2561 ข้อ 4 ข้อย่อยท่ี 4.6 เรื่อง การน าของเข้าไปในเขตปลอดอากรในลักษณะ

บางส่วน (Partly) โดยผู้ ท่ีประสงค์จะท าการ ต้องได้รับอนุมัติหลักการเป็นรายกรณีไป โดย

กระบวนการท างานแบบอีล็อก จะจัดท าใบขนสินค้าขาออกโอนย้ายเข้าเขตปลอดอากร และเขต

ปลอดอากรเสรี (ประเภท D) 1 ฉบับ ต่อการขนย้ายสินค้าหลายเท่ียวใน 1 วัน โดยท าการตรวจปล่อย

ในลักษณะบางส่วน ควบคู่กับการใช้งานระบบอีล็อกในการควบคุมการขนย้ายสินค้า ท าให้สามารถ

ลดระยะเวลาการท างาน ลดความผิดพลาด ลดความขัดแย้งระหว่างหน่วยงาน เน่ืองจากน าระบบ

มาใช้ในการถ่ายโอนข้อมูล ท าให้เห็นข้อมูลไปในลักษณะเดียวกันท้ังต้นทางและปลายทาง อีกท้ังยัง

ติดตามสถานะได้ตลอดเส้นทางการเดินรถ ไม่ว่าจะเป็นด้านความเร็ว พฤติกรรมของพนักงานขับ

รถ เพื่อน าไปวางแผนการขนส่ง เป็นการเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการข้อมูลสารสนเทศ

อย่างเป็นระบบ ง่ายต่อการตรวจสอบ และน าข้อมูลไปประยุกต์ใช้ และช่วยลดค่าใช้จ่ายเก่ียวกับ

ค่าธรรมเนียมในการตรวจปล่อยสินค้า 
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ภาพท่ี 1 เปรียบเทียบข้อดีและข้อเสียของกระบวนการท างานแต่ละแบบ 

 

  ดังน้ันในการศึกษาครั้งน้ี ผู้ศึกษาจึงมีความสนใจท่ีจะศึกษาถึงความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ

ของระบบติดตามทางศุลกากร ภายใต้เทคโนโลยีอีล็อก เพื่อเป็นประโยชน์ต่อผู้ท่ีสนใจและการ

พัฒนาเศรษฐกิจของประเทศไทยต่อไปในอนาคต 

 

 

 

 

 

จดัท ำแผน
รำยกำร
สินคำ้ท่ี
ตอ้งกำร
ขนส่ง

จดัท ำเอกสำร
ใบขนส่งสินคำ้ 
และส่งเขำ้สู่
ระบบอีลอ็ก 

น ำสินคำ้ข้ึน
รถ และปิด
ผนึกดว้ย
อุปกรณ์
อีลอ็ก 

สร้ำงเท่ียวรถในระบบ
อีลอ็ก เพื่อแจง้เตือนไปยงั
เจำ้หนำ้ท่ีกรมศุลกำกร  
เพื่อพิจำรณำเรียก
ตรวจสอบสินคำ้ 

สินคำ้
เดินทำง
ถึง

ปลำยทำ
ง 

ขนส่ง 

จดัท ำใบแจง้
รำยละเอียดสินคำ้

และรำคำ 
(Invoice) และ

รำยกำรบรรุภณัฑ ์

จดัท ำ
รำยกำร
สินคำ้ท่ี
ตอ้งกำร
ขนส่งใน

จดัท ำใบแจง้
รำยละเอียดสินคำ้

และรำคำ 
(Invoice) และ

รำยกำรบรรุภณัฑ ์

จดัท ำ
เอกสำร
ใบขนส่ง
สินคำ้ 

น ำสินคำ้ข้ึน
รถ และปิด
ผนึกดว้ย

อุปกรณ์ ลอ็ก
แบบตะกัว่ 

ปฏิบติัพิธีกำร
ศุลกำกร และ
ตรวจของออก
จำกเขตปลอด
อำกร โดย

ปฏิบติัพิธีกำร
ศุลกำกร และ

ตรวจของเขำ้เขต
ปลอดอำกร โดย

เจำ้หนำ้ท่ี 

ขนส่ง 

สินคำ้
เดินทำง
ถึง

ปลำยทำ
ง 
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ตารางท่ี 1 เปรยีบเทียบข้อดีและข้อเสียของกระบวนการท างานแต่ละแบบ 

 

วัตถุประสงค์ 
1. เพื่อประเมินความคุ้มค่าของการลงทุนในระบบติดตามทางศุลกากร ภายใต้เทคโนโลยี

อีล็อก ในเขตปลอดอากร 

2. เพื่อวิเคราะห์ความอ่อนไหวของการลงทุนในระบบติดตามทางศุลกากร ภายใต้

เทคโนโลยีอีล็อก ในเขตปลอดอากร 

 

ระเบียบวิธีการศึกษา 
1. การเก็บรวบรวมข้อมูล 

ข้อมูลปฐมภูมิ (Primary Data) ผู้ศึกษาท าการสอบถามและท าการเก็บรวบรวมข้อมูลจาก

บริษัทเอกชนท่ีท าการน าร่องระบบติดตามทางศุลกากร ภายใต้เทคโนโลยี อีล็อก (e-Lock) ในเขต

กระบวนการ แบบกระดาษ แบบอาร์เอฟไอดี แบบอีล็อก 

การผ่านพิธีการ

ศุลกากร 

 - การปฏิบัติพิธีการตรวจ

ปล่อยสินค้าตามรอบการ

ขนส่งจริง 

 - ตรวจปล่อยสินค้าโดย

เจ้าหน้าท่ี 

 

ข้อดี 

 - ไม่ต้องท าแผนการขนส่ง

ล่วงหน้า 

 

 

 

ข้อเสีย 

 - ค่าใช้จ่ายสูง 

 - การปฏิบัติพิธีการตรวจปล่อยสินค้าใน

ลักษณะบางส่วน (Partly)  

 - เจ้าหน้าท่ีสามารถดูรายละเอียดข้อมูล

การขนส่งผ่านหน้าจอเว็บแอ็พพลิเคช่ัน 

และท าการสุ่มขอตรวจสอบสินค้าได้ผ่าน

หน้าจอการท างาน 

ข้อดี 

 - สามารถลดระยะเวลาการปฏิบัติงานใน

แต่ละรอบการขนส่งได้ 

 - อ านวยความสะดวกเจ้าหน้าท่ีศุลกากร

ในการตรวจสอบข้อมูล 

 - ลดค่าใช้จ่าย 

ข้อเสีย 

 - ต้องมีการพยากรณ์ และจัดท าแผนการ

ขนส่งสินค้าล่วงหน้า ซ่ึงควรมีความ

แม่นย า 

 - การปฏิบัติพิธีการตรวจปล่อยสินค้าใน

ลักษณะบางส่วน (Partly)  

 - เจ้าหน้าท่ีสามารถดูรายละเอียดข้อมูล

การขนส่งผ่านหน้าจอเว็บแอ็พพลิเคช่ัน 

และท าการสุ่มขอตรวจสอบสินค้าได้ผ่าน

หน้าจอการท างาน 

ข้อดี 

 - สามารถลดระยะเวลาการปฏิบัติงานใน

แต่ละรอบการขนส่งได้ 

 - อ านวยความสะดวกเจ้าหน้าท่ีศุลกากร

ในการตรวจสอบข้อมูล 

 - ลดค่าใช้จ่าย 

ข้อเสีย 

 - ต้องมีการพยากรณ์ และจัดท าแผนการ

ขนส่งสินค้าล่วงหน้า ซ่ึงควรมีความ

แม่นย า 

การล็อกตู้

สินค้า และ 

ตรวจติดตาม

สถานะ 

 - อุปกรณ์ล็อกลวดตะก่ัว 

 - ติดตามสถานะกับ

พนักงานขับรถจากโทร

ศัพย์เคล่ือนท่ี 

ข้อดี 

 - มีความแข็งแรง เป็นไป

ตามมาตรฐาน 

 

ข้อเสีย 

 - สามารถใช้ได้ครั้งเดียว 

เน่ืองจากการปลดออกคือ

ต้องตัดท้ิงเท่าน้ัน 

 - อุปกรณ์อาร์เอฟไอดี แอ็กทีฟ 

(ประกอบด้วยป้ายอาร์เอฟไอดี แอ็กทีฟ 

และเครื่องอ่านสัญญาณประจ าสถานี) 

 

ข้อดี 

 - สามารถน าอุปกรณ์มาใช้ซ้าได้ 

 - ข้อมูลการขนส่งถูกบันทึกไว้ท้ังหมด 

 

ข้อเสีย 

 - ค่าใช้จ่ายในการติดต้ังสูง 

 - ข้อมูลท่ีบันทึกจะถูกส่ือสารก็ต่อเมื่อ

ป้ายอาร์เอฟไอดีอยู่ในรัศมีของเครื่องอ่าน

เท่าน้ัน 

 - เครื่องอ่านสัญญาณเคล่ือนย้ายล าบาก 

มีความเส่ียงต่ออุทกภัย 

- อุปกรณ์อีล็อก 

(ประกอบด้วยระบบอาร์เอฟไอดี, จีพีเอส 

และจีพีอาร์เอส) 

 

ข้อดี 

 - สามารถน าอุปกรณ์มาใช้ซ้าได้ 

 - ข้อมูลการขนส่งถูกบันทึกไว้ท้ังหมด 

 - สามารถติดตามสถานะสินค้าได้

ตลอดเวลา 

ข้อเสีย 

 - ค่าใช้จ่ายในการติดต้ังสูง 
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ปลอดอากร ร่วมกับกรมศุลกากร ได้แก่ ข้อมูลจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้า , ข้อมูลจ านวนใบขนสินค้า

น าเข้าและส่งออกระหว่างเขตปลอดอากร, ค่าใช้จ่ายในการด าเนินการผ่านพิธีการศุลกากร, ต้นทุน

ในการพัฒนาระบบอีล็อก (e-Lock) และ ราคาค่าอุปกรณ์อีล็อก (e-Lock) 

ข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) ได้แก่ ข้อมูลเขตปลอดอากร จากกรมศุลกากร, ข้อมูล

ระบบอาร์เอฟไอดี จากกระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งชาติ งานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง และการ

สืบค้นจากระบบอินเตอร์เน็ต , ข้อมูลทางเทคนิคของอุปกรณ์อีล็อก จากบริษัท ทิฟฟ่า อีดีไอ 

เซอร์วิสเซส จ ากัด และข้อมูลการใช้ไฟฟ้าย้อนหลังจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค  

2. ข้อสมมติในการศึกษาวิจัย (Assumption) 

       2.1 ก าหนดระยะอายุของโครงการอยู่ท่ี 10 ปี 

       2.2 จ านวนเท่ียวการเดินรถ 30 เท่ียวต่อวัน คงท่ีตลอดระยะเวลาโครงการ 

       2.3 ต้นทุนในการด าเนินการของโครงการ 

                 ค่าใช้จ่ายในการผ่านพิธีศุลกากร, ค่าบริการและซ่อมบ ารุงโปรแกรมประยุกต์ 

และค่าบริการอินเตอร์เน็ต ไม่มีการเปล่ียนแปลงตลอดระยะเวลาโครงการ 

                 ค่าไฟฟ้าในการใช้งานคอมพิวเตอร์ และการชาร์จแบตเตอร่ี มีการเพิ่มข้ึนอัตรา

ร้อยละ 3.93 ต่อปี ซ่ึงมาจากอัตราร้อยละการเปล่ียนแปลงการใช้พลังงานไฟฟ้าในภาคธุรกิจและ

อุตสาหกรรมย้อนหลัง 10 ปี  

                 ค่าจ้างพนักงานในการด าเนินการ มีการเพิ่มข้ึนอัตราร้อยละ 5 ต่อปี ซ่ึงเป็น

อัตราพื้นฐานจากบริษัทเอกชนท่ีผู้ศึกษาท าการสอบถาม 

       2.4 ผลตอบแทนของโครงการ 

                 ค่าใช้จ่ายในการผ่านพิธีศุลกากรท่ีลดลง , ค่าเอกสารในขั้นตอนการท างานท่ี

ลดลง และค่าอุปกรณ์ล็อกแบบตะก่ัวท่ีลดลง ไม่มีการเปล่ียนแปลงตลอดระยะเวลาโครงการ  

                 ผลประโยชน์จากช่ัวโมงการท างานท่ีลดลง มีการเพิ่มข้ึนอัตราร้อยละ 5 ต่อปี ซ่ึง

เป็นอัตราพื้นฐานจากบริษัทเอกชนท่ีผู้ศึกษาท าการสอบถาม 

       2.5 ผลตอบแทนในการศึกษาน้ี คือผลตอบแทนท่ีได้จากกระบวนการขนส่งสินค้า ไม่

รวมถึงมูลค่าของสินค้าท่ีท าการขนส่ง 

       2.6 อัตราส่วนคิดลด (Discount Rate) ท่ีใช้ในการศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการน้ี 

คือ ร้อยละ 6.9984 ต่อปี ซ่ึงเป็นอัตราดอกเบ้ียเงินกู้ของลูกค้ารายใหญ่ช้ันดี (MLR) เฉล่ียของ

ธนาคารพาณิชย์ 19 แห่งท่ีจดทะเบียนในประเทศไทย ณ วันท่ี 12 พฤศจิกายน พ.ศ.2561โดย

โครงการน้ีก าหนดให้มีอัตราคงท่ีตลอดระยะเวลาโครงการ 

       2.7 มูลค่าซากของอุปกรณ์อีล็อกและเครื่องคอมพิวเตอร์ มีค่าเท่ากับ 0  บาท ไม่มี

มูลค่าซากทางการเงินเมื่อจบโครงการ 

       2.8 การศึกษาในโครงการน้ีจะไม่รวมถึงผลกระทบด้านภาษีเงินได้ของกิจการ 

       2.9 สถานท่ีท างานในโครงการน้ีใช้สถานท่ีร่วมกับส่วนกลางของบริษัท ซ่ึงเป็นสถานท่ี

เดียวกับการปฏิบัติงานในระบบเดิม 
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3. การวิเคราะห์ 

       3.1 การวิเคราะห์ต้นทุน

TC = C1+C2+ C3+C4+C5+C6+ C7+C8+ C9+C10 

      ต้นทุนคงท่ี ได้แก่      C1 คือ ค่าพัฒนาโปรแกรมประยุกต์  

       C2 คือ ค่าอุปกรณ์อีล็อก  

       C3 คือ ค่าคอมพิวเตอร์  

      ต้นทุนผันแปร ได้แก่ C4 คือ ค่าใช้จ่ายในการผ่านพิธีศุลกากร 

       C5 คือ ค่าบริการและซ่อมบ ารุงโปรแกรมประยุกต์ 

       C6 คือ ค่าไฟฟ้าในการใช้งานคอมพิวเตอร์ / ชาร์จแบตเตอรี่อุปกรณ์ 

       C7 คือ ค่าจ้างพนักงานในการด าเนินการ 

       C8 คือ ค่าบริการอินเตอร์เน็ต  

       C9 คือ ค่าแบตเตอร่ีในปี 6  

       C10 คือ ค่าซ่อมบ ารุงรักษาคอมพิวเตอร์ในปี 6  

       3.2 การวิเคราะห์ผลตอบแทน 

       TB = B1+B2+ B3+B4 

       B1 คือ ค่าใช้จ่ายในการผ่านพิธีศุลกากรท่ีลดลง  

       B2 คือ ค่าเอกสารในขั้นตอนการท างานท่ีลดลง  

       B3 คือ ค่าอุปกรณ์ล็อกแบบตะก่ัวท่ีลดลง 

       B4 คือผลประโยชน์จากช่ัวโมงการท างานท่ีลดลง 

       3.3 ระยะเวลาคืนทุนคิดลด (Discounted Payback Period: DPB)

0 0(1 ) (1 )

m m
t t

t t
t t

TB TC

r r= =

=
+ +

   

       TBt คือ ผลตอบแทนในปีท่ี t  

       TCt คือ ต้นทุนหรือค่าใช้จ่ายในปีท่ี t 

       t    คือ ปีท่ีค านวณ คือ ต้ังแต่ปี 0,1,2,3,…,m 

       m  คือ ระยะเวลาคืนทุนคิดลด (ปี) 

       r   คือ อัตราส่วนลด (ร้อยละ 6.9984 ต่อปี) 

       หลักเกณฑ์ท่ีใช้ในการตัดสินใจลงทุน 

(1) เกณฑ์มาตรฐานการตัดสินใจ ระยะเวลาคืนทุนไม่เกินระยะเวลาโครงการ 10 ปี 

(2) เกณฑ์การตัดสินใจท่ีคาดหวัง 

      (2.1) ถ้าผลของ DPB ≤ ET ยอมรับการลงทุนของโครงการ  

      (2.2) ถ้าผลของ DPB > ET ปฏิเสธการลงทุนของโครงการ  

       หมายเหตุ การศึกษาน้ีตัดสินความคุ้มค่าโดยเลือกใช้เกณฑ์การตัดสินใจท่ีคาดหวัง โดย

ระยะเวลาคืนทุนท่ีคาดหวัง (Expected Time : ET) ในโครงการน้ีคือ 5 ปี หรือคร่ึงหน่ึงของระยะเวลา

โครงการ เน่ืองจากเหตุผลทางความคุ้มค่าในการด าเนินธุรกิจ 

       3.4 มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present Value: NPV)
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       NPV คือ มูลค่าปัจจุบันสุทธิของการติดต้ังระบบอีล็อก 

       TBt   คือ ผลตอบแทนในปีท่ี t 

       TCt    คือ ต้นทุนหรือค่าใช้จ่ายในปีท่ี t 

       t    คือ ปีท่ีค านวณ คือ ต้ังแต่ปี 0,1,2,3,…,n 

       n      คือ ระยะเวลาโครงการ (10 ปี) 

       r      คือ อัตราส่วนลด (ร้อยละ 6.9984 ต่อปี) 

       หลักเกณฑ์ท่ีใช้ในการตัดสินใจลงทุน 

(1) เกณฑ์มาตรฐานการตัดสินใจ  

      (1.1) ถ้าผลของ NPV ≥ 0 ยอมรับการลงทุนของโครงการ  

      (1.2) ถ้าผลของ NPV < 0 ปฏิเสธการลงทุนของโครงการ  

(2) เกณฑ์การตัดสินใจท่ีคาดหวัง 

      (2.1) ถ้าผลของ NPV ≥ EV ยอมรับการลงทุนของโครงการ  

      (2.2) ถ้าผลของ NPV < EV ปฏิเสธการลงทุนของโครงการ  

       หมายเหตุ การศึกษาน้ีตัดสินความคุ้มค่าโดยเลือกใช้เกณฑ์การตัดสินใจท่ีคาดหวัง โดย

มูลค่าผลตอบแทนท่ีคาดหวัง (Expected Value : EV) ในโครงการน้ีคือต้องไม่ต่ากว่า 1,000,000 บาท 

เน่ืองจากเหตุผลทางความคุ้มค่าในการด าเนินธุรกิจ 

       3.5 อัตราผลตอบแทนภายในของโครงการ (Internal Rate of Return: IRR) 
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       TRt คือ ผลตอบแทนในทีท่ี t 

       TCt คือ ค่าใช้จ่ายในปีท่ี t 

       t     คือ ค านวณ คือ ต้ังแต่ปี 0,1,2,3,…,n 

       IRR คือ อัตราผลตอบแทนภายใน 

       n    คือ ระยะเวลาโครงการ (10 ปี) 

       หลักเกณฑ์ท่ีใช้ในการตัดสินใจลงทุน 

(1) เกณฑ์มาตรฐานการตัดสินใจ  

      (1.1) ถ้าผลของ IRR ≥ SR ยอมรับการลงทุนของโครงการ  

      (1.2) ถ้าผลของ IRR < SR ปฏิเสธการลงทุนของโครงการ 

       หมายเหตุ อัตราผลตอบแทนมาตรฐาน (Standard Rate : SR) ในโครงการน้ีคือ ร้อยละ 

1.46 ซ่ึงเป็นอัตราเงินเฟ้อท่ัวไปเฉล่ียย้อนหลัง 10 ปี (Thailand Investment Forum, 2019) 

(2) เกณฑ์การตัดสินใจท่ีคาดหวัง 

      (2.1) ถ้าผลของ IRR ≥ ER ยอมรับการลงทุนของโครงการ  

      (2.2) ถ้าผลของ IRR < ER ปฏิเสธการลงทุนของโครงการ  

       หมายเหตุ การศึกษาน้ีตัดสินความคุ้มค่าโดยเลือกใช้เกณฑ์การตัดสินใจท่ีคาดหวัง โดย

อัตราผลตอบแทนท่ีคาดหวัง (Expected Rate : ER) ในโครงการน้ีคือ ร้อยละ 6.9984 ต่อปี ซ่ึงเป็น
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อัตราดอกเบี้ยเงินกู้ของลูกค้ารายใหญ่ช้ันดี (MLR) เฉล่ียของธนาคารพาณิชย์ 19 แห่งท่ีจดทะเบียนใน

ประเทศไทย ณ วันท่ี 12 พฤศจิกายน พ.ศ. 2561 เน่ืองจากเหตุผลทางความคุ้มค่าในการด าเนินธุรกิจ 

       3.6 หลักการวิเคราะห์ความอ่อนไหว 

       การประเมินความคุ้มค่า อาจมีความคลาดเคล่ือนบางประการเกิดข้ึนได้จากตัวแปร

ต้นทุนหรือผลตอบแทนบางตัวเปล่ียนแปลงไปจากเดิม ซ่ึงอาจจะเปล่ียนแปลงไปในทางท่ีเพิ่มข้ึนหรือ

ลดลง ข้ึนอยู่กับภาวะเศรษฐกิจ หรือปัจจัยอ่ืน ๆ ท่ีส่งผลกระทบ ดังน้ันในการวิเคราะห์ความไวต่อการ

เปล่ียนแปลงของการติดต้ังระบบติดตามทางศุลกากร ภายใต้เทคโนโลยีอีล็อก ในเขตปลอดอากร ครั้ง

น้ีจะท าการวิเคราะห์ 3 กรณี คือ 

       กรณีท่ี 1 กรณีต้นทุนของโครงการเพิ่มข้ึน ท าการทดสอบโดยเพิ่มต้นทุนรวมแต่ละปีใน

อัตราร้อยละ 1 จนถึงจุดสูงสุดท่ียอมรับได้ ขณะท่ีผลตอบแทนของโครงการคงท่ี 

       กรณีท่ี 2 กรณีผลตอบแทนของโครงการลดลง ท าการทดสอบโดยการลดจ านวนเท่ียว

ขนส่งสินค้าต่อวันลงทีละ 1 เท่ียว ขณะท่ีต้นทุนของโครงการคงท่ี 

        กรณีท่ี 3 กรณีต้นทุนและผลตอบแทนของโครงการเปล่ียนแปลงจากจ านวนเท่ียวขนส่ง

สินค้า ท าการทดสอบโดยการลดจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าต่อวันลงทีละ 1 เท่ียว 

  

ผลการศึกษา 
 1. ข้อมูลจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้า 

  จากการส ารวจ ในช่วงเดือนมกราคม - ธันวาคม ปีพ.ศ. 2561 พบว่าในระยะทาง 70 กิโลเมตร 

มีการเดินรถเฉล่ียจ านวน 30 เท่ียวต่อวัน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 2 ข้อมลูการเดินรถเฉล่ียในช่วงเดือนมกราคม ธันวาคม ปี 2561 
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2 ผลการวิเคราะห์ความคุ้มค่าของโครงการ 

2.1 การประมาณการต้นทุน 

       ส าหรับต้นทุนการด าเนินการติดต้ังระบบติดตามทางศุลกากร ภายใต้เทคโนโลยีอีล็อก ใน

เขตปลอดอากร แบ่งออกเป็น 2 ประเภท คือ ค่าใช้จ่ายในการลงทุนเร่ิมแรก และค่าใช้จ่ายในการ

ด าเนินงาน 

       2.1.1 ค่าใช้จ่ายในการลงทุน 1,784,000 บาท ดังน้ี 

   (1) ค่าพัฒนาโปรแกรมประยุกต์  มีค่าใช้จ่าย 1,200,000 บาท 

   (2) อุปกรณ์อีล็อก รุ่น iScout IS-800 จ านวน 30 ชุด ราคาชุดละ 18,800 บาท รวม

เป็นเงิน 564,000 บาท โดยชุดอุปกรณ์มีอายุการใช้งาน 10 ปีเท่ากับระยะเวลาโครงการ และมีอายุ

การใช้งานแบตเตอรี่ 5 ปี ซ่ึงจะมีต้นทุนค่าเปล่ียนแบตเตอร่ีตามรายละเอียดข้อ 2.1.2 รายละเอียดย่อย

ข้อ (6) 

   (3) คอมพิวเตอร์ จ านวน 1 เครื่อง ราคาเครื่องละ 20,000 บาท 

       2.1.2 ค่าใช้จ่ายในการด าเนินงาน ประกอบด้วย 

   (1) ค่าใช้จ่ายในการผ่านพิธีศุลกากร ในกระบวนการแบบอีล็อกใน 1 วันต้องใช้

เอกสารผ่านพิธีศุลกากร 2 ฉบับ ฉบับละ 200 บาท ตลอดปีคิดเป็นเงิน 146,000 บาท 

   (2) ค่าบริการและซ่อมบ ารุงโปรแกรมประยุกต์ เดือนละ 15,000 บาท ตลอดปีคิด

เป็นเงิน 180,000 บาท โดยค่าบริการน้ีประกอบด้วย ค่าบ ารุงเว็บแอ็พพลิเคช่ันเซิร์ฟเวอร์ และจีพีเอส

เซิร์ฟเวอร์ ค่าบริการรับส่งข้อมูลผ่านเครือข่ายโทรศัพท์เคล่ือนท่ี และค่าตรวจเช็คสภาพอุปกรณ์

อีล็อก 

   (3) ค่าไฟฟ้าในการใช้งานคอมพิวเตอร์ และการชาร์จแบตเตอรี่อุปกรณ์ ตลอดปีคิด

เป็นเงิน 24,176 บาท โดยมีรายละเอียด ดังน้ี 

          (3.1) คอมพิวเตอร์ จ านวน 1 เครื่อง ตลอดปีคิดเป็นเงิน 16,468.8 บาท โดยในปีท่ี 

2-5 ก าหนดให้มีการเพิ่มข้ึนอัตราร้อยละ 3.93 ต่อปี โดยค่าไฟฟ้าในปีท่ี 1 สามารถค านวณได้ดังน้ี 

คอมพิวเตอร์ต้ังโต๊ะพื้นฐาน ใช้ไฟ 500 Wh ใช้งานตลอด 24 ช่ัวโมง 

                      500 × 24 = 12,000   วัตต์ต่อวัน 

   12,000 × 365 = 4,380,000 วัตต์ต่อปี 

ไฟฟ้า 1000W (วัตต์) เท่ากับ 1 kWh (กิโลวัตต์) เท่ากับ 1 หน่วยไฟฟ้า 

4,380,000 ÷ 1,000 = 4,380 กิโลวัตต์ต่อปี 

 ค่าไฟฟ้าโดยประมาณ อยู่ท่ีหน่วยละ 3.76 บาท 

                4,380 × 3.76 = 16,468.80 บาทต่อปี 

         (3.2) อุปกรณ์อีล็อก รุ่น iScout IS-800 ใช้แบตเตอรี่ขนาด 15,600 mAh 12 V 

จ านวน 30 ชุด ตลอดปีคิดเป็นเงิน 7,707.30 บาท โดยในปีท่ี 2-10 ก าหนดให้มีการเพิ่มข้ึนอัตราร้อย

ละ 3.93 ต่อปี โดยค่าไฟฟ้าในปีท่ี 1 สามารถค านวณได้ดังน้ี 

ค่า Wh (วัตต์ต่อช่ัวโมง) หาได้จากสูตร  ( ) ( )
( )

1,000

mAh V
Wh


=  

15,600 12
187.2

1,000


=   วัตต์ต่อช่ัวโมง 
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ในกรณีชาร์จไฟอุปกรณ์วันละ 1 ครั้ง โดยชาร์จครั้งละ 1 ช่ัวโมง 

  187.2 × 365 = 68,328  วัตต์ต่อปี 

ไฟฟ้า 1000W (วัตต์) เท่ากับ 1 kWh (กิโลวัตต์) เท่ากับ 1 หน่วยไฟฟ้า 

    68,328
68.33

1,000
=    กิโลวัตต์ต่อปี 

ค่าไฟฟ้าโดยประมาณ อยู่ท่ีหน่วยละ 3.76 บาท 

  68.33 × 3.76 = 256.91  บาทต่อปีต่อชุด 

      256.91 × 30 = 7,707.3 บาทต่อปี จ านวน 30 ชุด 

          (4) บริษัทมีการจ้างงานพนักงานจ านวน 4 คน แต่ละคนท างานวันละ 1 กะ  กะละ 

8 ช่ัวโมง โดยแต่ละวันจะมีคนมาท างาน 3 คนต่อเน่ืองกัน เพื่อให้มีพนักงานปฏิบัติงานตลอด 24 ช่ัวโมง 

โดยท้ัง 4 คนจะท างานเดือนละประมาณ 22 วัน และสลับวันหยุดกันระหว่าง 4 คน ในกรณีท่ีปฏิบิติงาน

เกิน 22 วัน ผู้ปฏิบัติงานจะได้รับค่าจ้างตามช่ัวโมงจริงท่ีท างาน เพื่อให้มีพนักงานปฏิบัติงานต่อเน่ือง

ตลอดท้ังเดือน ค่าจ้างพนักงานในการด าเนินการ ประจ าการ 24 ช่ัวโมง ตลอดปีคิดเป็นเงิน 850,284 

บาท  โดยในปีท่ี 2-10 ก าหนดให้มีการเพิ่มข้ึนอัตราร้อยละ 5 ต่อปี โดยค่าค่าจ้างพนักงานในปีท่ี 1 

สามารถค านวณได้ดังน้ี 

พนักงานท างานวันละ 8 ช่ัวโมง 22 วันต่อเดือน 

ช่ัวโมงการท างานต่อเดือน  = 8 × 22 = 176 ช่ัวโมง 

ช่ัวโมงการท างานต่อปี  = 176 × 12 = 2,112 ช่ัวโมง 

เงินเดือนพนักงาน 15,000 บาทต่อเดือน มีโบนัสและสวัสดิการ 25,000 บาทต่อปี 

ค่าจ้างพนักงานต่อปี  = (15,000 ÷ 12) + 25,000 

      = 180,000 + 25,000 = 205,000  บาท 

ค่าจ้างพนักงานต่อช่ัวโมง = 205,000 ÷ 2,112 = 97.06  บาทต่อช่ัวโมง 

ต้องการพนักงานในการด าเนินงาน ตลอด 24 ช่ัวโมง  

ช่ัวโมงการท างาน 24 ชม. ต่อปี  = 24 × 365  = 8,760  ช่ัวโมง 

ค่าจ้างพนักงานท างาน 24 ชม.ต่อปี    = 8,760 × 97.06 = 850,284  บาท 

          (5) ค่าบริการอินเตอร์เน็ต เดือนละ 250 บาท ตลอดปีเป็นเงิน 3,000 บาท 

          (6) ค่าเปล่ียนแบตเตอรี่ในปีท่ี 6 จ านวน 30 ชุด ราคาชุดละ 3,500 บาท รวมเป็น

เงิน 105,000 บาท 

          (7) ค่าซ่อมบ ารุงรักษาคอมพิวเตอร์ในปีท่ี 6 คิดเป็นเงิน 10,000 บาท 

2.1 การประมาณการผลตอบแทน 

       2.2.1 ค่าใช้จ่ายในการผ่านพิธีศุลกากรท่ีลดลง ตลอดปีคิดเป็นเงิน 2,044,000 บาท โดย

เอกสาร ฉบับละ 200 บาท แบบปกติใช้ 30 ฉบับต่อวัน และแบบอีล็อกใช้ 2 ฉบับต่อวัน สามารถ

ค านวณได้ดังน้ี 

ค่าใช้จ่ายในการผ่านพิธีศุลกากรท่ีลดลง     = ค่าใช้จ่ายแบบปกติ −  ค่าใช้จ่ายแบบอีล็อก 
    = (200 × 30) - (200 × 2)      

    = 6,000 - 400  = 5,600 บาทต่อวัน 

               ตลอดปีลดลง     = 5,600 × 365   = 2,044,000 บาทต่อปี 
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       2.2.2 ค่าเอกสารในขั้นตอนการท างานท่ีลดลง ตลอดปีคิดเป็นเงิน 81,850 บาท โดย

เอกสารผ่านพิธีศุลกากร 1 ฉบับ ใช้กระดาษเฉล่ีย 10 แผ่น กระดาษ 1 รีม บรรจุ 500 แผ่น ราคา

ประมาณ 150 บาท ค่าพิมพ์เอกสารแผ่นละ 0.5 บาท สามารถค านวณได้ดังน้ี 

ค่าเอกสารในขั้นตอนการท างานท่ีลดลง     = เอกสารท่ีลดลง   จ านวนกระดาษ 

       = (30-2) × 10 = 280  แผ่นต่อวัน 

           ค่าเอกสารท่ีลดลงต่อปี   = 280 × 365 = 102,200  แผ่นต่อปี หรือ 205  รีม 

              ค่ากระดาษตลอดปีลดลง   = 205 × 150  = 30,750  บาท 

             ค่าพิมพ์ตลอดปีลดลง   = 102,200 × 0.5     = 51,100  บาท 

       2.2.3 ค่าอุปกรณ์ล็อกแบบตะก่ัวท่ีลดลง ตลอดปีคิดเป็นเงิน 63,072 บาท โดยค่า

อุปกรณ์ล็อกแบบตะก่ัวลดลง 30 ช้ินต่อวัน เฉล่ียต่อ 1 ช้ินราคา 5.76 บาท สามารถค านวณได้ดังน้ี 

ค่าอุปกรณ์ล็อกแบบตะก่ัวลดลง  = 30 × 5.76    = 172.8 บาทต่อวัน 

               ตลอดปีลดลง      = 172.8 × 365       = 63,072 บาทต่อปี 

      2.2.4 ผลประโยชน์จากช่ัวโมงการท างานท่ีลดลง ตลอดปีคิดเป็นเงิน 330,651 

บาท โดยในปีท่ี 2-10 ก าหนดให้มีการเพิ่มข้ึนอัตราร้อยละ 5 ต่อปี โดยกระบวนการแบบอีล็อกสามารถ

ลดระยะเวลาการท างานเหลือ 20 นาทีต่อเท่ียว จากเดิม 40 นาทีต่อเท่ียว  

        ระยะเวลาการท างานท่ีลดลง  =  จ านวนเท่ียวท่ีลดได้  ระยะเวลาท างานท่ีลดได้ 

   = (30 - 2) × 20  = 560  นาทีต่อวัน 

   ตลอดปีลดลง = 560 × 365  = 204,400  นาทีต่อปี 

        คิดเป็นช่ัวโมง = 204,400 ÷ 60 = 3,406.67  ช่ัวโมงต่อปี 

ผลประโยชน์จากช่ัวโมงการท างานท่ีลดลง   = ระยะเวลาท างานท่ีลดลง  ค่าจ้างต่อช่ัวโมง 
                 = 3,406.67 × 97.06   

     = 330,651.39  บาทต่อปี 
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สวรรยา วิทยาโรจน์วงศ์ และ เทอดศักด์ิ ชมโต๊ะสุวรรณ 

ตารางท่ี 2 รายการต้นทุนของการติดต้ังระบบติดตามทางศุลกากร ภายใต้เทคโนโลยีอีล็อก ในเขต

ปลอดอากร 
มูลค่า : บาท 

รา
ยก

าร
 

ค่าใช้จ่ายในการลงทุน ค่าใช้จ่ายในการด าเนินงาน 

รว
มต้

น
ทุ
น
ต่อ

ปี
 

พ
ัฒ
น
าโ
ป
รแ
กร
ม 

อุป
กร
ณ์
อีล็

อก
 

คอ
มพ

ิวเ
ตอ

ร์ 

ค่า
ผ่า
น
พ
ิธี

ศุล
กา
กร

 

ค่า
บ
ริก
าร
แล
ะ

ซ่
อม

บ
 ารุ
ง

โป
รแ
กร
ม 

ค่า
ไฟ
ฟ้
าแ
ละ

กา
รช
าร
์จ

แบ
ตเ
ตอ

รี่ 

ค่า
จ้า
งพ
นั
กง
าน

 

ค่า
อิน

เต
อร
์เน็
ต

 

ค่า
แบ
ตเ
ตอ

รี่ 

ค่า
ซ่
อม

บ
 ารุ
ง

คอ
มพ

ิวเ
ตอ

ร์ 

ปีท่ี 0 

2561 
1,200,000 564,000 20,000        1,784,000 

ปีท่ี 1 

2562 
   146,000 180,000 24,176 850,284 3,000   1,203,460 

ปีท่ี 2 

2563 
   146,000 180,000 25,126 892,798 3,000   1,246,924 

ปีท่ี 3 

2564 
   146,000 180,000 26,114 937,438 3,000   1,292,552 

ปีท่ี 4 

2565 
   146,000 180,000 27,140 984,310 3,000   1,340,450 

ปีท่ี 5 

2566 
   146,000 180,000 28,207 1,033,526 3,000   1,390,732 

ปีท่ี 6 

2567 
   146,000 180,000 29,315 1,085,202 3,000 105,000 10,000 1,558,517 

ปีท่ี 7 

2568 
   146,000 180,000 30,467 1,139,462 3,000   1,498,929 

ปีท่ี 8 

2569 
   146,000 180,000 31,665 1,196,435 3,000   1,557,099 

ปีท่ี 9 

2570 
   146,000 180,000 32,909 1,256,257 3,000   1,618,166 

ปีท่ี 10 

2571 
   146,000 180,000 34,202 1,319,070 3,000   1,682,272 
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ตารางท่ี 3 รายการผลตอบแทนของการติดต้ังระบบติดตามทางศุลกากร ภายใต้เทคโนโลยีอีล็อก ใน

เขตปลอดอากร 
มูลค่า : บาท 

รา
ยก

าร
 

ค่า
ใช้
จ่า
ยใ
น
กา
รผ่
าน
พ
ิธี

ศุล
กา
กร
ที่
ลด

ลง
 

ค่า
กร
ะด
าษ
ใน
ขั้น
ตอ

น
กา
รท
 าง
าน
ที่
ลด

ลง
 

ค่า
อุป

กร
ณ์
ล็อ

กแ
บ
บ

ตะ
กั่ว
ที่
ลด

ลง
 

ผล
ป
ระ
โย
ช
น์
จา
กชั่

วโ
มง

กา
รท
 าง
าน
ที่
ลด

ลง
 

รว
มผ

ลต
อบ

แท
น
ต่อ

ปี
 

ปีท่ี 0 

2561 
     

ปีท่ี 1 

2562 
2,044,000 81,850 63,072 330,651 2,519,573 

ปีท่ี 2 

2563 
2,044,000 81,850 63,072 347,184 2,536,106 

ปีท่ี 3 

2564 
2,044,000 81,850 63,072 364,543 2,553,465 

ปีท่ี 4 

2565 
2,044,000 81,850 63,072 382,770 2,571,692 

ปีท่ี 5 

2566 
2,044,000 81,850 63,072 401,909 2,590,831 

ปีท่ี 6 

2567 
2,044,000 81,850 63,072 422,004 2,610,926 

ปีท่ี 7 

2568 
2,044,000 81,850 63,072 443,104 2,632,026 

ปีท่ี 8 

2569 
2,044,000 81,850 63,072 465,260 2,654,182 

ปีท่ี 9 

2570 
2,044,000 81,850 63,072 488,523 2,677,445 

ปีท่ี 10 

2571 
2,044,000 81,850 63,072 512,949 2,701,871 

 

2.3 การประเมินความคุ้มค่าของโครงการ 

       การประเมินความคุ้มค่าของการติดต้ังระบบติดตามทางศุลกากร ภายใต้เทคโนโลยีอีล็อก 

ในเขตปลอดอากรในครั้งน้ีมีเกณฑ์ในการวัดความคุ้มค่า 3 แนวทาง 
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สวรรยา วิทยาโรจน์วงศ์ และ เทอดศักด์ิ ชมโต๊ะสุวรรณ 

ตารางท่ี 4 การค านวณมูลค่าปัจจุบันของกระแสเงินสดสุทธิ 
มูลค่า : บาท  

ปีท่ี กระแสเงนิสด

รับ 

กระแสเงนิสด

จ่าย 

กระแสเงนิสด

รับสุทธิ 

อัตราคิดลด 

(6.9984%) 

มูลค่าปัจจุบัน

ของกระแสเงนิ

สดรับ 

มูลค่าปัจจุบัน

ของกระแสเงนิ

สดจ่าย 

มูลค่าปัจจุบัน

ของกระแสเงนิ

สดสุทธิ 

0 0 1,784,000 -1,784,000 1 - 1,784,000 -1,784,000 

1 2,519,573 1,203,460 1,316,113 0.9346 2,354,777 1,124,746 1,230,031 

2 2,536,106 1,246,924 1,289,182 0.8735 2,215,199 1,089,145 1,126,055 

3 2,553,465 1,292,552 1,260,913 0.8163 2,084,482 1,055,155 1,029,327 

4 2,571,692 1,340,450 1,231,242 0.7629 1,962,049 1,022,684 939,365 

5 2,590,831 1,390,732 1,200,099 0.7130 1,847,365 991,647 855,718 

6 2,610,926 1,558,517 1,052,409 0.6664 1,739,927 1,038,599 701,328 

7 2,632,026 1,498,929 1,133,097 0.6228 1,639,265 933,555 705,710 

8 2,654,182 1,557,099 1,097,082 0.5821 1,544,943 906,354 638,588 

9 2,677,445 1,618,166 1,059,279 0.5440 1,456,549 880,293 576,255 

10 2,701,871 1,682,272 1,019,599 0.5084 1,373,700 855,310 518,390 

รวม 26,048,118 16,173,101 9,875,016 
 

18,218,254 11,681,488 6,536,767 

 

          1) ระยะเวลาคืนทุนคิดลด (Discounted Payback Period: DPB) 

        ระยะเวลาคืนทุนของโครงการ คือจ านวนปีในการด าเนินการท่ีท าให้ผลตอบแทน

สุทธิคิดลดในแต่ละปีมีค่ารวมเท่ากับเงินลงทุนเร่ิมแรก จากการค านวณระยะเวลาคืนทุนคิดลดของ

โครงการเท่ากับ 1 ปี 4 เดือน 

DPB=จ านวนปีก่อนคืนทุน +
มูลค่าปัจจุบันของเงินส่วนท่ียังไม่ได้คืนทุน

มูลค่าปัจจุบันของกระแสเงินสดสุทธิท่ีเกิดข้ึนในปีท่ีคืนทุน
 

= 1 + 
553,969
1,126,055

 

= 1.49 หรือ 1 ปี 5 เดือน 

 

 
ภาพท่ี 3 ระยะเวลาคืนทุนคิดลดของโครงการ 
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          2) มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present Value: NPV) 

          มูลค่าปัจจุบันสุทธิของกระแสดเงินสดรับ (PVB) และมูลค่าปัจจุบันของกระแส

เงินสดจ่าย (PVC) ค านวณจากกระแสเงินสดรับและกระแสเงินสดจ่ายในแต่ละปี น ามาคิดลดโดยใช้

อัตราคิดลดร้อยละ 6.9984 ต่อปี ตลอดระยะเวลาโครงการ คือ 10 ปี ดังรายละเอียดในตาราง 4-5 

สามารถค านวณหามูลค่าปัจจุบันสุทธิ ได้ดังน้ี 

มูลค่าปัจจุบันสุทธิ     
0 (1 )

n
t t

t
t

TB TC

r=

−
=

+
  

       = PVB - PVC 

            = 18,218,254 - 11,681,488 

       = 6,536,767 บาท              

          จากการค านวณมูลค่าปัจจุบันสุทธิมีค่าเท่ากับ 6 ,536,767 บาท แสดงว่า

โครงการมีความคุ้มค่าในการลงทุน เน่ืองจากมีค่ามากกว่ามูลค่าผลตอบแทนท่ีคาดหวัง 

          3) อัตราผลตอบแทนภายในของโครงการ (Internal Rate of Return: IRR) 

          จากการค านวณอัตราผลตอบแทนภายในมีค่าเท่ากับร้อยละ 71.07 ซ่ึงมากกว่า

อัตราค่าเสียโอกาสของเงินทุน ในการศึกษาน้ีคืออัตราดอกเบี้ยเงินกู้ของลูกค้ารายใหญ่ช้ันดี (MLR) 

เท่ากับร้อยละ 6.9984 แสดงว่าโครงการมีความคุ้มค่าในการลงทุน 

 

ตารางท่ี 5 ผลสรุปการค านวณค่าตามเกณฑ์มาตรฐานการตัดสินใจ 

เกณฑ์การประเมิน ผลการศึกษา เกณฑ์การตัดสินใจ ผลการตัดสินใจ 

DPB 1 ปี 5 เดือน มีระยะเวลาน้อยกว่าระยะเวลาโครงการ คุ้มค่าในการลงทุน 

NPV 6,536,767 บาท มีค่าเป็นบวก คุ้มค่าในการลงทุน 

IRR ร้อยละ 71.07 ต่อปี มีค่ามากกว่าร้อยละ 1.46 ต่อปี คุ้มค่าในการลงทุน 

 

ตารางท่ี 6 ผลสรุปการค านวณค่าตามเกณฑ์การตัดสินใจท่ีคาดหวัง 

เกณฑ์การประเมิน ผลการศึกษา เกณฑ์การตัดสินใจ ผลการตัดสินใจ 

DPB 1 ปี 5 เดือน มีระยะเวลาน้อยกว่า 5 ปี คุ้มค่าในการลงทุน 

NPV 6,536,767 บาท มีค่ามากกว่า 1,000,000 บาท คุ้มค่าในการลงทุน 

IRR ร้อยละ 71.07 ต่อปี มีค่ามากกว่าร้อยละ 6.9984 ต่อปี คุ้มค่าในการลงทุน 

 

2.4 ผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวต่อการเปล่ียนแปลงของโครงการ 

       2.4.1 กรณีต้นทุนของโครงการเพิ่มข้ึน การทดสอบโดยเพิ่มต้นทุนรวมแต่ละปีในอัตราร้อย

ละ 1 จนถึงจุดสูงสุดท่ียอมรับได้ ขณะท่ีผลตอบแทนของโครงการคงท่ี จากการค านวณ เทียบกับเกณฑ์

การตัดสินใจมาตรฐาน จะปฏิเสธโครงการเม่ือต้นทุนเพิ่มสูงข้ึนท่ีอัตราร้อยละ 56 เน่ืองจาก NPV มีค่า

ติดลบ เทียบกับเกณฑ์การตัดสินใจท่ีคาดหวัง จะปฏิเสธโครงการเม่ือต้นทุนเพิ่มสูงข้ึนท่ีอัตราร้อยละ 

48 เน่ืองจาก NPV น้อยกว่า 1,000,000 บาท กล่าวคือต้นทุนของโครงการไม่ควรเพิ่มข้ึนเกินร้อย 47 



 51 
การศึกษาความเป็นไปได้ทางการเงินของการลงทุนในระบบติดตามทางศุลกากร ภายใต้เทคโนโลยีอีล็อกฯ 

สวรรยา วิทยาโรจน์วงศ์ และ เทอดศักด์ิ ชมโต๊ะสุวรรณ 

  1) ระยะเวลาคืนทุนคิดลดเม่ือต้นทุนเพิ่มสูงข้ึน ท่ีอัตราร้อยละ 56 เท่ากับ 8 ปี 3 เดือนเ 

ตามเกณฑ์มาตรฐาน และท่ีอัตราร้อยละ 48 เท่ากับ 4 ปี 10 เดือน ตามเกณฑ์ท่ีคาดหวัง 

 

 
ภาพท่ี 4 ความอ่อนไหวของระยะเวลาคืนทุนคิดลด เม่ือต้นทุนเพิ่มสูงข้ึน 

 

ผลการค านวณเทียบกับเกณฑ์
มาตรฐาน 

 

ผลการค านวณเทียบกับเกณฑ์ท่ี
คาดหวัง 

 

2) มูลค่าปัจจุบันสุทธิเม่ือต้นทุนเพิ่มสูงข้ึน ท่ีอัตราร้อยละ 56 เท่ากับ -4,866 ตาม

เกณฑ์มาตรฐาน และท่ีอัตราร้อยละ 48 เท่ากับ 929,653 ตามเกณฑ์ท่ีคาดหวัง 

 

 
ภาพท่ี 5 ความอ่อนไหวของมูลค่าปัจจุบันสุทธิ เม่ือต้นทุนเพิ่มสูงข้ึน 

 

ผลการค านวณเทียบกับเกณฑ์
มาตรฐาน 

 

ผลการค านวณเทียบกับเกณฑ์ท่ี
คาดหวัง 

 

3) อัตราผลตอบแทนภายในเม่ือต้นทุนเพิ่มสูงข้ึน ท่ีอัตราร้อยละ 56 เท่ากับร้อยละ 

6.95  ตามเกณฑ์มาตรฐาน และท่ีอัตราร้อยละ 48 เท่ากับร้อยละ 15.98 ตามเกณฑ์ท่ีคาดหวัง 
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ภาพท่ี 6 ความอ่อนไหวของอัตราผลตอบแทนภายใน เม่ือต้นทุนเพิ่มสูงข้ึน 

 

ผลการค านวณเทียบกับเกณฑ์
มาตรฐาน 

 

ผลการค านวณเทียบกับเกณฑ์ท่ี
คาดหวัง 

 

       2.4.2 กรณีผลตอบแทนของโครงการลดลง ท าการทดสอบโดยการลดจ านวนเท่ียวขนส่ง

สินค้าต่อวันลงทีละ 1 เท่ียว โดยก าหนดให้ต้นทุนของโครงการคงท่ี จากการค านวณ เทียบกับเกณฑ์

การตัดสินใจมาตรฐาน จะปฏิเสธโครงการเมื่อจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าลดลงเหลือ 19 เท่ียวต่อวัน 

เน่ืองจาก NPV มีค่าติดลบ และ IRR มีค่าน้อยกว่า 1.46 เทียบกับเกณฑ์การตัดสินใจท่ีคาดหวัง จะ

ปฏิเสธโครงการเมื่อจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าลดลงเหลือ 24 เท่ียวต่อวัน เน่ืองจาก DPB มากกว่า 5 ปี 

กล่าวคือจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าไม่ควรต่ากว่า 25 เท่ียวต่อวัน 

  1) ระยะเวลาคืนทุนคิดลดเมื่อจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าลดลง เมื่อลดลงเหลือ 19 เท่ียว

ต่อวัน เท่ากับ 12 ปี 8 เดือน ตามเกณฑ์มาตรฐาน และเมื่อลดลงเหลือ 24 เท่ียวต่อวัน เท่ากับ 5 ปี 7 

เดือน ตามเกณฑ์ท่ีคาดหวัง 

 
ภาพท่ี 7 ความอ่อนไหวของระยะเวลาคืนทุนคิดลดเมื่อผลตอบแทนลดลงจากจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้า

ต่อวันท่ีลดลง 
 

ผลการค านวณเทียบกับเกณฑ์
มาตรฐาน 

 

ผลการค านวณเทียบกับเกณฑ์ท่ี
คาดหวัง 
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สวรรยา วิทยาโรจน์วงศ์ และ เทอดศักด์ิ ชมโต๊ะสุวรรณ 

  2) มูลค่าปัจจุบันสุทธิเมื่อจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าลดลง เมื่อลดลงเหลือ 19 เท่ียวต่อ

วัน เท่ากับ -608,239 มีค่าเป็นลบ ตามเกณฑ์มาตรฐาน และเมื่อลดลงเหลือ 24 เท่ียวต่อวัน เท่ากับ 

2,639,106 ตามเกณฑ์ท่ีคาดหวัง 

 

 
ภาพท่ี 8 ความอ่อนไหวของมูลค่าปัจจุบันสุทธิเมื่อผลตอบแทนลดลงจากจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าต่อ

วันท่ีลดลง 
 

ผลการค านวณเทียบกับเกณฑ์
มาตรฐาน 

 

ผลการค านวณเทียบกับเกณฑ์ท่ี
คาดหวัง 

 

  3) อัตราผลตอบแทนภายในเมื่อจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าลดลง เมื่อลดลงเหลือ 19 

เท่ียวต่อวัน เท่ากับร้อยละ -6.37 ตามเกณฑ์มาตรฐาน และเมื่อลดลงเหลือ 24 เท่ียวต่อวัน เท่ากับร้อย

ละ 37.36 ตามเกณฑ์ท่ีคาดหวัง 

 
ภาพท่ี 9 ความอ่อนไหวของอัตราผลตอบแทนภายในเมื่อผลตอบแทนลดลงจากจ านวนเท่ียวขนส่ง

สินค้าต่อวันท่ีลดลง 
 

ผลการค านวณเทียบกับเกณฑ์
มาตรฐาน 

 

ผลการค านวณเทียบกับเกณฑ์ท่ี
คาดหวัง 
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(24, 2,639,106) 
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       2.4.3 กรณีต้นทุนและผลตอบแทนของโครงการเปล่ียนแปลงจากจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้า 

ท าการทดสอบโดยการลดจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าต่อวันลงทีละ 1 เท่ียว จากการค านวณ เทียบกับ

เกณฑ์การตัดสินใจมาตรฐาน จะปฏิเสธโครงการเมื่อจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าลดลงเหลือ 19 เท่ียวต่อ

วัน เน่ืองจาก NPV มีค่าติดลบ และ IRR มีค่าน้อยกว่า 1.46 เทียบกับเกณฑ์การตัดสินใจท่ีคาดหวัง จะ

ปฏิเสธโครงการเมื่อจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าลดลงเหลือ 21 เท่ียวต่อวัน กล่าวคือจ านวนเท่ียวขนส่ง

สินค้าไม่ควรต่ากว่า 22 เท่ียวต่อวัน 

  1) ระยะเวลาคืนทุนคิดลดเมื่อจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าลดลงเหลือ 19 เท่ียวต่อวัน 

เท่ากับ 12 ปี 5 เดือน ตามเกณฑ์มาตรฐาน และเมื่อลดลงเหลือ 21 เท่ียวต่อวัน เท่ากับ 4 ปี 2 เดือน ตาม

เกณฑ์ท่ีคาดหวัง 

 

 
ภาพท่ี 10 ความอ่อนไหวของระยะเวลาคืนทุนคิดลดเมื่อต้นทุนและผลตอบแทน 

เปล่ียนแปลงจากจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าต่อวันท่ีลดลง 
 

ผลการค านวณเทียบกับเกณฑ์
มาตรฐาน 

 

ผลการค านวณเทียบกับเกณฑ์ท่ี
คาดหวัง 

   

2) มูลค่าปัจจุบันสุทธิเมื่อจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าลดลง เมื่อลดลงเหลือ 19 เท่ียวต่อ

วัน เท่ากับ -352,531 มีค่าเป็นลบ ตามเกณฑ์มาตรฐาน และเมื่อลดลงเหลือ 21 เท่ียวต่อวัน เท่ากับ 

899,493 ตามเกณฑ์ท่ีคาดหวัง 
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(19, 12.42)
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ภาพท่ี 11 ความอ่อนไหวของมูลค่าปัจจุบันสุทธิเมื่อต้นทุนและผลตอบแทน 

เปล่ียนแปลงจากจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าต่อวันท่ีลดลง 
 

ผลการค านวณเทียบกับเกณฑ์
มาตรฐาน 

 

ผลการค านวณเทียบกับเกณฑ์ท่ี
คาดหวัง 

 

  3) อัตราผลตอบแทนภายในเมื่อจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าลดลง เมื่อลดลงเหลือ 19 

เท่ียวต่อวัน เท่ากับร้อยละ -1.21 ตามเกณฑ์มาตรฐาน และเมื่อลดลงเหลือ 21 เท่ียวต่อวัน เท่ากับร้อย

ละ 20.71 ตามเกณฑ์ท่ีคาดหวัง 

 
ภาพท่ี 12 ความอ่อนไหวของอัตราผลตอบแทนภายในเมื่อต้นทุนและผลตอบแทน 

เปล่ียนแปลงจากจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าต่อวันท่ีลดลง 
 

ผลการค านวณเทียบกับเกณฑ์
มาตรฐาน 

 

ผลการค านวณเทียบกับเกณฑ์ท่ี
คาดหวัง 
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ตารางท่ี 7 ผลสรุปการวิเคราะห์ความอ่อนไหวต่อการเปล่ียนแปลงของโครงการ 

การวิเคราะห์ความอ่อนไหว ผลการตัดสินใจ DBP NPV IRR 

กรณีท่ี 

1 

เกณฑ์มาตรฐาน  
ปฏิเสธเมื่อต้นทุนเพ่ิมสูงขึ้นท่ีอัตรา

ร้อยละ 56 
8 ปี 3 เดือน -4,866 บาท ร้อยละ 6.95 ต่อปี 

เกณฑ์ท่ีคาดหวัง 
ปฏิเสธเมื่อต้นทุนเพ่ิมสูงขึ้นท่ีอัตรา

ร้อยละ 48 
4 ปี 10 เดือน 929,653 บาท ร้อยละ 15.98 ต่อปี 

กรณีท่ี 

2 

เกณฑ์มาตรฐาน  
ปฏิเสธเมื่อจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้า

ลดลงเหลือ 19 เท่ียวต่อวัน 
12 ปี 8 เดือน -608,239 บาท ร้อยละ -6.37 ต่อปี 

เกณฑ์ท่ีคาดหวัง 
ปฏิเสธเมื่อจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้า

ลดลงเหลือ 24 เท่ียวต่อวัน 
5 ปี 7 เดือน 2,639,106 บาท ร้อยละ 37.36 ต่อปี 

กรณีท่ี 

3 

เกณฑ์มาตรฐาน 
ปฏิเสธเมื่อจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้า

ลดลงเหลือ 19 เท่ียวต่อวัน 
12 ปี 5 เดือน -352,531 บาท ร้อยละ -1.21 ต่อปี 

เกณฑ์ท่ีคาดหวัง 
ปฏิเสธเมื่อจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้า

ลดลงเหลือ 21 เท่ียวต่อวัน 
4 ปี 2 เดือน 899,493 บาท ร้อยละ 20.71 ต่อปี 

 

สรุปและการอภิปราย 
1. สรุปผลการศึกษา 

    1.1 ผลการวิเคราะห์ต้นทุนและผลตอบแทนของโครงการ  

    ผลการวิเคราะห์ต้นทุนและผลตอบแทนตลอดระยะเวลาโครงการ 10 ปี พบว่าโครงการ

ลงทุนในระบบติดตามทางศุลกากรภายใต้เทคโนโลยีอีล็อก ในเขตปลอดอากร มีกระแสเงินสดจ่าย

เท่ากับ 16,173,101 บาท และมีกระแสเงินสดรับเท่ากับ 26,048,118 บาท แสดงให้เห็นว่าผลตอบแทน

รวมมากกว่าต้นทุนรวม จึงคิดเป็นก าไรสุทธิของโครงการ (กระแสเงินสดรับสุทธิ) เท่ากับ 6,536,767 

บาท 

    1.2 ผลการวิเคราะห์ความคุ้มค่าของโครงการ 

    เน่ืองจากเหตุผลทางความคุ้มค่าในการด าเนินธุรกิจ การศึกษาน้ีจะตัดสินความคุ้มค่าโดย

เลือกใช้เกณฑ์การตัดสินใจท่ีคาดหวัง ผลการวิเคราะห์ความคุ้มค่าของโครงการลงทุนในระบบติดตาม

ทางศุลกากรภายใต้เทคโนโลยีอีล็อก ในเขตปลอดอากร เมื่อน าผลการศึกษาท่ีได้ไปเปรียบเทียบกับ

เกณฑ์การตัดสินใจแล้วพบว่าระยะเวลาคืนทุนคิดลด (DPB) เท่ากับ 1 ปี 5 เดือน ซ่ึงระยะเวลาคืนทุน

น้อยกว่าระยะเวลาคืนทุนท่ีคาดหวัง หรือน้อยกว่า 5 ปี มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) มีค่าเท่ากับ 

6,536,767 บาท ซ่ึงค่าเป็นบวกและมากกว่ามูลค่าผลตอบแทนท่ีคาดหวัง หรือมากกว่า 1,000,000 

บาท อัตราผลตอบแทนภายในของโครงการ (IRR) มีค่าเท่ากับร้อยละ 71.07 ซ่ึงมีค่ามากกว่าอัตรา

ผลตอบแทนท่ีคาดหวัง หรือมากกว่าร้อยละ 6.9984 จึงสรุปได้ว่าโครงการมีความคุ้มค่าในการลงทุน 

    1.3 ผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวต่อการเปล่ียนแปลงของโครงการ 

    สรุปผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวต่อการเปล่ียนแปลง เพื่อศึกษาว่าโครงการลงทุนใน

ระบบติดตามทางศุลกากรภายใต้เทคโนโลยีอีล็อก ในเขตปลอดอากร จะมีผลต่อการตัดสินใจในการ

ลงทุนอย่างไร หากมีการเปล่ียนแปลงต้นทุน ผลตอบแทน และจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าต่อวัน ภายใต้

สถานการณ์สมมติ 3 กรณี โดยจะตัดสินความคุ้มค่าโดยเลือกใช้เกณฑ์การตัดสินใจท่ีคาดหวัง 
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    กรณีท่ี 1 กรณีต้นทุนของโครงการเพิ่มข้ึนในอัตราร้อยละ 1 ถึง 60 ขณะท่ีผลตอบแทนของ

โครงการคงท่ี กรณีน้ีอาจเกิดจากเทคโนโลยีท่ีเปล่ียนแปลงไป ท าให้ค่าอุปกรณ์ และค่าพัฒนา

โปรแกรมประยุกต์เพิ่มสูงข้ึน หรืออาจเกิดจากระเบียบการศุลกากรท่ีเปล่ียนไป ท าให้ค่าใช้จ่ายในการ

ผ่านพิธีศุลกากรเพิ่มสูงข้ึน เม่ือน าผลการศึกษาท่ีได้ไปเปรียบเทียบกับเกณฑ์การตัดสินใจ พบว่า

โครงการจะไม่มีความคุ้มค่าในการลงทุนเมื่อต้นทุนเพิ่มสูงข้ึนท่ีอัตราร้อยละ 48 โดยระยะเวลาคืนทุน

คิดลด (DPB) เท่ากับ 4 ปี 10 เดือน มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) มีค่าเท่ากับ 929,653  บาท และอัตรา

ผลตอบแทนภายในของโครงการ (IRR) มีค่าเท่ากับร้อยละ 15.98 ต่อปี ดังน้ันหากมีการเปล่ียนแปลงอัน

เน่ืองมาจากปัจจัยต่าง ๆ ท่ีท าให้ต้นทุนรวมเพิ่มข้ึนไม่เกินร้อยละ 47 โครงการจะยังคงมีความคุ้มค่า

ตามท่ีคาดหวัง 

    กรณีท่ี 2 ผลตอบแทนลดลงจากจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าต่อวันท่ีลดลง ขณะท่ีต้นทุนของ

โครงการคงท่ี กรณีน้ีอาจเกิดจากปริมาณงานท่ีลดน้อยลง ท าให้เท่ียวการขนส่งสินค้าไม่เป็นไปตาม

แผนการท่ีได้วางแผนไว้เบื้องต้น เมื่อน าผลการศึกษาท่ีได้ไปเปรียบเทียบกับเกณฑ์การตัดสินใจ พบว่า

โครงการจะไม่มีความคุ้มค่าในการลงทุนเมื่อจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าลดลงเหลือ 24 เท่ียวต่อวัน โดย

ระยะเวลาคืนทุนคิดลด (DPB) เท่ากับ 5 ปี 7 เดือน มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) มีค่าเท่ากับ 2,639,106 

บาท และอัตราผลตอบแทนภายในของโครงการ (IRR) มีค่าเท่ากับร้อยละ 37.36 ต่อปี ดังน้ันหากมีการ

เปล่ียนแปลงจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าลดลงไม่ต่ากว่า 25 เท่ียวต่อวัน โครงการจะยังคงมีความคุ้มค่า

ตามท่ีคาดหวัง 

    กรณีท่ี 3 ต้นทุนและผลตอบแทนเปล่ียนแปลงจากจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าต่อวันท่ีลดลง 

เพื่อหาจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าในการลงทุนท่ีเหมาะสมมากท่ีสุด เมื่อน าผลการศึกษาท่ีได้ไป

เปรียบเทียบกับเกณฑ์การตัดสินใจ พบว่าโครงการจะไม่มีความคุ้มค่าในการลงทุนเมื่อจ านวนเท่ียว

ขนส่งสินค้าลดลงเหลือ 21 เท่ียวต่อวัน โดยระยะเวลาคืนทุนคิดลด (DPB) เท่ากับ 4 ปี 2 เดือน มูลค่า

ปัจจุบันสุทธิ (NPV) มีค่าเท่ากับ 899,493 บาท และอัตราผลตอบแทนภายในของโครงการ (IRR) มีค่า

เท่ากับร้อยละ 20.71 ต่อปี ดังน้ันเกณฑ์ขั้นต่าของจ านวนเท่ียวขนส่งสินค้าท่ีเหมาะกับการลงทุนใน

โครงการน้ีจะต้องไม่ต่ากว่า 22 เท่ียวต่อวัน โครงการจะยังคงมีความคุ้มค่าตามท่ีคาดหวัง 

2. อภิปรายผลการศึกษา 

การศึกษาโครงการลงทุนในระบบติดตามทางศุลกากรภายใต้เทคโนโลยีอีล็อก ในเขตปลอด

อากร พบว่าสามารถลดระยะเวลาการท างานของพนักงานจากกระบวนการท างานแบบเดิม ต้องมี

การคีย์ข้อมูลใบขนสินค้า 30 ใบต่อ 1 วัน ใช้เวลา 40 นาทีต่อ 1 เท่ียวรถ แต่กระบวนการแบบใหม่

สามารถลดเวลาโดยไม่จ าเป็นต้องท าใบขนสินค้าในทุกรอบ ท าเพียงการคีย์ข้อมูลลงในระบบอีล็อก ซ่ึง

ใช้เวลา 20 นาทีต่อ 1 เท่ียวรถ ท าให้พนักงานสามารถใช้เวลาในงานส่วนอ่ืนได้ ซ่ึงสอดคล้องกับ

งานวิจัยของ Samote (2009) ได้ศึกษาแนวทางพัฒนาต้นแบบเทคโนโลยีสารสนเทศในกระบวนการ

น าเข้าและส่งออกสินค้าโดยระบบ RFID เขตปลอดอากร ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จากการศึกษา

พบว่าสามารถช่วยเพิ่มประสิทธิภาพและท าให้กระบวนการตรวจปล่อยสินค้าเกิดความรวดเร็วมาก

ยิ่งข้ึน  

อีกท้ังด้วยเทคโนโลยีอีล็อก (e-Lock) ได้น าเอาระบบอาร์เอฟไอดี (RFID), ระบบจีพีเอส (GPS) 

และระบบจีพีอาร์เอส (GPRS) มาติดต้ังอยู่รวมกันในอุปกรณ์ช้ินเดียว ท าให้สามารถติดตามสถานะของ
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รถบรรทุกได้ตลอดเวลา โดยสามารถตรวจสอบข้อมูล อาทิเช่น ต าแหน่งท่ีอยู่ ความเร็วรถในการว่ิง 

รวมถึงพฤติกรรมของผู้ขับขี่ ท าให้สามารถน าไปวิเคราะห์เส้นทางเดินรถ หรือวางแผนการขนส่งให้มี

ประสิทธิภาพยิ่งข้ึน ซ่ึงสอดคล้องกับงานวิจัยของ Plangprasopchoke and Muttitanon (2013) ได้

ท าการศึกษาความร่วมมือในการทดลองน า e-seal ไปใช้ด าเนินการผ่านพิธีการศุลกากร ทาง

อิเล็กทรอนิกส์แบบไร้เอกสาร ในเขตปลอดอากร 

3. ข้อจ ากัดของการศึกษา 

    3.1 ข้อจ ากัดในการเก็บรวบรวมข้อมูล เน่ืองจากเป็นการเก็บข้อมูลเชิงลึกจากบริษัทเอกชน

และหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง ส่งผลต่อความล่าช้าในการรวบรวมข้อมูลและข้อมูลบางอย่างไม่สามารถ

เปิดเผยได้ 

    3.2 การเก็บข้อมูลสถิติด้านเวลาในการปฏิบัติงาน จะใช้การประมาณการ เน่ืองจากขั้นตอน

การท างานบางขั้นตอนเป็นการปฏิบัติของหน่วยงานภาครัฐ ยากต่อการคาดคะเนด้านเวลา ส่งผลให้

เวลามีความคลาดเคล่ือนเล็กน้อย  

4. ข้อเสนอแนะ 

    4.1 ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 

    ระบบติดตามทางศุลกากรภายใต้เทคโนโลยีอีล็อกเป็นอีกเครื่องมือท่ีสามารถน ามา

ประยุกต์ใช้ เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขัน สามารถตอบสนองความต้องการของลูกค้าได้

อย่างมีประสิทธิภาพ และลดต้นทุนของผู้ประกอบการ แต่ด้วยปัจจัยหลายประการจึงท าให้

กระบวนการท างานน้ีไม่เป็นท่ีแพร่หลาย อีกท้ังยังยากต่อการเข้าถึง ดังน้ันรัฐบาลควรเพิ่มมาตรการ

และแก้ปัญหาเพื่อสนับสนุนผู้ประกอบการ ดังน้ี 

    1) นโยบายส่งเสริมการน าเทคโนโลยีมาประยุกต์ใช้ควบคู่กับกระบวนการผ่านพิธีศุลกากร

ในเขตปลอดอากร อาทิ การจัดสัมมนาเชิงอบรม หรือประชาสัมพันธ์เพื่อให้ผู้ประกอบการโดยท่ัวไปท่ี

สนใจได้รับรู้ถึงหลักเกณฑ์การขออนุมัติหลักการและโครงการตัวอย่าง (Pilot Project)เน่ืองจากใน

ปัจจุบันจะเป็นการอนุญาติให้กระท าการเป็นรายกรณีไป 

    2) นโยบายการส่งเสริมการวิจัยพัฒนาอุปกรณ์อิเล็คทรอนิกส์ รวมถึงโปรแกรมประยุกต์

เพื่อให้สามารถพัฒนาข้ึนจากฝีมือของนักพัฒนาระบบไทย ซ่ึงจะท าให้ระบบมีความยืดหยุ่น เหมาะสม

กับสภาวะการท างานของอุตสาหกรรมและการขนส่งในประเทศ อีกท้ังยังสามารถลดต้นทุนจากการ

น าเข้าอุปกรณ์หรือโปรแกรมประยุกต์จากต่างประเทศ 

    4.2 ข้อเสนอแนะเชิงวิชาการ  

    การศึกษาวิจัยในครั้ งน้ีเป็นการประมาณการต้นทุนตามจ านวนรอบการขนส่ง โดย

ก าหนดให้จ านวนอุปกรณ์อีล็อกมีจ านวนเท่ากับรอบการใช้งานในแต่ละวัน ดังน้ันการวิจัยครั้งต่อไป 

ควรน าระยะทางการเดินรถ และระยะเวลาท่ีรถวนกลับมาใน 1 รอบ (Turn-around Time) มาใช้ในการ

ตัดสินใจก าหนดจ านวนอุปกรณ์อีล็อก เน่ืองจากในบางกรณีท่ีระยะเวลาขนส่งมีระยะส้ัน รถ 1 คันอาจ

ว่ิงได้มากกว่า 1 รอบต่อวัน เพื่อให้การใช้การอุปกรณ์เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ และประมาณการ

ต้นทุนโครงการได้เหมาะสมมากท่ีสุด 
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