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บทคัดย่อ 

ภาชีเป็นชุมชนที่เติบโตจากการเป็นที่ตั้งของ “สถานีชุมทางบ้านภาชี” อันเป็นยุทธศาสตร์การเดินทางเช่ือม
ระหว่างภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เดิมชาวภาชีอาศัยอยู่กระจัดกระจายในพ้ืนที่ ต่อมามีการอพยพของชาว
ลาวเวียงและลาวอีสานในรัชกาลพระบาทสมเด็จพระนั่งเกล้าเจ้าอยู่หัว ส่งผลให้เกิดความหลากหลายทางชาติพันธุ์ และ
สังคมพหุวัฒนธรรม ภาชีเป็นพื้นที่ที่สามารถเช่ือมไปสู่แม่น้้าป่าสักได้ การเป็นชุมทางรถไฟส่งผลต่อการเติบโตของเมือง 
ภาชียังมีความเกี่ยวพันกับเหตุการณ์ทางการเมืองและเป็นส่วนหนึ่งของยุทธศาสตร์การขนส่งทางรถไฟหลัง พ.ศ. 2475  
ยกตัวอย่างเช่น กบฏบวรเดช กรณีพิพาทอินโดจีน และสงครามโลกครั้งที่ 2 
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Abstract 
 Phachi is a community that has grown from being  "Ban Phachi Junction", a strategic road 
linking the north and the northeast in Thailand. Originally, the people from Phachi lived scattered 
throughout the area. Later, there was an exodus of Laotian, Wiang and Isaan people during the reign 
of King Rama IX. Result to ethnic diversity and multicultural society. This area connected to the Pa 
Sak River, and was a railway junction it contributed to the city's growth. Phachi was also involved in 
political events and was part of the post-1932 rail transport strategy, the Indochinese rebellion and 
World War II. 
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วันที่รับบทความ : 06 กรกฎาคม 2564 
วันที่แก้ไขบทความ : 30 พฤศจิกายน 2564 
วันที่ตอบรับตีพิมพบ์ทความ : 21 ธันวาคม 2564 
 

1. บทน า 
หากกล่าวถึงภาชีในปัจจุบัน มหาชนส่วนใหญ่ระลึกถึง “หลวงพ่อรวย” วัดตะโก วัดส้าคัญของอ้าเภอภาชีอันเป็น

ศูนย์รวมจิตใจของชาวภาชี ภาชีเติบโตจากการเป็นที่ตั้งของชุมทางบ้านภาชี สถานีรถไฟตามเส้นทางหลวงรถไฟระยะที่ 2 
จากสถานีกรุงเก่า สถานีชุมทางภาชี สถานีชุมทางแก่งคอย สร้างแล้วเสร็จและเปิดใช้ พ.ศ. 2443 ตรงกับรัชกาล
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พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ท้าให้เกิดชุมชนตามเส้นทางรถไฟสายนี้ ต่อมาได้ยกฐานะเป็น “ที่ว่าการบ้าน
ภาช”ี จนกระทั่งเปลี่ยนเป็น “ที่ท้าการกิ่งอ้าเภอภาชี” ใน พ.ศ. 2479 อย่างไรก็ตาม หากย้อนพินิจถึงอ้าเภอภาชี แม้ว่า  

จะเป็นเพียงอ้าเภอเล็ก ๆ อ้าเภอหนึ่งของจังหวัดพระนครศรีอยุธยา แต่พื้นท่ีแห่งนี้ยังถูกเช่ือมกับประวัติศาสตร์ไทย
สมัยใหม่โดยเฉพาะเหตุการณ์หลัง พ.ศ. 2475 การศึกษา “ภาชีในประวัติศาสตร์ไทย” จึงเป็นการน้าประวัติศาสตร์
ท้องถิ่นในฐานะส่วนหนึ่งของประวัติศาสตร์ไทย ทั้งการอพยพผู้คนหลากหลาย การพัฒนาเส้นทางรถไฟอันเช่ือมโยงกับ
ประวัติศาสตร์การเมือง และการขับเคลื่อนเศรษฐกิจในปัจจุบัน  

 
2. สภาพทั่วไป 

อ้าเภอภาชี ตั้งอยู่เหนืออ้าเภอพระนครศรีอยุธยาขึ้นไปตามทางรถไฟประมาณ 19 กิโลเมตร มีเนื้อที่ประมาณ 
84.332 ตารางกิโลเมตร  ทางทิศเหนือติดกับอ้าเภอท่าเรือ ทิศใต้ติดกับอ้าเภออุทัย ทิศตะวันออกติดกับอ้าเภอหนองแค
และอ้าเภอหนองแซง จังหวัดสระบุรี ทิศตะวันตกติดกับอ้าเภอนครหลวงและอ้าเภอท่าเรือ 

ก่อนตั้งที่ว่าการอ้าเภอภาชี ได้ตั้งเป็น “ที่ท้าการบ้านภาชี” มีเจ้าหน้าที่ปฏิบัติราชการ 2 นาย คือ ปลัดอ้าเภอ 1 
นาย และเสมียนสรรพากร 1 นาย เป็นเจ้าหน้าที่รับผิดชอบการปฏิบัติงานของที่ท้าการ มีเขตรับผิดชอบ คือ ต้าบลพระ
แก้ว ต้าบลดอนหญ้านาง และต้าบลไผ่ล้อม อ้าเภอนครหลวง กับต้าบลโคกม่วง ต้าบลกระจิว และต้าบลหนองน้้า ใส 
อ้าเภออุทัย ต่อมา พ.ศ. 2479 กระทรวงมหาดไทยได้ยกฐานะที่ท้าการบ้านภาชีเป็น “ที่ว่าการกิ่งอ้าเภอภาชี” มีเขต
รับผิดชอบ 6 ต้าบล และให้กิ่งอ้าเภอภาชีขึ้นกับอ้าเภออุทัย จนกระทั่ง พ.ศ.2496 กระทรวงมหาดไทยประกาศพระราช
กฤษฎีกายกฐานะกิ่งอ้าเภอภาชีเป็น “อ้าเภอภาชี” มีเขตการปกครอง 7 ต้าบล คือ ต้าบลโคกม่วง ต้าบลกระจิว ต้าบล
ดอนหญ้านาง ต้าบลพระแก้ว ต้าบลไผ่ล้อม ต้าบลหนองน้้าใส ต้าบลกระโสม ใน พ.ศ. 2508 ได้แบ่งต้าบลโคกม่วง
ออกเป็น 2 ต้าบล คือ ต้าบลโคกม่วง และต้าบลภาชี เป็นผลให้นับแต่ พ.ศ. 2508 อ้าเภอภาชีมีเขตการปกครอง 8 ต้าบล  
ประวัติมหาดไทยส่วนภูมิภาค (2526) 

สภาพพื้นที่อ้าเภอภาชีส่วนใหญ่เป็นที่ดอน ชาวบ้านประกอบอาชีพท้านา ท้าสวน เพาะเห็ดฟาง เลี้ยงสัตว์ และ
ประมง แม้ว่าอ้าเภอภาชีจะไม่มีแม่น้้าไหลผ่าน แต่หลังจากการพัฒนาเกษตรกรรมในพื้นที่ภาคกลางของไทยอันเป็นผล
จากการท้าสนธิสัญญาการค้าเสรีฉบับแรกของไทย หรือที่รู้จักในนาม สนธิสัญญาเบาว์ริง ใน พ.ศ. 2398 ส่งผลให้มีการ
ขุดคลองหลายสายเพื่อเชื่อมโยงเส้นทางขนส่งทางเรือ รวมไปถึงการขุดคลองชลประทานในเวลาต่อมาด้วย ส้าหรับคลอง
ระพีพัฒน์ หรือ คลองป่าสักใต้ หรือ คลองเจ๊ก ถือเป็นคลองส้าคัญของอ้าเภอภาชี  

คลองระพีพัฒน์ขุดขึ้นในรัชกาลพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว มาจากพระนามพระองค์เจ้ารพีพัฒนศักดิ์ 
หรือ พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมหลวงราชบุรีดิเรกฤทธิ์ เสนาบดีกระทรวงเกษตราธิการ เริ่มขุดจากแม่น้้าป่าสักตรงประตู
ระบายน้้าพระนารายณ์ ต้าบลท่าหลวง อ้าเภอท่าเรือ ผ่านต้าบลดอนหญ้านาง ต้าบลหนองน้้าใส อ้าเภอภาชี ความยาว
ประมาณ 10 กิโลเมตร จังหวัดพระนครศรีอยุธยา(2521) มุ่ งสู่อ้าเภอหนองแค จังหวัดสระบุรี รวมระยะทาง              
32 กิโลเมตร ก่อนจะแยกเป็น 2 สาย คือ คลองระพีพัฒน์แยกใต้ ระบายน้้าผ่านประตูน้้าพระศรีเสาวภาคไปอ้าเภอ
องครักษ์ จังหวัดนครนายก และคลองระพีพัฒน์แยกตะวันตก ระบายน้้าผ่านประตูน้้าพระศรีศิลป์ ไปสิ้นสุดที่ประตูน้้า
พระอินทร์ราชา จังหวัดปทุมธานี ส.พลายน้อย(2555) นอกจากนี้ยังมีคลองของโครงการชลประทานนครหลวง และ
โครงการชลประทานท่าหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา(2521)  ระบายน้้าเข้าสู่พื้นที่ เกษตรกรรมจึงสามารถ             
ท้านาได้ ทั้งนาปีและนาปรัง 

การคมนาคมขนส่ง ส่วนแรก คือ ทางรถไฟ อันมีสถานีชุมทางบ้านภาชีเป็นทางแยกไปภาคเหนือและภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ ทางรถยนต์ มีถนนหินกอง-ภาชี-นครหลวง บรรจบกับถนนสายเอเชียที่ต้าบลบ่อโพง อ้าเภอ       
นครหลวงไปยังภาคเหนือ ถนนสายคลองชลประทานจากภาชี-ต้าบลท่าหลวง อ้าเภอท่าเรือ และยังมีถนนท่ีเชื่อมกับถนน
พหลโยธินไปยังภาคตะวันออกเฉียงเหนือระหว่างภาชีกับหินกอง ระยะทาง 10 กิโลเมตร จังหวัดพระนครศรีอยุธยา
(2521) การเช่ือมโยงเส้นทางคมนาคมทั้งสายเหนือ-สายอีสาน มีความสะดวกในการคมนาคมขนส่งทางบก ท้าให้พื้นที่
อ้าเภอภาชีเป็นส่วนหนึ่งในการผลักดันการอุตสาหกรรมของจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ดังตัวอย่างอุตสาหกรรม อาทิ 



ARU Research Journal, Vol.8, No.3, September-December 2021                                                                         113 
 

โรงสีข้าว โรงหล่อโลหะ โรงงานพลาสติก โรงงานผลิตเครื่องดื่ม โรงงานผลิตปุ๋ยชีวภาพ เป็นต้น การอุตสาหกรรมยังส่งผล
ต่อวิถีชีวิตของชาวภาชีจากเดิมที่ผูกพันกับการเกตรกรรมสู่การเป็นแรงงานในภาคอุตสาหกรรมอันเป็นภาพรวมของความ
เปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจของประเทศ 

 
3. ภาชีในเอกสารประวัติศาสตร์ 

หากกล่าวถึงนาม “ภาชี” ในเอกสารประวัติศาสตร์นั้น ดูเหมือนว่าไม่ปรากฏนามนี้ในเอกสารใด แม้ว่าในอดีตจะมี
การเดินทางไปตามแม่น้้าป่าสักเพื่อไปลพบุรี หรือ การเดินทางเพื่อนมัสการพระพุทธบาทแต่ครั้งรัชกาลสมเด็จ            
พระเจ้าทรงธรรมในสมัยอยุธยา ส่งผลให้บริเวณลุ่มแม่น้้าป่าสักมีความส้าคัญกับประวัติศาสตร์กรุงศรีอยุธยาอย่างมี
นัยส้าคัญ ปรากฏความในพระราชพงศาวดารกรุงศรีอยุธยา ฉบับพันจันทนุมาศ (เจิม) ว่า  

“ครั้งนั้นยังมิได้มีทางสถลมารค พรานบุนเป็นมัคคุ เทศก์น้าลัดตัดลงไปถึงเชิงเขา สมเด็จพระเจ้าอยู่หัว               
ตรัสทอดพระเนตรเห็นแท้เป็นรอยพระบรมพุทธบาทมีลายลักษณ์กงจักร ... กรุงศรีอยุธยามีรอยพระพุทธบาทเหนือ     
เขาสุวรรณบันพด ... แล้วให้ฝรั่งส่องกล้องตัดทางสถลมารคกว้างสิบวา ตรงตลอดถึงท่าเรือให้แผ้วถางทุบปราบรื่นราบ
เป็นถนนหลวงเสร็จ สมเด็จพระเจ้าอยู่หัวเสด็จกลับถึงท่าเรือ ทรงพระกรุณาสั่งให้ตั้งพระราชนิเวศน์ต้าหนักฟาก
ตะวันออก ให้ช่ือพระต้าหนักท่าเจ้าสนุก” (ประชุมพงศาวดารฉบับกาญจนาภิเษก, 2542) 

เหตุนี้การเดินทางสัญจรแต่ครั้งกรุงศรีอยุธยาเพื่อไปนมัสการพระพุทธบาทต้องไปทางเรือจนถึงต้าบลท่าเรือ       
แล้วเดินทางบกประมาณ 22 กิโลเมตร จนถึงเขาพระพุทธบาท จึงสร้างต้าหนักพระนครหลวงขึ้นในระยะทางส้าหรับ
ประทับร้อนตอนกลางวัน และสร้างต้าหนักท่าเจ้าสนุกเพื่อประทับแรมค้างคืน ด้ารงราชานุภาพ(2557) บริเวณที่ดูจะ
ใกล้เคียงกับบริเวณที่เรียกว่า ภาชี ในปัจจุบัน คือ อรัญญิก เมื่อครั้งที่อ็องรี มูโอต์ เดินทางไปยังเขาพระพุทธบาท         
ใน พ.ศ. 2401 ได้อธิบายไว้ว่า “วันท่ี 13 พฤศจิกายน เราเดินทางถึงหมู่บ้านช่ือว่าอรัญญิก ท่ีนี่อยู่สูงขึ้นอีกหน่อย จึงเป็น
โอกาสให้เท้าเหยียบดินและได้เข้าป่าล่าสัตว์กัน” อ็องรี มูโอต์(2558) บ้านอรัญญิกตามที่อ็องรี มูโอต์ ได้บันทึกไว้ อยู่ทาง
ทิศตะวันตกเฉียงเหนือของภาชี ห่างไปราว 20 กิโลเมตร เดิมเรียก บ้านบางม่วง อีกแห่งที่ใกล้กับภาชี คือ บ้านศาลาลอย 
ในเขตอ้าเภอท่าเรือ เมธินีย์ ชอุ่มผล(2560) ทั้งบ้านอรัญญิกและบ้านศาลาลอย ต่างเป็นชุมชนที่ใกล้กับภาชี การไม่พบ
นามภาชีในเอกสารอธิบายได้ว่า ภาชีไม่ใช่ชุมชนท่ีติดกับแม่น้้าป่าสักที่นิยมเดินทางสัญจรในอดีต จึงไม่มีการบันทึกไว้ใน
เอกสาร หรือ อาจกล่าวได้อีกว่า เดิมบริเวณนี้ไม่มีการตั้งถิ่นฐาน หรือ ชุมชนที่มีความหนาแน่น หรือ ส้าคัญเพียงพอท่ีจะ
กล่าวถึงในเอกสารใด 

ภาชีก่อนรัชกาลพระบาทสมเด็จพระนั่งเกล้าเจ้าอยู่หัว อาจเป็นเพียงทุ่งหญ้าส้าหรับเลี้ยงม้าที่ใช้ในการสงคราม
เท่านั้น หลังจากเกิดสงครามกับฝั่งลาว ได้มีการกวาดต้อนเชลยศึกชาวลาวเวียงจากเวียงจันทน์และภาคอีสาน ท้าให้มี
บ้านเรือนของชาวลาวตั้งถิ่นฐานตั้งแต่อ้าเภอหนองแซง จังหวัดสระบุรี เรื่อยมาจนถึงอ้าเภอท่าเรือ และอ้าเภอภาชี      
แต่ยังคงไม่ได้เรียกว่า “ภาชี” เมธินีย์ ชอุ่มผล (2560) แต่เดิมการเดินทางสู่ปากเพรียว นับแต่ออกเดินทางทิวทัศน์       
สองข้างทางเต็มไปด้วยทุ่งหญ้าและนาข้าวตลอดสองฟากแม่น้้าในเขตชนบท (รวมเรื่องแปลหนังสือและเอกสารทาง
ประวัติศาสตร์, 2555) ด้วยเหตุนี้สภาพริมฝั่งแม่น้้า หรือ สภาพโดยทั่วไปตามแนวแม่น้้าป่าสักจึงเต็มไปด้วยทุ่งหญ้า      
ทุ่งนา เช่นเดียวกับบริเวณอันเป็นท่ีตั้งของภาชีด้วย 

ภาชี ปรากฏนามในฐานะส่วนหนึ่งของ “ทางรถไฟนครราชสีห์มา” ทางรถไฟสายแรกของไทย สร้างเสร็จส่วนแรก
ตั้งแต่กรุงเทพฯ ถึงกรุงเก่า ทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้เปิดการรถไฟ ตั้งแต่วันที่ 26 มีนาคม 2439 (การรถไฟไทย, 
2484) การสร้างทางรถไฟสายเหนือ ได้มีประกาศพระราชกฤษฎีกาเพิ่มเติมในการจัดซื้อท่ีดินสร้างทางรถไฟสายเหนือ ว่า 
“แต่เดิมได้ออกประกาศพระราชกฤษฎีกาก้าหนดการจัดซื้อที่ดินสร้างรถไฟสายเหนือ ต้นต่อรถไฟสายนครราชสีห์มา 
ต าบลบ้านภาชีผ่านเมืองลพบุรีตลอดไปถึงปากน้้าโพ มณฑลนครสวรรค์ตอนหนึ่ง ...” (การรถไฟไทย, 2484) ประกาศ
ฉบับนี้ลงวันที่ 1 มีนาคม ร.ศ. 121 (พ.ศ. 2446) “ต้าบลบ้านภาชี” ที่ระบุในประกาศดังกล่าวจึงเป็นการกล่าวถึงภาชี     
ที่เช่ือมโยงกับส่วนกลางอย่างเป็นทางการ หรือ กล่าวอีกนัยหนึ่งการสร้างทางรถไฟส่งผลต่อพัฒนาการชุมชนให้มี
ความส้าคัญยิ่งขึ้น  
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4. ชุมทางภาชีกับการก่อร่างสร้างชุมชน 
แม้ว่าจะมีชุมชนก่อร่างขึ้นก่อนการสร้างทางรถไฟแล้ว แต่ความเป็นชุมชนที่มีความส้าคัญทางเศรษฐกิจนั้นเริ่มขึ้น

เมื่อมีการเปิดใช้ทางรถไฟสายแรก ใน พ.ศ. 2443 การเลือกภาชีในการสร้างสถานีรถไฟชุมทางบ้านภาชี อาจด้วยเหตุผล
ความเป็นพื้นที่ดอน น้้าท่วมไม่ถึง การสร้างทางรถไฟจึ งมีลักษณะแตกต่างจากการสร้างบ้านเรือนชุมชนริมแม่น้้า           
ลูอิส ไวเลอร์ ได้บันทึกว่า “ริมฝั่งแม่น้้าป่าสักที่นี่สูงราวสิบเมตรเหนือระดับน้้าซึ่งต่้าอยู่ในตอนนี้และมีความลาดชัน     
แบบเทลงเอียงๆ” ลูอีส ไวเลอร์ (2556) ซึ่งการสร้างสถานีรถไฟบ้านภาชีนั้นเลือกต้าแหน่งตรงข้ามกับวัดภาชี            
หรือวัดจันทรสารถีมังคลาราม สร้างขึ้นเป็นวัดตั้งแต่ พ.ศ. 2422 (ประวัติวัดทั่วราชอาณาจักร, 2527) การสร้างสถานี
รถไฟชุมทางบ้านภาชีจึงมีความเหมาะสมในแง่สภาพที่ตั้ง สามารถเช่ือมแนวทางรถไฟนครราชสีมาและสายเหนือได้อย่าง
เหมาะสม ทั้ งยั งเป็นแนวชุมชนที่ เช่ือมกับแม่น้้าป่าสัก โดยมีคลองพระแก้วรับน้้าจากแม่น้้าป่าสัก การสร้าง             
คลองระพีพัฒน์เพื่อการชลประทานผันน้้าเข้าสู่พื้นท่ีเกษตรกรรมเอื้อต่อการประกอบอาชีพเกษตรกรรมในหน้าแล้ง  

การเปิดรถไฟสายเหนือ ในวันที่ 31 ตุลาคม 2449 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว พร้อมพระบรม    
วงศานุวงศ์เสด็จพระราชด้าเนินจากวังสวนดุสิตประทับรถไฟพิเศษ เพื่อเปิดรถไฟสายเหนือ ณ สถานีบ้านภาชี ความว่า 

“รถไฟพระที่นั่ง แต่สะเตช่ันสามเสน ขึ้นไปตามทางสายนครราชสีห์มา ถึงสะเตช่ันบางปะอิน เวลาเช้า 4 โมงครึ่ง 
หยุดพระที่นั่งประมาณครู่หนึ่งแล้ว รถไฟใช้จักรต่อไป ครั้นเวลาเช้า 5 โมง 35 นาที ถึงทางแยกเข้าทางรถไฟสายเหนือ
ต้าบลบ้านภาชี หยุดรถพระที่นั่งที่หน้าโรงราชพิธี มีก้านันผู้ใหญ่บ้านน้าโห่ขึ้น 3 เลา พิณพาทย์ประโคมขึ้นพร้อมกัน     
เพื่อเป็นการถวายไชยมงคลที่นี้ เจ้าพนักงานกระทรวงและกรมโยธาธิการ ได้ล่วงหน้ามาจัดการรับเสด็จปลูกเปน       
พลับพลายก 3 มุข ... เมื่อเสด็จลงจากรถแล้วทรงฉายพระรูปที่หน้าพลับพลา แล้วเสด็จเข้าไปในห้องมุขกลาง ประทับบน             
พระราชอาศน์ ... พระยาสุริยนุวัตร์แทนเสนาบดีกระทรวงโยธาธิการ อ่านรายงานการก่อสร้างทางรถไฟสายเหนือ ... 
ครั้นเสวยแล้วประทับตรัสแก่พระบรมวงษานุวงษข้าราชการ และทรงฉายพระรูปห้องเลี้ยงข้าราชการ จึงเสด็จประทับ
พระที่นั่งเวลาเที่ยงเศษเสด็จประราชด้าเนินประพาศเมืองลพบุรีต่อไป ฯ” (การรถไฟไทย, 2484) 

การเปิดใช้ทางรถไฟสายเหนือ ท้าให้สถานีบ้านภาชีมีความส้าคัญยิ่งขึ้น นับตั้งแต่มีการสร้างสถานีรถไฟบ้านภาชี     
ใน พ.ศ. 2440 ได้มีการท้าระบบประปาและระบบไฟฟ้ามายังบ้านภาชีเพื่อใช้ในการรถไฟหัวรถจักรไอน้้า ซึ่งต้องหยุดเติม
น้้าเติมฟืนเป็นระยะ ต้องท้าแท็งก์น้้าขนาดใหญ่เพื่อรองรับน้้าที่ผันมาจากคลองระพีพัฒน์มาเตรียมไว้ทุกวัน ฟืนเหล่านี้   
จะถูกขนไว้ตามสถานีชุมทางส้าคัญ อย่างสถานีชุมทางบ้านภาชี ความคล่องตัวจากการเดินทางขนส่งกอปรกับโอกาส      
ในการประกอบอาชีพ จึงเกิดการหลั่งไหลของผู้คนเข้ามาตั้งถิ่นฐาน ซึ่งเดิมนั้นมีการกวาดต้อนผู้คนมาจากลาวเวียงและ
ลาวอีสานมาก่อนแล้ว ชาวหนองแซงหรือจากสระบุรีตอนในเริ่มอพยพเข้ามา รวมไปถึงชาวจีนท่ีเคยตั้งบ้านเรือนที่หนอง
แซงมาตั้งบ้านเรือนบริเวณหน้าสถานีรถไฟ จนกลายเป็นตลาด เรียกว่า “ตลาดภาชี” (เมธินีย์ ชอุ่มผล, 2560)  การ
อพยพของลาวเวียงและลาวอีสาน ส่งผลต่อเศรษฐกิจ การเกษตรกรรมในพื้นที่ แม้ว่าเวลาต่อมากลุ่มชาติพันธุ์เหล่านี้ได้
ถูกกลืนกลายให้เป็นส่วนหน่ึงของชาวภาชี แต่บางส่วนยังคงรักษาอัตลักษณ์ทางวัฒนธรรมของตนไว้ ยกตัวอย่างเช่น ชาว
ลาวอีสานในต้าบลหนองน้้าใส ยังคงรักษาพิธีกรรมความเช่ือของตน ในทุกปียังคงประกอบประเพณีท้าบุญกลางบ้านและ
ไหว้แม่เฒ่าประจ้าหมู่บ้าน เป็นต้น 

ไม่เฉพาะชาวจีนที่มาจากหนองแซงเท่านั้น การขุดคลองระพีพัฒน์ หรือ คลองเจ๊ก ยังเกิดการเคลื่อนย้ายชาวจีนมา
เป็นแรงงานในการขุดคลองท้าให้เกิดการตั้งถิ่นฐานกระจัดกระจายไปทางด้านตะวันออกของพระนครศรีอยุธยา         
การหลั่งไหลของผู้คนมาตั้งบ้านเรือนตามแนวเส้นทางรถไฟ ส่งผลให้ชุมชนการค้ามีการพัฒนาอย่างต่อเนื่องและขยายตัว
ของชุมชนออกไป ตลาดภาชีไม่เพียงแต่เป็นแหล่งการค้าที่รับสินค้ามาจากกรุงเทพฯ เพื่อจ้าหน่าย หากยังเป็นแหล่งขาย
ผลผลิตทางการเกษตรจากชาวบ้าน อันเป็นพื้นที่เศรษฐกิจที่ส้าคัญเช่ือมโยงกับสถานีรถไฟ ก่อนที่จะได้รับความเสียหาย
ในช่วงสงครามโลกครั้งท่ี 2  
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5. ภาชีกับการเมืองไทย หลัง พ.ศ. 2475 
หลังเปลี่ยนแปลงการปกครอง พ.ศ. 2475 สถานีชุมทางบ้านภาชีได้กลายเป็นส่วนหนึ่งของเหตุการณ์ส้าคัญใน

ประวัติศาสตร์ ดังเหตุการณ์ “กบฏบวรเดช” หรือในนาม “คณะกู้บ้านกู้เมือง” เมื่อเดือนตุลาคม พ.ศ.  2476 ผู้น้ากบฏ 
คือ พระองค์เจ้าบวรเดช อดีตเสนาบดีกระทรวงกลาโหม เหตุที่ก่อกบฏเกิดจากการกล่าวหาว่าคณะราษฎรไม่ได้บริหาร
บ้านเมืองตามระบอบประชาธิปไตยและยังพยายามน้าลัทธิสังคมนิยมมาใช้ มีการกล่าวโทษว่าเค้าโครงเศษฐกิจของ       
นายปรีดี พนมยงค์ เป็นคอมมิวนิสต์และยังเป็นผู้นิยมระบบสาธารณรัฐ หรือกล่าวอย่างรุนแรงว่า “เขามิได้ต้องการ    
ธ้ารงไว้ซึ่งสถาบันกษัตริย์เป็นประการส้าคัญอีกประการหนึ่งด้วย” (มรกต เจวจินดา, 2543) การก่อกบฏในครั้งนี้ถือเป็น
เหตุการณ์ครั้งใหญ่ เกิดความเคลื่อนไหวในการรวบรวมก้าลังพลตามหัวเมือง เรียกก้าลังพลจากหัวเมืองต่าง ๆ เช่น 
อยุธยา ลพบุรี สระบุรี เพชรบุรี ราชบุรี นครราชสีมา เป็นต้น โดยมีค้าสั่งจากพระองค์เจ้าบวรเดชถึงนายพันเอก พระยา   
ฤทธิรงค์รณเฉทให้ปฏิบัติตามแผน “10 ตุลาคม 2476 เวลา 17.55 ให้จัดการยึดอ้านาจการปกครองบ้านเมืองตาม
จังหวัดต่าง ๆ และให้กองทหารสระบุรีเตรียมการที่จะสมทบกับทหารนครราชสีมาที่สถานีปากเพรียวแล้วขึ้นรถขบวน
เดียวกันไป” (ณัฐพล ใจจริง, 2563) 

ผู้น้าทหารฝ่ายรัฐบาลที่ท้าการปราบปรามกบฏ คือ นายพันโท หลวงพิบูลสงคราม เร่งขัดขวางการก่อกบฏ           
ที่นครราชสีมา ได้ส่งต้ารวจสันติบาลชุดหนึ่งพร้อมอาวุธเดินทางไปยังนครราชสีมาเพื่อสืบข่าวและจับกุมผู้ก่อกบฏ โดย     
ใช้ขบวนรถไฟ ราวเที่ยงคืนของรอยต่อระหว่างวันที่ 10 ตุลาคม ต่อวันที่ 11 ตุลาคม 2476 มีรถจักรดีเซลลากจูงโบกี้
บรรทุกต้ารวจได้วิ่งผ่านสถานีสระบุรี สถานีบ้านภาชี มุ่งตรงไปท่ีนครราชสีมาอย่างรวดเร็ว “วิ่งผ่านมาทุกสถานี ไม่ยอม
หยุด แม้สถานีใด ไม่ยอมเปิดทางให้สะดวก จนถึงสถานีปากช่อง” (ณัฐพล ใจจริง, 2563) เมื่อรถไฟขบวนนี้แล่นมาถึง
สถานีปากช่องได้ถูกรถไฟที่บรรทุกทหารกองทัพคณะกู้บ้านกู้เมืองส่วนหน้า ดักซุ่มยิงอยู่ข้างรางรถไฟ ยิงกราดเข้ามาใน
รถไฟจนได้รับบาดเจ็บ ในเวลานั้นขบวนรถไฟกลายเป็นส่วนหนึ่งของการปะทะ มีการซุ่มโจมตีขบวนรถไฟที่บรรทุก
ต้ารวจจากฝ่ายรัฐบาล ต้ารวจที่รอดชีวิตถูกจับกุมท้ังหมดขึ้นขบวนรถไฟ  

ขบวนรถไฟที่บรรทุกกองทัพของฝ่ายกบฏ มุ่งสู่พระนครจนเกิดการปะทะอย่างรุนแรงตามทางรถไฟ ตั้งแต่วันที่ 12 
ตุลาคม 2476 รัฐบาลได้เตรียมการยิงปืนใหญ่ไปยังสถานีบางเขน สถานีหลักสี่ และกรมอากาศยานดอนเมือง เกิดการ
ปะทะอย่างรุนแรงในเช้าวันท่ี 14 ตุลาคม 2476 เสียงปืนของทั้งสองฝ่ายกึกก้องท้องทุ่งบางเขนได้ยินไปถึงปทุมธานีและ
อยุธยาบางอ้าเภอ (ผู้พิ ชิตสมรภูมิบางเขน, 2548) ความสามารถในการบังคับบัญชากองทัพของนายพันโท               
หลวงพิบูลสงคราม ท้าให้ฝ่ายรัฐบาลสามารถยันกองก้าลังฝ่ายกบฏได้ที่หลักสี่ บางเขน ในวันท่ี 15 ตุลาคม 2476 ในตอน
ค่้าพระองค์เจ้าบวรเดชถอยหนีจากชานพระนครไปยังนครราชสีมา ฝ่ายรัฐบาลส่งกองก้าลังพลไปกับขบวนรถไฟเพื่อ
ติดตามตั้งแต่วันท่ี 18 ตุลาคม 2476 เข้ายึดสถานีรถไฟตามเส้นทางรถไฟสายนครราชสีมา จนเกิดการปะทะอย่างรุนแรง
ที่สถานีหินลับ ปิดฉากก่อกบฏในวันท่ี 23 ตุลาคม 2476  

การก่อกบฏครั้งนั้นก่อให้เกิดความเสียหายแก่ทรัพย์สินอย่างมาก โดยเฉพาะทรัพย์สินทางการรถไฟ ภาชีอยู่ในพ้ืนที่
สื่อหนังสือพิมพ์ซึ่งในครั้งนั้น นายพันโท หลวงพิบูลสงคราม ได้ไปอ้านวยการปราบปรามกบฏอยู่ที่ชุมทางบ้านภาชี ตั้งแต่
วันที่ 18 ตุลาคม 2476  ดังพาดหัวข่าวหนังสือพิมพ์ประชาชาติ ความว่า “หลวงพิบูลกลับจากเพ็ชร์ ไปตีปากช่องคุม
ทัพรัฐบาลออกจากภาชีค่ าวันก่อน ทหารเรืออาสาไปแนวหน้ากับฝ่ายบก” ส่วนรายละเอียดของข่าวได้อธิบายเพิ่มเติม
ว่า พวกกบฏโรยยาพิษท่ีถังน้้าดอนเมือง ระดมพลที่โคราชเอารถไฟไปรับ ระเบิดทางรถไฟไม่ให้ตามทัน มีการจับหัวหน้า
กบฏที่ประกาศให้รางวัลได้ 2 คน จับเจ้าเมืองผู้บังคับการ ต้ารวจและทนายเปิดเดินรถไฟไปท่าเรือตั้งแต่วานนี้ พวกทหาร
ฝ่ายกบฏแตกกระจัดกระจายตั้งแต่สถานีปากเพรียว แก่งคอยถึงปากช่อง ระเบิดสะพานรถไฟที่สถานีหนองกวย 
ฝ่ายรัฐบาลได้ส่งทหาร ลูกเสือและกุลี 3000 คน ช่วยกันซ่อมจนเสร็จ วันที่ 18 ตุลาคม 2476 กองทหารหน่วยผสมของ
รัฐบาล ภายใต้การอ้านวยการของนายพันโท หลวงพิบูลสงคราม ยกมาถึงที่น่ี (สถานีภาชี) ในช่วงเช้า สองฟากสถานี เต็ม
ไปด้วยกระบวนรถบรรทุก รถเกราะ รถรบ ปืนใหญ่ ปืนกล ปืนยิงเครื่องบิน ทหารบก ทหารเรือ ลูกเสือ จอดรอแน่นขนัด
อยู่เพื่อคอยรับค้าสั่งให้ยกรุดไปปากช่อง นายพันโท หลวงพิบูลสงคราม ซึ่งกลับจากการไปอ้านวยการยึดเพชรบุรีและจับ
พวกหัวหน้าก่อการกบฏในจังหวัดนั้นเมื่อวันที่ 17 ตุลาคม 2476 ได้รีบขึ้นมาอ้านวยการปราบปรามพวกกบฏอยู่ที่นี่ 
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(สถานีบ้านภาชี) โดยใช้ระเบียงบ้านเล็ก ๆ ที่พักของเจ้าหน้าที่รถไฟ ข้างสถานีรถไฟด้านตะวันตกเป็นที่บัญชาการ
ช่ัวคราว (หลวงพิบูลกลับจากเพ็ชร์, 2576) ก่อนที่กองหลังจะเคลื่อนตัวออกจากสถานีบ้านภาชี เวลา 17.30 น. ไปปราบ
กบฏที่ปากช่อง 

ข่าวจากหนังสือพิมพ์ประชาติ ยังกล่าวถึงความส้าเร็จในการปราบปรามกบฏของฝ่ายรัฐบาลได้เข้ายึดทับกวาง     
ชาวสระบุรีช่วยเหลือรัฐบาลอย่างเต็มที่ ภาคอีสานตั้งกองอาสาสมัครช่วยปราบกบฏที่ปราจีนจนประสบความส้าเร็จ     
เป็นอย่างดี จนสามารถเปิดการเดินทางรถไฟ ตั้งแต่ วันจันทร์ที่ 23 ตุลาคม 2476 กรมรถไฟหลวงจะเดินขบวนรถไฟสาย
เหนือ และสายตะวันออกเฉียงเหนือรับส่งผู้โดยสารไปได้เพียงแก่งคอย สายตะวันออกเฉียงเหนือ (1) ออกจากสถานีบ้าน
ภาชี เวลา 12.30 น. ไปสถานีแก่งคอย รถขบวนนี้ติดต่อที่สถานีบ้านภาชีกับรถขบวนออกจากกรุงเทพฯ เวลา 9.50 น. 
(2) ออกจากสถานีแก่งคอย เวลา 13.45 น. กลับสถานีบ้านภาชี รถขบวนนี้ติดต่อที่สถานีบ้านภาชีกับรถขบวนออกจาก
สถานีพิษณุโลก เวลา 7.00 น. เข้ามาสถานีกรุงเทพฯ (การปราบกบฏ, 2576) ก่อนที่จะเปิดใช้เส้นทางรถไฟในการขนส่ง
ให้เป็นปกติภายหลังจากการซ่อมแซมทางรถไฟแล้ว 

ภาชียังปรากฏในเอกสารราชการ กรณีพิพาทอินโดจีน หรือ สงครามอินโดจีน ระหว่างเดือนตุลาคม 2483 – 9 
พฤษภาคม 2484 จอมพล ป. พิบูลสงคราม นายกรัฐมนตรี ตัดสินใจรบกับฝรั่งเศส วันที่ 28 พฤศจิกายน 2483 รัฐบาล
ประกาศว่าเครื่องบินฝรั่งเศส 5 ล้า โจมตีทิ้งระเบิดจังหวัดนครพนมและมีผู้ได้รับบาดเจ็บ รัฐบาลไทยประกาศกฎอัยการ
ศึกในพ้ืนท่ีเกี่ยวข้อง 24 จังหวัด พร้อมกันนั้นกองทัพไทยได้เคลื่อนย้ายเข้าไปยึดครองดินแดนท่ีมีข้อพิพาท มีการต่อสู้ทั้ง
ทางบก ทางอากาศ และทางทะเลที่เกาะช้าง จังหวัดตราด ในสงครามครั้งนี้ญี่ปุ่นเสนอตัวเป็นผู้ไกล่เกลี่ยกรณีพิพาท     
ตกลงให้มีการหยุดยิง ในวันที่ 28 มกราคม 2484 (28 พฤศจิกายน 2483 ฝรั่งเศสบอม์บนครพนม, 2564) ในการนี้
ข้าหลวงประจ้าจังหวัดพระนครศรอียุธยา ให้ปลัดกิ่งอ้าเภอภาชีเตรียมการต้อนรับทหารกลับจากชายแดนโดยขบวนรถไฟ 
ผ่านสถานีบ้านภาชี ในวันที่ 17 เมษายน 2484 เป็นการเอิกเกริก มีประชาชนถือธงชาติแสดงความยินดีประมาณ     
3000 คน มีแตรวงบรรเลง 1 วง มีการฟ้อนร้าของหญิงพื้นเมือง 3 วง และผู้บังคับกองพันน้าทหารลงมาฟ้อนร้าร่วมด้วย 
และเลี้ยงน้้าเย็นแก่ทหาร (หอจดหมายเหตุแห่งชาติ มท.5/101, 2484) ถือเป็นการมีส่วนร่วมในการแสดงความยินดีของ
ชาวภาชีกับความส้าเร็จของรัฐบาลในสงครามอินโดจีน ภายหลังได้มีการลงนามในอนุสัญญาโตเกียว 9 พฤษภาคม 2484 
เป็นผลให้ไทยได้ดินแดนไชยบุรี จ้าปาสัก เสียมราฐ และพระตระบอง เรื่อยมาจนถึง พ.ศ. 2488 อันเป็นปีสิ้นสุด
สงครามโลกครั้งท่ี 2 

ปีเดียวกันนี้ จอมพล ป. พิบูลสงคราม ได้มาเยือนภาชี ในวันท่ี 12 ตุลาคม 2484 ได้ไปตรวจการท้านา และการสร้าง
ทางในท้องที่กิ่งอ้าเภอภาชี โดยขบวนรถยนต์ถึงตลาดภาชี ในการนี้ ปลัดกิ่งอ้าเภ อภาชีได้รีบไปรายงาน ฯพณฯ 
นายกรัฐมนตรี ได้กล่าวปฏิสันถารและสอบถามภาวการณ์ท้านา การสวนครัวและเลี้ยงสัตว์ กับที่ดินท่ีจะสร้างกิ่งอ้าเภอ
ใหม่ ประชาชนที่มาในงานทอดกฐินวัดข้างกิ่งภาชี ได้พากันไปต้อนรับและเปล่งเสียงไชโยโห่ร้องอ้านวยพร (หอจดหมาย
เหตุแห่งชาติ มท.2.2.5/463, 2484) จะเห็นได้ว่า จอมพล ป. พิบูลสงคราม ได้ให้ความส้าคัญกับการพัฒนาพื้นที่กิ่ง
อ้าเภอภาชี ซึ่งในเวลานั้นเริ่มมีการสร้างถนนเพื่อการเดินทาง การขนส่งให้มีประสิทธิภาพมากข้ึน การให้ความส้าคัญกับ
พื้นที่ภาชีอันเป็นที่ตั้งสถานีชุมทางบ้านภาชีจึงมีความส้าคัญในเชิงยุทธศาสตร์เพื่อการพัฒนาเศรษฐกิจของชาติ  

เมื่อจอมพล ป.พิบูลสงคราม ตัดสินใจเข้าร่วมกับญี่ปุ่นในสงครามโลกครั้งท่ี 2 สถานีชุมทางบ้านภาชีได้รับผลกระทบ
อีกครั้งจากการทิ้งระเบิดเนื่องจากเป็นทางผ่านของขบวนรถไฟที่ทหารญี่ปุ่นใช้ล้าเลียงพลไปยังภาคเหนือและภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ มีการทิ้งระเบิดที่สถานีรถไฟพระแก้ว เป็นสถานีรถไฟก่อนถึงสถานีบ้านภาชี ตัวสถานีซึ่งเดิมตั้งอยู่
บริเวณหน้าวัดภาชีได้รบัความเสยีหายจากระเบิด ใน พ.ศ. 2490 จึงย้ายมาสร้างสถานีใหม่ ณ บริเวณที่ตั้งปัจจุบัน เปิดใช้
งานมาตั้งแต่ พ.ศ. 2492  (เมธินีย์ ชอุ่มผล, 2560)  สถานีชุมทางบ้านภาชีกลายเป็นส่วนหนึ่งของเหตุการณ์ส้าคัญของ
ประวัติศาสตร์ไทย 
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6. บทสรุป 
ความส้าคัญของภาชีเริ่มปรากฏเด่นชัดนับตั้งแต่มีการสร้างทางรถไฟสายนครราชสีมา เปิดใช้งาน ใน พ.ศ. 2443 

ต่อมามีการสร้างเส้นทางรถไฟสายเหนือ สถานีรถไฟบ้านภาชีเป็นจุดเช่ือมต่อเสน้ทางรถไฟกลายเป็น “สถานีรถไฟชุมทาง
บ้านภาชี” การเปลี่ยนแปลงการเดินทาง การขนส่ง ส่งผลให้เกิดการอพยพของผู้คนเข้ามาตั้งถิ่นฐานตามแนวรถไฟ เกิด
เป็นตลาดภาชีจากความร่วมใจของชาวพื้นถิ่น ชาวหนองแซง และชาวจีนที่เข้ามาตั้งรกรากท้ามาหากิน สถานีรถไฟชุม
ทางบ้านภาชียังเป็นเข้าไปมีส่วนร่วมกับประวัติศาสตร์การเมืองครั้งส้าคัญอย่าง กบฏบวรเดช กรณีพิพาทอินโดจีน และ
สงครามโลกครั้งที่ 2 ณ ปัจจุบัน ภาชียังมีความส้าคัญในการเป็นส่วนร่วมขับเคลื่อนทางเศรษฐกิจผ่านการเดินทางขนส่ง
ทางรถไฟซึ่งยังได้รับความนิยมอย่างต่อเนื่อง และยังมีเป็นส่วนหน่ึงของการขับเคลื่อนเศรษฐกิจภาชี ปัจจุบันประชาชนยัง
นิยมเดินทางโดยรถไฟเนื่องจากมีความสะดวกในการเดินทางมายังพระนครศรีอยุธยาและกรุงเทพฯ แม้ว่าจะมีการ
ทางเลือกจากการเดินทางโดยสารรถประจ้าทาง หรือ รถยนต์แล้วก็ตาม 
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