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บทคัดย่อ  

วิจัยนีม้ีวัตถุประสงค์เพื่อ ประเมินความต้องการในการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีรถไฟและพื้นที่ชุมชนศาลายาใน
บริบทเมืองการศึกษา ตลอดจนเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีที่ส่งเสริมให้เป็นเมืองแห่งการเรียนรู้ โดยใช้
วิธีบูรณาการงานวิจัยเชิงคุณภาพและเชิงส ารวจ แบ่งการศึกษาออกเป็น 3 ส่วน ประกอบด้วย การส ารวจเก็บข้อมูล        
การประชุมกลุ่มย่อยของนักศึกษาด้วยกระบวนการการมีส่วนร่วม และการใช้แบบสอบถามจากกลุ่มตัวอย่างรอบบริเวณ
เทศบาลต าบลศาลายา ผลการวิจัยพบว่า ศาลายามีบทบาทเด่นด้านการศึกษาและที่อยู่อาศัยที่มีพัฒนาการจากเมือง
เกษตรกรรม โดยรูปแบบและความต้องการในการพัฒนาเพื่อให้เป็นเมืองแห่งการศึกษาประกอบด้วย 1. ปัจจัยด้าน          
การพัฒนาการเชื่อมต่อโครงข่ายและเส้นทางสัญจร 2. ปัจจัยด้านการส่งเสริมศักยภาพพื้นที่สาธารณะและพื้นที่กิจกรรม
ของเมืองที่ให้ความส าคัญทางด้านการศึกษา นอกจากนี้พบว่า ความแตกต่างกันของแต่ละย่านเป็นเรื่องส าคัญในการ
พัฒนาแต่ละพื้นที่ให้เป็นไปตามลักษณะการใช้งาน โดยพื้นที่ที่มีศักยภาพของศาลายาในอนาคต ได้แก่ ย่านสถานีรถไฟ
ศาลายาและตลาดเก่าศาลายา ย่านหน้ามหาวิทยาลัยมหิดล และย่านตั้งสิน โดยแนวทางพัฒนาหลัก ได้แก่ การปรับปรุง
สภาพแวดล้อมของย่าน การสร้างเสริมกิจกรรมและบริการในพ้ืนท่ีย่าน และการบริหารจัดการย่าน 
 
ค าส าคัญ : การพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานี  เมืองการศึกษา  เมืองมหาวทิยาลัย  ศาลายา 

 
Abstract  

The aims of this research were  to study the development of the Salaya sub-district municipality 
area; and to analyze the significant need towards future changes of its surrounding in educational urban 
context. The research has proposed the guidelines for transit-oriented development of the Salaya railway 
station enhancing the urban area to be a learning city. The study integrated both qualitative and survey 
research. It was divided into 3 parts, including 1 data collection, 2. a focus group in urban architectural 
students with participatory method, and 3. a questionnaire from the sample around the study area.             
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The results of research found that Salaya was a city with a key role in education and housing. The city has 
evolved from an agricultural town. The significant needs towards future change have included 1. factors in 
the development of network connectivity and travel routes 2. factors in enhancing the potential of public 
spaces and activity areas which promoted activity and public areas, namely learning space, economic 
area, and social space. According to nature using, the different roles of each neighborhood were necessary 
for the development in each area. There were potential areas for future development of Salaya, including 
Salaya railway station, Salaya old-market, Mahidol university, and Tang Sin area. There were main 
guidelines for transit-oriented development including the improvement for physical appearance and 
environment, the improvement and promotion for activity and service areas, and the administration of 
public areas and public services.  

 
Keyword:  Transit-Oriented Development, Learning City, University City, Salaya    
                        
วันท่ีรับบทความ: 04 กันยายน 2566 
วันท่ีแก้ไขบทความ: 26 พฤศจิกายน 2566 
วันท่ีตอบรับตีพิมพ์บทความ: 30 พฤศจิกายน 2566 
 
1.  บทน า  
     1.1 ความเป็นมาและความส าคัญของงานวิจัย  
      เทศบาลต าบลศาลายา อยู่ในอ าเภอพุทธมณฑล จังหวัดนครปฐม เป็นพื้นที่ชานเมืองมีแนวเขตรอยต่อติดกับ
กรุงเทพมหานคร เป็นเมืองขนาดย่อมที่มีความหลากหลายเฉพาะตั วมีบทบาทส าคัญทางด้านการศึกษาตามผัง
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (Department of Public Works and Town & Country Planning, Auros Co.Ltd., PSK 
consultant) พื้นที่ศาลายาประกอบด้วยแหล่งการศึกษาทุกช่วงวัย และย่านพาณิชกรรมที่มีความหลากหลาย มีความพลวัต
หลากหลายช่วงเวลา มีรูปแบบของกิจกรรม และมีกลุ่มผู้ใช้งานในพื้นที่ท่ีมีความต้องการแตกต่างกันและหลากหลายกลุ่มและ
ช่วงวัย (ธันวดี สุขสาโรจน์ และคณะ, 2561) ศาลายามีแนวโน้มในการขยายตัวและโตจากนโยบายและการพัฒนาโครงการ
ของภาครัฐ จากกรอบยุทธศาสตร์การพัฒนาจังหวัดกลุ่มภาคกลางตอนล่าง อ าเภอพุทธมณฑล มีแนวทางการพัฒนาระบบ
รางที่ส าคัญเชื่อมต่อเมือง มีโครงการพัฒนาขยายเส้นทางระบบรางรถไฟเช่ือมต่อสายใต้ระบบรางทางไกล และเส้นทาง
รถไฟฟ้าสายสีแดงที่มีเส้นทางการเดินรถตั้งแต่สถานีรังสิต ซึ่งสถานีศาลายาท าหน้าที่เป็นศูนย์กลางการเช่ือมต่อที่ส าคัญทาง
ฝั่งตะวันตกของกรุงเทพมหานครและเชื่อมต่อสู่ภาคใต้ของประเทศไทย (ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร, 
2562) เป็นผลให้พื้นท่ีศาลายามีศักยภาพสูงในการเปลี่ยนแปลงของเมือง ตามแนวทางการบริหารจัดการพื้นท่ีรอบสถานี
ขนส่ง หรือ TOD (Transit Oriented Development) มุ่งเน้นการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีขนส่งสาธารณะให้เป็นศูนย์กลาง
เช่ือมต่อโครงข่ายการเดินทาง  ด้วยบริบทของพื้นที ่แนวทางการพัฒนาเชิงพื้นที่และหลักการออกแบบเมืองให้ตรงตามบริบท
ของเมืองจึงมีความส าคัญเพื่อให้เมืองพัฒนาได้เหมาะสมกับศักยภาพและสอดคล้องกับนโยบายและความต้องการของ
ผู้ใช้งาน เมื่อระบบโครงสร้างพื้นฐานได้รับการพัฒนา พื้นที่เมืองและชุมชนจะมีการเปลี่ยนแปลงปรับตัว (มหาวิทยาลัยมหิดล. 
คณะวิศวกรรมศาสตร์, 2562)  
      นอกจากนี้ ศาลายา มีบทบาทหลักโดดเด่นทางด้านการศึกษาที่มีแหล่งการศึกษาครอบคลุมทุกช่วงวัย         
เป็นศูนย์กลางทางด้านการศึกษาตามการก าหนดบทบาทการพัฒนาเชิงพื้นที่ระดับภาคของไทย และมีแนวทางการพัฒนา
บทบาทการเป็นเมืองด้านการศึกษาตามแนวทางการพัฒนาของผังกรุงเทพมหานครและปริมณฑล (Department of 
Public Works and Town & Country Planning, Auros Co.Ltd., PSK consultant) ซึ่งการพัฒนาเมือง            
ตามแนวความคิดเฉพาะเจาะจงตามบริบทของเมืองเป็นเรื่องที่ส าคัญของหลากหลายเมืองในปัจจุบัน เมืองการศึกษา         
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คือการสร้างเมืองที่มุ่งเน้นการเสริมสร้างโอกาสการเรียนรู้ผ่านสังคมการศึกษา เมืองที่มีความยั่งยืนแก่การเรียนรู้ตลอด
ชีวิต และเป็นพื้นที่ที่เสริมสร้างชุมชนแห่งการเรียนรู้อย่างยั่งยืนของคนในสังคม (UNESCO Global Network of 
Learning Cities, 2015) และการสร้างพื้นที่ซึ่งกลุ่มคนท่ีมีความกระตอืรือร้นจะมารวมกันและด าเนินกิจกรรมรว่มกันเพือ่
สร้างประสบการณ์ชีวิต เป็นแหล่งเรียนรู้ชีวิต เพื่อสร้างกระบวนการทางสังคมให้เกิดการเรียนรู้ความเจริญงอกงามของ
ชีวิตทั้งในด้านสังคมและสติปัญญา (Shma Company Limited, 2015) ดังนั้นจึงจ าเป็นอย่างยิ่งในการพัฒนาอย่าง
บูรณาการร่วมกันของการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีใหม่ที่จะเกิดขึ้นและพัฒนาศักยภาพทางด้านการเป็นเมืองการศึกษาเพื่อ
พื้นที่ศาลายาในอนาคตที่มีคุณภาพ 
        ปัจจุบันการใช้ประโยชน์ที่ดินของศาลายายังมีการใช้พื้นที่ไม่เต็มประสิทธิภาพ มีการขยายตัวแบบกระจัด
กระจาย บางพื้นที่เป็นพ้ืนท่ีรกร้าง การเข้าถึงและการเช่ือมต่อระหว่างพื้นที่ยังไม่มีประสิทธิภาพมากนัก รวมถึงการขาด
แนวทางการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีให้ตอบรับกับการพัฒนาระบบรางของสถานีใหม่รถไฟศาลายา  นอกจากนี้ยังไม่มี        
การมุ่งเน้นการออกแบบเมืองตามบทบาทของเมืองการศึกษา การศึกษาแนวทางการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีศาลายาเพื่อ
ส่งเสริมบริบทเมืองแห่งการศึกษาจึงมีความจ าเป็น วิจัยนี้ถือเป็นองค์ความรู้เชิงวิชาการที่วิเคราะห์จากการลงพื้นที่เพื่อ
ทราบแนวทางในการพัฒนาและออกแบบเชิงกายภาพเพื่อแก้ปัญหาเชิ งพื้นที่ในปัจจุบันตอบรับการพัฒนาในอนาคต
เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 
      แนวทางการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีศาลายาเพื่อส่งเสริมบริบทเมืองแห่งการศึกษา เป็นการศึกษาพัฒนาการของ
พื้นที่รอบสถานีและพื้นที่เมืองศาลายา ศึกษาความต้องการในการพัฒนารวมถึงแนวทางการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีและ
พื้นที่ชุมชนศาลายาในบริบทเมืองการศึกษา ที่ตอบสนองกับการพัฒนาและบทบาทของเมืองในอนาคตเพื่อให้เกิด “พื้นที่
รอบสถานีที่ส่งเสริมบริบทเมืองแห่งการศึกษา” ซึ่งแนวคิดดังกล่าวถือเป็นธงหลักในการวิจัยศึกษาปัจจัยที่เกี่ยวข้อง 
ศักยภาพและข้อจ ากัดเพื่อน าไปออกแบบและเป็นตัวอย่างกรณีศึกษากับการพัฒนาพื้นที่ศึกษาในอนาคต โดยการบูรณา
การทางด้านสังคมศาสตร์ การจัดการเชิงพื้นที่ แนวทางการพัฒนาเมือง  และการออกแบบในเชิงความสัมพันธ์กับมนุษย์ 
ที่เกี่ยวข้องความสัมพันธ์กับการพื้นที่  
     1.2 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

1.2.1 เพื่อศึกษาพัฒนาการของพื้นที่รอบสถานีและพื้นท่ีชุมชนศาลายา  
1.2.2 เพื่อทราบความต้องการในการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีและพื้นท่ีชุมชนศาลายาในบริบทเมืองการศึกษา  
1.2.3 เพื่อเสนอแนวทางการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีศาลายาที่ส่งเสริมบริบทเป็นเมืองแห่งการเรียนรู้ในอนาคต 

     1.3 ขอบเขตของการวิจัย  
  1.3.1 ขอบเขตด้านพ้ืนที่ ศึกษาข้อมูล วิเคราะห์ เขตพื้นที่เทศบาลต าบลศาลายา อ.พุทธมณฑล จ.นครปฐม 
ซึ่งเขตเทศบาลครอบคลุมพื้นที่ 13.5 ตารางกิโลเมตร โดยพื้นที่ศึกษาหลัก ได้แก่ บริเวณพื้นที่รอบสถานีรถไฟศาลายา
และย่านพาณิชยกรรมหลักโดยรอบ ซึ่งเป็นพื้นที่ตั้งของสถานีรถไฟศาลายา มหาวิทยาลัยและสถานศึกษา กลุ่มสถานที่
ราชการ ในระยะรัศมีการเดินเท้าท่ีเหมาะสม คือ 500 – 1,000 เมตร ครอบคลุมพื้นท่ี 5.08 ตารางกิโลเมตร 
 

 

ภาพที ่1  ขอบเขตพื้นท่ีศึกษาที่มา: ผู้วิจัย, 2565 
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      1.3.2 ขอบเขตด้านเนื้อหา เป็นการศึกษาเชิงพื้นที่ในมิติผังเมืองในเขตเทศบาลเมืองศาลายา ครอบคลุมการ
วิเคราะห์พัฒนาการและลักษณะของเมืองศาลายา มุ่งเน้นแนวทางการพัฒนาพื้นที่ในบริเวณพื้นที่รอบสถานีรถไฟ พื้นที่
ชุมชนและพื้นที่สาธารณะในพ้ืนท่ีเมืองศาลายาเพื่อประสิทธิภาพการพัฒนาในอนาคต 
 
2.  วิธีด าเนินการวิจัย  
 2.1 รูปแบบงานวิจัย  
      งานวิจัยนี้ผสานวิธีวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) และเชิงสังเกต (Observation Research)          
เป็นการอธิบายและวิเคราะห์ผลจากการสังเกตแบบมีส่วนร่วมและไม่มีส่วนร่วม สัมภาษณ์ผ่านแบบสอบถาม และ
สัมภาษณ์แบบกลุ่ม (Focus Group) โดยผู้วิจัยก าหนดกลุ่มเป้าหมาย คือ ผู้ใช้งานในพื้นที่  ผู้ค้า ใช้การคัดเลือกแบบสุ่ม 
(Random) ร่วมตอบแบบสอบถามจ านวน 400 ชุด และกลุ่มตัวแทนนักศึกษาแบบเฉพาะเจาะจง (Purposive) จาก
สาขาสถาปัตยกรรมผังเมือง คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์และการออกแบบ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลรัตนโกสินทร์ 
ในการระดมความคิดเห็นผ่านกระบวนการ Design thinking  
 2.2 การวิเคราะห์ข้อมูล 
      การวิเคราะห์ข้อมูลเป็นการน าข้อมูลจากการส ารวจ และสัมภาษณ์ทั้งแบบสัมภาษณ์แบบกลุ่มย่อย (Focus group) 
และชุดแบบสอบถาม มาจัดกลุ่ม ประมวลผล และวิเคราะห์ข้อมูล ดังนี ้
           - การเก็บข้อมูล เป็นการลงพื้นที่ศึกษาส ารวจและเก็บข้อมูลในมิติด้านกายภาพของพื้นที่รอบสถานี
ศาลายา และพื้นที่ชุมชนศาลายาในขอบเขตที่ท าการศึกษาเป็นการเก็บข้อมูลในเชิงคุณภาพ ด้วยวิธีการเก็บข้อมูลจนกว่า
จะอิ่มตัว (Data saturation) โดยการเก็บข้อมูลภาคสนามจะประกอบด้วย การสังเกต การสัมภาษณ์ การสัมภาษณ์แบบ
กลุ่ม (Focus Group) และแบบสอบถาม เพื่อแลกเปลี่ยนความคิดเห็นกับผู้ที่มีประสบการณ์ในพื้นที่ศึกษา 
       - การวิเคราะห์ข้อมูล เป็นการน าข้อมูลภาคสนาม การส ารวจมาวิเคราะห์โดยใช้วิธีการวิเคราะห์เนื้อหา 
(Content Analysis) การสรุปผลข้อมูลมาจากการบูรณาการร่วมกันของการจ าแนกตามแต่ละเนื้อหา (Content-based) 
แล้วค่อยน าผลเชื่อมโยงกัน (Cross-case Comparison) วิเคราะห์ผลข้อมูลโดยการจัดกลุ่มข้อมูลตามชุดค าถาม จากผู้ให้
ตอบแบบสอบถาม และการสัมภาษณ์แบบกลุ่มผ่านกระบวนการ Design thinking (Focus Group) เพื่อหาลักษณะร่วม 
แยกแยะความแตกต่าง ตามรูปแบบการวิเคราะห์จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และข้อจ ากัด (SWOT Analysis) เพื่อทราบถึง
ปัญหาและศักยภาพ ความต้องการ และรูปแบบแนวทางที่เหมาะสมต่อการพัฒนา 
       - การสรุปผล  เป็นการเช่ือมโยงข้อมูลอธิบายรูปแบบ ลักษณะ และแนวทางการออกแบบการพัฒนาใน
อนาคตเพื่อเสนอแนวทางในการฟื้นฟูปรับปรุงพื้นทีร่อบสถานีศาลายาที่ตอบรับกับบริบทเมืองแห่งการศึกษา 
 
3.  สรุปผลการวิจัย  
      ผลการศึกษาแนวทางการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีรถไฟศาลายาเพื่อส่งเสรมิบริบทเมืองแห่งการศึกษา สามารถ
สรุปผลออกตามวัตถุประสงค์ ได้ดงันี้ 
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     3.1 พัฒนาการของพ้ืนที่รอบสถานีและพื้นที่ชุมชนศาลายา  

 

ภาพที่ 2  พัฒนาการพื้นที่ศาลายาตามช่วงเวลา: ผู้วิจัย, 2565 
 

       จากการศึกษา พบว่า ศาลายามีความเปลี่ยนแปลงอย่างชัดเจนจากการพัฒนาด้านโครงสร้างพื้นฐานของ
เมือง เดิมเป็นเพียงชุมชนที่เป็นหมู่บ้านขนาดเล็กซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของพื้นที่มณฑลนครชัยศรีมาตั้งแต่ในสมัยอยุธยา             
โดยการเปลี่ยนแปลงท่ีชัดเจนด้านโครงสร้างพื้นฐานและคมนาคม ได้แก่ ในรัชกาลที่ 4 ด้านโครงข่ายทางน้ าและทางราง 
มีการขุดคลองมหาสวัสดิ์ เพื่อเพิ่มแนวทางการสัญจรทางน้ าจากกรุงเทพสู่จังหวัดนครปฐม (มหาวิทยาลัยมหิดล. หอจดหมาย
เหตุและพิพิธภัณฑ์, 2564) และในรัชกาลที่ 5 มีการเปลี่ยนแปลงอย่างชัดเจนของระบบโครงข่ายทางน้ าจากการขุดคลอง
ทวีวัฒนาเพื่อเป็นโครงข่ายทางน้ าระหว่างคลองมหาสวัสดิ์และคลองภาษีเจริญ และขุดคลองใหม่เพิ่มขึ้น ได้แก่ คลองนรา
ภิรมย์ นอกจากน้ี ในรัชกาลที่ 5 มีระบบรางเกิดขึ้นซึ่งท าให้การเดินทางระหว่างจังหวัดเป็นไปไดอ้ย่างสะดวก เส้นทางราง
จากบางกอกน้อย กรุงเทพมหานคร ไปยัง จังหวัดเพชรบุรี เป็นเส้นทางส าคัญที่ท าให้อ าเภอพุทธมณฑลมีสถานีรถไฟ        
3 สถานี ได้แก่ สถานีศาลายา สถานีวัดสุวรรณ และสถานีคลองมหาสวัสดิ์  (อภิลักษณ์ เกษมผลกูล, 2559) นอกจากนี้  
ในสมัยรัชกาลที่ 9 มีการเปลี่ยนแปลงด้านสาธารณูปการ ศาลายามีบทบาททางด้านการศึกษาเกิดขึ้นจากการพัฒนาเมือง 
การสร้างและย้ายพื้นท่ีการศึกษาขนาดใหญ่หลากหลายสถาบันเข้ามาในพ้ืนที่ศาลายา ได้แก่ มหาวิทยาลัยมหิดล รวมถึง
วิทยาลัยในวัง วิทยาลัยช่างทองหลวง (อภิลักษณ์ เกษมผลกูล, 2559) เพื่อเป็นพื้นที่ส าหรับการศึกษาของประชาชน          
ในขณะเดียวกัน การพัฒนาด้านระบบถนนและระบบราง มีการสร้างทางหลวงที่อ านวยความสะดวกในการเข้าถึงพื้นที่
ศาลายามากข้ึน มีการตัดถนนบรมราชชนนีตัดผ่านศาลายาในปี พ.ศ.2522 ท าให้ในปัจจุบันมีบทบาทเป็นพื้นที่ชานเมือง
ที่มีความส าคัญ มีบทบาทโดดเด่นด้านเป็นเมืองเพื่อการศึกษาและเป็นแหล่งที่อยู่อาศัยช้ันดี การเข้ามาของโครงการ
พัฒนาทางรถไฟสายสีแดงจากระบบรางเดิมเพื่อเพิ่มศักยภาพของเส้นทางรถไฟสายใต้ ในปัจจุบันท าให้ศาลายาเป็น
ศูนย์กลางการเช่ือมต่อที่ส าคัญทางฝั่งตะวันตกของกรุงเทพมหานครและเชื่อมต่อสู่ภาคใต้ของประเทศไทย (ส านักงาน
นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร, 2562)  
            โดยพื้นที่ท่ีส าคัญของศาลายามีผลต่อการพัฒนาในอนาคตจากการส ารวจพ้ืนท่ีและน าข้อมูลในหลากหลาย
มิติซ้อนทับกัน ผู้วิจัยพิจารณาจินตภาพของเมือง (Image of city) ในมิติของการออกแบบเมืองจากแนวคิด Kelvin 
Lynn (Lynch, 1977) วิเคราะห์กายภาพพ้ืนท่ีศาลายาในปัจจุบันตามพัฒนาการของพื้นที่โดยแบ่งประเด็นได้ดังนี้  
       - ศูนย์กลาง (Nodes) สถานีรถไฟศาลายาเป็นศูนย์กลางการเปลี่ยนถ่ายส าคัญของเมืองและเป็นพื้นที่
กิจกรรม จุดพบปะของกลุ่มคนท่ีมีความโดดเด่นและมีศักยภาพในพ้ืนท่ีเมืองกระชับศาลายาในอนาคต 
       - ขอบเขต (Edges) พื้นที่ศาลายาที่มีศักยภาพการศึกษาและพาณิชยกรรมในอนาคต คือ พื้นที่รัศมี 1 
กิโลเมตรรอบสถานีรถไฟซึ่งเชื่อมต่อกับมหาวิทยาลัยมหิดลและครอบคลุมพื้นท่ีย่านการศึกษาและการค้าหลักของเมือง  
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       - เส้นทาง (Paths) ระบบคมนาคมที่มีบทบาทในอนาคต สามารถแบ่งออกเป็น ระบบถนน ได้แก่ ถนนบรม
ราชชนนี ถนนพุทธมณฑลสาย 4 สาย 5 และถนนศาลายา-นครชัยศรี เป็นถนนที่ส าคัญหลักของพื้นที่ และระบบราง ซึ่ง
สถานีรถไฟศาลายาจะเป็นศูนย์การการเชื่อมต่อท่ีส าคัญในอนาคต 
       - พื้นที่เชิงสัญลักษณ์ (Landmarks) พื้นที่ท่ีมีความโดดเด่นเป็นสัญลักษณ์ของเมือง ในต าบลศาลายา ได้แก่ 
มหาวิทยาลัยมหิดล สถานีรถไฟศาลายา และสวนพุทธมณฑล 
       - ย่าน (District) ศาลายาสามารถแบ่งย่านออกเป็น 4 ย่าน ตามลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดิน ได้แก่ ย่าน
ชุมชนสถานีรถไฟและตลาดสด ย่านหน้ามหาวิทยาลัย ย่านสหพร และย่านตั้งสิน อย่างไรก็ตาม หากแบ่งตามบทบาทเมือง
การศึกษาและสถานรีถไฟในอนาคต พบว่า พื้นที่บริเวณรอบสถานีรถไฟและตลาดสด บริเวณหน้ามหาวิทยาลัย และบริเวณ
ซอยตั้งสิน เป็นพื้นท่ีศักยภาพของเมืองเนื่องจากท่ีมีตั้งเป็นศูนย์กลางของเมืองที่มีรัศมีครอบคลุมการเดินเท้าใกล้กับหาร
พัฒนาของสถานีในอนาคต ทั้ง 3 ย่านมีความหนาแน่น พลวัต และเป็นแหล่งรวมกิจกรรมเศรษฐกิจและสังคม และเป็นพื้นที่
อยู่อาศัยใหม่ของศาลายา 

 

 

ภาพที ่3  จินตภาพของเมือง (Image of city) ศาลายา: ผู้วิจัยและการสรุปผลจากประชุมกลุม่ย่อย, 2565 
 

3.2 ความต้องการในการพัฒนาพ้ืนที่รอบสถานีและพื้นที่ชุมชนศาลายาในบริบทเมืองการศึกษา 
       ความต้องการในการพัฒนาพื้นที่ศาลายาสามารถสังเคราะห์ผลจากกระบวนการวิจัย ดังนี้ 1. การประชุม
กลุ่มย่อย ผ่านกระบวนการ Design Thinking ที่ประกอบด้วยขั้นตอน ดังนี้ 1. การเข้าใจพื้นที่ (Understand) การ
พูดคุยเพื่อเข้าใจบริบทพ้ืนท่ี แสดงปัญหาและสิ่งที่น่าสนใจภายในพ้ืนท่ีศึกษา 2. การระดมสมอง (Ideate) การพูดคุยและ
ร่วมกันแสดงความเห็นจากการวิเคราะห์ข้อมูลขั้นต้น ท า SWOT Analysis สังเคราะห์แสดงแนวคิดที่น่าสนใจ 3. ทดลอง 
(Prototype) แปลงแนวคิดให้เป็นรูปเป็นร่างอย่างง่าย และเร็วสุดเพื่อความเข้าใจแนวคิดการพัฒนา ผลลัพธ์คือ ความ
คิดเห็นต่อพื้นที่ในปัจจุบันและแนวทางการพัฒนา รวมถึงจุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และข้อจ ากัดในการพัฒนาที่อยู่ใน
บริบทของเมืองแห่งการศึกษา 2. การส ารวจพ้ืนที่ การท าแบบสอบถาม ผลลัพธ์คือ ความต้องการและความคิดเห็นต่อ
การพัฒนาพ้ืนท่ีสาธารณะของพื้นที่รอบสถานีและพื้นท่ีชุมชนศาลายาในบริบทเมืองการศึกษา โดยสามารถอธิบายได้ดังนี้ 
       3.2.1 ความต้องการและความเห็นต่อการพัฒนาพ้ืนที่รอบสถานีศาลายาในบริบทเมืองการศึกษา 

1) ผลจาการประชุมกลุ่มย่อย   
ประชุมกลุ่มย่อยรูปแบบ Design Thinking เพื่อระดมความคิดจากกลุ่มอาจารย์ 3 ท่าน และ

นักศึกษาสถาปัตยกรรมผังเมือง คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์และการออกแบบ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคล
รัตนโกสินทร์ ช้ันปีที่ 3 และ 4 จ านวน 20 คน ซึ่งเป็นตัวแทนผู้อยู่อาศัยประจ าในพื้นที่ ร่วมกันแสดงความคิดเห็นและ
วิเคราะห์ SWOT Analysis ระบุถึง จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และข้อจ ากัด โดยสรุปการวิเคราะห์ข้อมูลแบ่งเป็นปัญหา
และศักยภาพในการพัฒนาพื้นที่ศาลายาในบริบทของเมืองแห่งการศึกษา โดยสามารถแบ่งประเด็นหลักสรุปผลลัพธ์
ออกเป็นศักยภาพ และปัญหา ได้ผลดังตารางที ่1 
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ตารางที ่1  ผลจากการประชุมกลุ่มย่อยรูปแบบ Design Thinking, 2565 
มิต ิ ศักยภาพ ปัญหา 

ด้าน
กายภาพ 

-  มีศักยภาพด้านการคมนาคม รูปแบบการ
คมนาคมหลากหลาย และในอนาคตโครงการ
รถไฟฟ้าและรถไฟความเร็วสูงจะช่วยส่งเสริม
ศักยภาพของพื้นที่ มีความสะดวกในการเดิน
ทางเข้าสู่เมืองได้ดีมากขึ้น ลดระยะเวลาในการ
เดินทาง และอาจเกิดการขยายตัวมากขึ้นและ
เพิ่มขึ้นของประชากร ทั้งยังเพิ่มโอกาสในการ
ขยายตัวของพื้นที่ศาลายา ให้ เป็นศูนย์กลาง
เศรษฐกิจและคมนาคมระดับจังหวัดแห่งใหม่ 
-ศาลายาเป็นเมืองมหาวิทยาลัยที่มีศักยภาพสูง 
เป็นแหล่งการศึกษาในทุกระดับ เมืองประกอบไป
ด้วยโรงเรียน มหาวิทยาลัย ศูนย์การศึกษา ท าให้
พื้นที่มีความพลวัตและมีกิจกรรมที่หลากหลายที่มี
ศักยภาพ 
- แนวโน้มการเป็นเมืองส าหรั บการอยู่อาศัย 
เนื่องจากความเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นอย่างชัดเจนใน
บริเวณศูนย์กลางของพื้นทีศ่าลายาคือความเจริญขึ้น
ในบริเวณรอบพื้นที่รอบมหาวิทยาลัยมหิดล เกิดเป็น
ปรากฎการณ์ ขยายตั วของที่ อยู่ อาศั ย  เ ช่ น 
คอนโดมิเนียม หอพักซึ่งเป็นที่ต้องการของตลาด 
และมีการขยายตัวอย่างต่อเนื่อง 

- ปัญหาการเช่ือมต่อและการจราจรในพื้นที่ 
ได้แก่ การจราจรทางถนนที่ติดขัดในช่วงเวลา
เร่งด่วน ขนส่งสาธารณะยังมีการจัดการไม่เต็ม
ประสิทธิภาพ โครงข่ายทางเดินมีไม่เพียงพอ
และสภาพทางเดินไม่เหมาะสมบางพื้นที่เสื่อม
โทรม พื้นที่สาธารณะบางจุดยังขาดการบริหาร
จัดการพื้นที ่
- ไม่มีแผนการรองรับการขยายตัวของเมืองอาจ
ท าให้เกิดผลกระทบทางด้านการใช้ประโยชน์
ที่ดินในพื้นที่ การขยายตัวของเมืองอาจท าให้
เกิดความแออัดทั้ งด้ านที่อยู่อาศัย เกิดการ
กระจายตัวอย่างไร้ทิศทางและไม่เป็นระเบียบ
ของเมือง และอาจท าให้เมืองพัฒนาไม่เป็นไป
ตามบทบาทของเมือง 

ด้าน
เศรษฐกิจ
และสังคม 

- รูปแบบพาณิชยกรรมหลากหลาย บางย่าน
สามารถสร้างรายได้ให้แก่คนในท้องถิ่น อาทิ พื้นที่
พาณิชยกรรมที่เป็นผลผลิตทางการเกษตร ย่าน
พาณิชยกรรมเฉพาะกลุ่ม เช่น พื้นที่สังสรรค์ของ
กลุ่มวัยรุ่นและนักศึกษา 
- มีความหลากหลายของประชากร ทั้งกลุ่มคนใน
พื้นทีท่ี่มวีิถีชีวิตแบบเดิม มีการท าเกษตรกรรมการ
ค้าขาย และมีกลุ่มประชากรแฝง ที่เข้ามาในพื้นที่
เพื่อศึกษาและท างานส่งผลให้เมืองมีความคึกคัก
เกือบตลอด 24 ช่ัวโมง ท าให้เกิดการใช้ที่ดินอย่าง
ผสมสานและความพลวัตที่เกิดขึ้นภายในพ้ืนท่ี 
- กลุ่มประชากรแฝงส่งเสริมและกระตุ้นเศรษฐกิจ
เมือง 

- ควรบริหารจัดการพื้นที่และการใช้ประโยชน์
ที่ดินในพื้นที่ศาลายาให้ตอบรับกับการพัฒนาใน
อนาคต โดยในปัจจุบันจ านวนร้านค้าและ
บริการในศาลายามีจ านวนมากอย่างไรก็ตาม
ส่วนมากมักเจอเปิดให้บริการไม่นานและปิด     
ตัวลง ร้านค้าและการให้บริการควรตอบรับกับ
ผู้ใช้งาน 
- เศรษฐกิจมีการขยายตัวอย่างรวดเร็ว อาจส่งผล
กระทบต่อสภาพชีวิตความเป็นอยู่ของคนในพื้นที่
เดิม หรือธุรกจิครัวเรือนได้ อาทิ การขยายตัวของ
ห้างสรรพสินค้าขนาดใหญ่ที่เข้ามาในพื้นที่อาจท า
ให้พ่อค้าแม่ค้ารายย่อยในตลาดขาดรายได้       
เป็นต้น 
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2) ผลการส ารวจโดยการท าแบบสอบถาม 
ส ารวจจากผู้ใช้งานในพ้ืนท่ีต าบลศาลายาผ่านชุดค าถาม บริเวณพื้นที่รอบสถานีศาลายา โดยมี       

ผู้ร่วมตอบแบบสอบถามจ านวน 400 ชุด และด าเนินการสอบถามเดือนสิงหาคม 2565 ชุดค าถามแบ่งประเด็นหลักได้ ดังนี ้
- ข้อมูลทั่วไป/ข้อมูลด้านการเดินทางในพ้ืนที่ พบว่า ผู้ร่วมตอบค าถามส่วนใหญ่เป็นกลุ่ม            

ผู้อาศัยอยู่ในพื้นที่ศาลายา โดยมากเป็นกลุ่มนักเรียนนักศึกษาเป็นหลัก (ร้อยละ 33.25) และกลุ่มวัยท างาน ประกอบด้วย 
ข้าราชการ (ร้อยละ 20.75) พนักงานบริษัทเอกชนและงานรับจ้าง (ร้อยละ 18) ค้าขายธุรกิจส่วนตัว (ร้อยละ 11) และไม่ระบุ 
(ร้อยละ 11) โดยข้อมูลด้านการเดินทาง พบว่า รูปแบบการเดินทางในพ้ืนที่เทศบาลต าบลศาลายา ได้แก่ การใช้รถยนต์
ส่วนตัว (ร้อยละ 42) รถจักยานยนต์ส่วนตัว (ร้อยละ 31.25) เป็นหลัก การเดินเท้า (ร้อยละ 9) ในขณะที่การเดินทางประเภท
รถโดยการสาธารณะ ได้แก ่รถประจ าทาง (ร้อยละ 16.5) รถไฟ (ร้อยละ 1.25)  มีจ านวนผู้เลือกรูปแบบการเดินทางดังกล่าว
ไม่มากนักแต่เป็นรูปแบบการเดินทางที่ผู้ให้สัมภาษณ์เห็นว่าเป็นรูปแบบการเดินทางที่ส าคัญในอนาคตที่ส่งผลต่อการพัฒนา
ของเมืองมากที่สุด 

- ข้อมูลด้านกิจกรรมในพื้นที่ สามารถสรุปประเด็นตามชุดค าถามได้ดังนี้ 
           1) ปัญหาส าคัญในเร่ืองของพ้ืนที่กิจกรรมในพ้ืนที่ศาลายา ประเด็นหลักที่ส าคัญ ได้แก่ 
ปัญหาการขาดพื้นที่สีเขียวและพื้นที่ให้ร่มเงา เป็นปัญหาส าคัญที่สุดในเรื่องพื้นที่กิจกรรมคิดเป็นร้อยละ 56.5 ปัญหา
ส าคัญรองลงมา คือ ปัญหาการขาดพื้นที่การเรียนรู้ของเมือง พื้นที่ท างาน CO-Working space เนื่องจากกลุ่มผู้ใช้พื้นที่
ส่วนใหญ่เป็นกลุ่มวัยศึกษาและท างาน โดยมีจ านวนผู้แสดงความเห็นเกี่ยวกับปัญหานี้คิดเป็นร้อยละ 47.5 นอกจากนี้
ปัญหาการมีพื้นที่กิจกรรมที่ไม่ตอบสนองทุกช่วงเวลา 24 ช่ัวโมง และปัญหาการจ ากัดการเข้าถึงของพื้นที่กิจกรรมบาง
แห่ง เช่น ในพื้นทีม่หาวิทยาลัย พื้นทีส่ีเขียวในสถานท่ีราชการที่ไม่สามารถเข้าไปใช้งานพ้ืนท่ีได้เต็มศักยภาพ เป็นปัญหาที่
ผู้ตอบค าถามแสดงความคิดเห็นเป็นจ านวนมาก 

2) พ้ืนที่กิจกรรมที่ส าคัญของพ้ืนที่ศาลายา เนื่องจากพื้นทีเ่ป็นย่านการศึกษาทีม่ีศักยภาพใน
การพัฒนา ผู้วิจัยจึงออกแบบชุดค าถามโดยอ้างอิงรูปแบบพื้นทีก่ิจกรรมจากแนวทางการออกแบบเมืองแห่งการศึกษาใน
พื้นที่บริบทเมือง  (Seattle Office of Planning & Community Development, 2018) เพื่อหาพ้ืนท่ีกิจกรรมที่ส าคัญ
ของศาลายาโดยให้แสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับระดบัความส าคัญของพื้นที่กิจกรรมของเมือง (ระดับคะแนน 1- ส าคัญน้อย
สุด ไป 5 - ส าคัญมากท่ีสุด) ประกอบด้วย พ้ืนที่เพ่ือการเรียนรู ้พ้ืนที่ทางเศรษฐกิจ พ้ืนที่ทางสังคม พบว่า 1. พ้ืนที่เพ่ือ
การเรียนรู้ พื้นที่ห้องสมุดเมือง/พื้นที่เพื่อการเรียนรู้ของเมือง มีระดับความส าคัญมาก (เฉลี่ยระดับคะแนน 4) มาเป็น
อันดับแรก อย่างไรก็ตามพื้นที่ Co-working space/พื้นที่ประชุมท างาน พื้นที่นิทรรศการ/ Gallery มีความส าคัญอยู่
ในช่วงปานกลางถึงมาก (เฉลี่ยระดับคะแนน 3-4) 2.พ้ืนที่ทางเศรษฐกิจ พบว่า พื้นที่แผงลอย/ร้านอาหารริมทาง มี
ความส าคัญอยู่ในช่วงมากถึงมากที่สุด (เฉลี่ยระดับคะแนน 4-5) ในขณะที่ พื้นที่ตลาดสด/ตลาดทั่วไป, พื้นที่ศูนย์อาหาร/
โรงอาหารชุมชน, และ café ความคิดเห็นส่วนมากเห็นว่าพื้นที่เหล่านี้มีความส าคัญอยู่ในช่วงปานกลางถึงมาก (เฉลี่ย
ระดับคะแนน 3-4) และ 3.พ้ืนที่ทางสังคม พบว่า พื้นที่ริมถนนฟุตบาทหน้าอาคาร พื้นที่สีเขียว/สวนสาธารณะ มี
ความส าคัญอยู่ในช่วงมากถึงมากที่สุดที่สุด (เฉลี่ยระดับคะแนน 4-5)  โดยพื้นท่ีทางสังคมอีก 3 ประเภท ได้แก่ พื้นที่ลาน
เพื่อจัดงานเทศกาลต่าง ๆ ที่มีความส าคัญมาก (เฉลี่ยระดับคะแนน 4)  พื้นที่อเนกประสงค์ในมหาวิทยาลัย สถานที่
ราชการมีความส าคัญอยู่ในระดับปานกลาง (เฉลี่ยระดับคะแนน 3)  จากจ านวนความคิดเห็นของผู้ตอบค าถามทั้งหมด 

3) ข้อมูลเสนอแนะที่มีส่วนส่งเสริมศักยภาพของพ้ืนที่ในอนาคต เป็นค าถามปลายเปิดเพื่อให้
แสดงความคิดเห็น พบว่า ผู้ตอบแบบสอบถามให้ค าตอบในประเด็นที่หลากหลายโดยสามารถจัดกลุ่มประเด็นหลักได้ดังนี้   

- ความคาดหวังในการเปลี่ยนแปลงเร่ืองการเชื่อมต่อและเส้นทางสัญจรของเมือง โดย
ความคิดเห็นในประเด็นนี้เกี่ยวข้องกับ การพัฒนาความเชื่อมต่อการเดินทางในระบบสาธารณะเพื่อความสะดวกขึ้นและมี
การใช้งานที่ครอบคลุมกับรูปแบบการเดินทางต่าง ๆ ของเมือง และมีการค านึงถึงพื้นที่สถานีเป็นพื้นที่ศูนย์กลางมี
ศักยภาพเป็นศูนย์กลางการเปลี่ยนถ่ายของเมือง (HUB) โดยผู้ตอบค าถามเสนอความคิดเห็นเพิ่มเติมว่า รูปแบบการ
เดินทางสาธารณะที่ครอบคลุมเช่ือมต่อกันจะลดปัญหาการจราจรติดขัด ปัญหาพื้นที่จอดรถในเมือง ผู้ใช้งานคาดหวังถึง
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การส่งเสริมพื้นที่ในการเปลี่ยนถ่ายรูปแบบการสัญจรที่เหมาะสม เช่น พื้นที่รอและจุดจอดที่มีประสิทธิภาพ ระบบขนส่ง
สามารถน าคนเข้า-ออกนอกเมืองเชื่อมต่อกับรถไฟฟ้าอย่างตรงเวลาและรวดเร็ว 

- ความคาดหวังในการจัดการพ้ืนที่โดยรอบสถานี โดยความคิดเห็นในประเด็นนี้เกี่ยวข้อง
กับการจัดการการใช้ประโยชน์พ้ืนท่ีโดยรอบสถานีและเมืองเดิมอย่างบูรณาการร่วมกัน หลากหลายความคิดเห็นกล่าวถึง
การพัฒนาพ้ืนท่ีตลาดซึ่งควรปรับปรุงให้ผู้ใช้งานสามารถรับรู้ มองเห็นและเข้าไปใช้งานได้สะดวก และไม่บดบังการเช่ือม
ต่อไปยังสถานีรถไฟ ผู้แสดงความเห็นกล่าวถึงลักษณะของพื้นที่ในปัจจุบันที่สถานีรถไฟถูกตลาดบดบัง และภูมิทัศน์รอบ 
ๆ ที่ยังไม่ได้รับการพัฒนา นอกจากนี้เนื่องจากพื้นที่รอบสถานีรถไฟเป็นพื้นที่ที่ล้อมรอบไปด้วยสถาบันการศึกษาหลาย
แห่ง หลาหลายความคิดเห็นจึงกล่าวถึงการส่งเสริมพื้นที่รองรับการท างานหรือพื้นที่เพื่อการเรียนรู้แก่กลุ่มนักศึกษาจะ
ช่วยให้เมืองเกิดความพลวัตมากและทันสมัยมากยิ่งขึ้น 

- ความคาดหวังในการส่งเสริมและพัฒนาการเดินทางรูปแบบอื่น ๆ โดยหลากหลาย
ความเห็นให้ความส าคัญเรื่องพื้นที่ทางเท้าที่สามารถเดินได้สะดวกเช่ือมต่อย่านและเดินได้ถึงรถไฟฟ้า การเพิ่มเส้นทาง
การเช่ือมต่อทางเดินให้ครอบคลุมตลอดพื้นที่เทศบาล ปรับปรุงทางเท้าให้มีความปลอดภัยมีระยะเหมาะสมไม่มีสิ่งกีด
ขวาง ความสว่างเพียงพอเพื่อลดการเกิดอุบัติเหตุ เพิ่มรูปแบบการเดินทางใหม่ ได้แก่ เส้นทางจักรยาน นอกจากนี้การ
เชื่อมต่อการสัญจรจากสถานีแบบไม่สะดุด ได้หลากหลายรูปแบบ เพิ่มรถจักรยานไฟฟ้า เพิ่มจุดรองรับพื้นที่ชาร์จไฟฟ้า
ส าหรับรถสกู๊ตเตอร์ และพื้นที่สีเขียวท่ีให้ร่มเงาส่งเสริมให้เกิดการเดินที่ดี 

- ความคาดหวังในการบูรณาการคน พ้ืนที่ กิจกรรม หลากหลายความคิดเห็นแสดงความเห็น
ที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาที่ค านึงถึงผู้อยู่อาศัยและการท ากิจกรรมในพ้ืนที่  โดยการส่งเสริมกิจกรรมของชุมชนให้ดียิ่งขึ้น
เนื่องจากพื้นที่ศาลายาเป็นพื้นที่ท่ีมีทรัพยากร ไม่ว่าจะเป็นพื้นที่ทางการเกษตรที่ท าให้บริเวณตลาดศาลายาเป็นพื้นที่ค้าขาย
พืชผลทางการเกษตรและอาหารที่ส าคัญ การส่งเสริมกิจกรรมให้มีความหลากหลายเหมาะกับกลุ่มคนทุกช่วงวัย การเชื่อม
พื้นท่ีศึกษากับชุมชนโดยน าการจัดการพื้นที่มาบูรณาการร่วมกับกิจกรรมและกลุ่มผู้ใช้งานพื้นท่ีมหาวิทยาลัย สถานศึกษา
และสถานที่ราชการสามารถเป็นพื้นที่กิจกรรมนันทนาการและการเรียนรู้ สนับสนุนนิทรรศการจากสถาบันต่าง ๆ เพิ่มพื้นที ่
Co-working space เพิ่มพื้นที่สาธารณะส าหรับผู้คนทั่วไป รองรับและตอบสนองกิจกรรมทางสังคม นอกจากนี้ การเช่ือม
เส้นทางเท้าจากสถานีรถไฟฟ้าเข้าสู่พื้นที่มหาวิทยาลัยและพื้นที่ราชการอื่น ๆ จะช่วยให้พื้นที่ผสานและสามารถใช้ประโยชน์
กับชุมชนมากยิ่งขึ้น  
       3.2.2 แนวทางการพัฒนาในบริบทของเมืองแห่งการศึกษา 
     ปัจจัยท่ีส่งเสริมศักยภาพการพัฒนาพ้ืนที่รอบสถานีศาลายาในบริบทของเมืองแห่งการศึกษา 

 จากการบูรณาการข้อมูลข้างต้นสามารถสังเคราะห์ผลการส ารวจจากแบบสอบถาม และการประชุม
กลุ่มย่อยได้โดยอ้างอิงจาก ตัวช้ีวัดการออกแบบเมืองการศึกษาในประเทศไทยของฉมา (Shma Company Limited, 2015) 
และแนวทางในการออกแบบเมืองแห่งการศึกษาที่อยู่ในพื้นที่บริบทเมือง อ้างอิงจากหลักการของ Seattle Department of 
Construction and Inspections (DCI) และ หลักเกณฑ์การออกแบบพื้นที่รอบสถานีโดย  (Maryland Department of 
Transportation, 2020) โดยปัจจัยที่มีความส าคัญในการส่งเสริมศักยภาพเมืองที่ส่งเสริมการศึกษา ประกอบด้วยตัวช้ีวัดที่
ส าคัญของโครงข่ายและเส้นทางสัญจร และพื้นที่สาธารณะในด้านการเป็นเมืองแห่งการศึกษา สรุปได้ตามบริบทพ้ืนที่รอบ
สถานีศาลายาดังนี ้

ปัจจัยด้านการพัฒนาการเชื่อมต่อโครงข่ายและเส้นทางสัญจร การให้ความส าคัญกับระบบขนส่ง
มวลชนจะช่วยให้เกิดความเช่ือมโยงระหว่างสถาบันการศกึษากับพ้ืนท่ีศูนย์กลางพาณชิยกรรมของพื้นที่ต าบลศาลายาเกิด
ย่านที่มีความสมบูรณ์มากขึ้น สามารถเช่ือมต่อโหมดการเดินทางรูปแบบใหม่ๆ กันอย่างสะดวก เช่น การพัฒนาจุด
เชื่อมต่อรถสาธารณะในบริเวณกิจกรรมหนาแน่นของศาลายา หน้าพื้นที่ตลาดสดเช่ือมต่อกับมหาวิทยาลัย เป็นต้น โดย
การส่งเสริมศักยภาพโครงข่ายและเส้นทางสัญจรของเมืองเป็นปัจจัยส าคัญเนื่องจากเป็นส่วนหนึ่งของการพัฒนาพื้นที่
รอบสถานี (TOD) ของพื้นที่ในอนาคต การพัฒนาสถานีศาลายาควรพัฒนาควบคู่กับการพัฒนาด้านอื่น ๆ ไปพร้อมกัน 
ควรค านึงถึงระบบเส้นทางการเดินรถ ความเชื่อมโยงกันในขนส่งสาธารณะ การส่งเสริมให้เกิดการเดินในพื้นที่รอบสถานี
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และให้ความส าคัญกับการเดินเท้าและทางจักรยานซึ่งเป็นสิ่งส าคัญส าหรับการเป็นเมืองกระชับ ที่รวมถึงการใช้งานได้
ของกลุ่มคนทุกกลุ่ม 
   ปัจจัยด้านการส่งเสริมศักยภาพพ้ืนที่สาธารณะและพ้ืนที่กิจกรรม ท าให้เมืองมีเอกลักษณ์เฉพาะตัว 
โดยตามแนวทางการออกแบบเมืองแห่งการศึกษา ประกอบด้วย พื้นที่เพ่ือการเรียนรู้ พื้นที่ทางเศรษฐกิจ พื้นที่ทางสังคม 
เป็นปัจจัยส าคัญในการพัฒนาเมืองเพ่ือการเรียนรู้ โดยสามารถอธิบายตามบริบทของศาลายาดังนี้ 

1. พื้นท่ีเพื่อการเรียนรู้ – การส่งเสริมพื้นท่ีกิจกรรมเมืองเพื่อการเรียนรู้โดยการออกแบบกิจกรรมใน
เมืองและออกแบบพื้นที่เพื่อรองรับการเรียนรู้ของคนในเมืองที่จะช่วยกระตุ้นการใช้พื้นที่แก่กลุ่มผู้ใช้งานหลัก รวมถึงการลด
การปิดกั้น พื้นที่มหาวิทยาลัย สถานที่ราชการ และพื้นที่เมืองเป็นอีกปัจจัยหนึ่งที่ช่วยส่งเสริมให้สถาบันการศึกษาสามารถ
เข้าถึงได้ง่าย และดึงดูดผู้ใช้งานจากภายนอกเข้าสู่ภายในพ้ืนที่ปิด การพัฒนาพื้นที่ในสถาบันราชการบางพื้นที่สามารถ
ออกแบบให้กลายเป็นพื้นที่เพื่อการเรียนรู้ของเมืองได้ เช่น รอยต่อระหว่างมหาวิทยาลัยมหิดล สถาบันราชการศาลายา และ
สถานีรถไฟ สามารถส่งเสริมให้เกิดการใช้งานร่วมกันของพื้นที่ได้ 

2. พื้นที่ทางเศรษฐกิจ – การส่งเสริมพื้นที่กิจกรรมที่ท าให้ศาลายาเกิดความคึกคักคือการสนับสนุน
พื้นที่ทางการค้า เนื่องจากศาลายามีการขับเคลื่อนทางเศรษฐกิจจากความหลากหลายรูปแบบการค้า การจัดการการใช้
ประโยชน์ที่ดินรอบสถานีรถไฟฟ้า พื้นที่พาณิชยกรรมและตลาด รวมถึงการจัดโซนนิ่งร้านค้าแผงลอย การจัดช่วงเวลา
เปิด-ปิดที่ควรมีหลากหลายช่วงเวลา และการจัดการกับงานเทศกาลที่เกี่ยวข้องกับด้านการค้าเป็นสิ่งที่ส าคัญและจะช่วย
ส่งเสริมศักยภาพ ดึงดูดการเข้ามาของผู้ใช้งาน 

3. พื้นที่ทางสังคม – การส่งเสริมศักยภาพพื้นที่สาธารณะหรือพื้นที่ทางสังคมในเทศบาลต าบล
ศาลายาควรมีการแบ่งกลุ่มความเป็นสาธารณะ ตั้งแต่สาธารณะ กึ่งสาธารณะ และส่วนบุคคลอย่างชัดเจน ควรส่งเสริมให้
เกิดการใช้งานร่วมกันของพื้นที่เมือง พื้นที่สถานศึกษาและพื้นที่ราชการที่ยังมีศักยภาพในการใช้เป็นพื้นที่ทางสังคมได้  
เช่น การใช้พื้นที่กิจกรรมนันทนาการในสถานท่ีศึกษาหรือพ้ืนท่ีราชการในบางช่วงเวลา การเชื่อมผ่านพ้ืนท่ีเมืองโดยผสาน
พื้นที่หลากหลายประเภท เป็นต้น รวมถึงการจัดกิจกรรมของเมืองเพื่อกระตุ้นการใช้พื้นที่สาธารณะ การส่งเสริมพื้นที่
สาธารณะประเภทถนน พื้นที่ริมถนน เป็นพื้นที่ท่ีควรค านึงถึงเนื่องจากกิจกรรมหลากหลายรูปแบบเกิดขึ้นบริเวณฟุตบาต
และริมถนน อาทิ พื้นทีก่ารค้าขายแบบแผงลอย พื้นที่สีเขียวพักผ่อนและพักคอยริมถนน เป็นต้น 
  3.3 แนวทางการพัฒนาพ้ืนที่รอบสถานีศาลายาที่ส่งเสริมบริบทเมืองแห่งการเรียนรู้ 
 

 

ภาพที ่4  แนวโน้มการพัฒนาและย่านหลักในการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีในบริบทเมืองการศึกษา: ผู้วจิยั, 2565 
 

   จากการสังเคราะห์ข้อมูลจากการส ารวจ ประชุมกลุ่มย่อย และแบบสอบถาม พบว่า ความเห็นใน
ขั้นตอนการประชุมกลุ่มย่อยและแบบสอบถามมีความหลากหลาย อย่างไรก็ตามมีความซ้ าซ้อนและสามารถจัดประเด็น
ของกลุ่มตามรูปแบบและความต้องการในการพัฒนา โดยแนวทางการออกแบบหลักสามารถสรุปเป็น  3 ด้าน                   
ด้านการปรับปรุงสภาพแวดล้อมของย่าน ด้านการสร้างเสริมกิจกรรมและบริการในพ้ืนท่ีย่าน ด้านการบริหารจัดการย่าน  
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   โดยแนวทางการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีเพ่ือส่งเสริมพื้นที่เมืองให้เป็นเมืองแห่งการเรียนรู้สามารถแบ่ง
รูปแบบการพัฒนาพื้นทีต่ามลักษณะของย่านที่มีศักยภาพออกเป็น 3 ย่านส าคัญ อ้างอิงจากการวิเคราะห์พื้นที่ของผู้วิจัย 
ได้แก่ ย่านที ่1 สถานีรถไฟศาลายาและตลาดเก่าศาลายา ย่านที ่2 ย่านหน้ามหาวิทยาลัยมหิดล และย่านที่ 3 ย่านตั้งสิน 
ซึ่งสามารถสรุปแนวทางการพัฒนาตามพื้นที่ศักยภาพตัวอย่างตามแนวทางการออกแบบหลัก 3 ด้านได้ดังนี้ 
   ย่านที่ 1 สถานีรถไฟศาลายาและตลาดเก่าศาลายา ครอบคลุมพื้นที่สถานีรถไฟศาลายา รวมรัศมี
ประมาณ 200 เมตรโดยรอบ ประกอบด้วย พื้นที่ตลาดศาลายาเป็นพ้ืนท่ีตลาดขนาดใหญ่ บริเวณพื้นที่ตลาดเก่าศาลายา
ซึ่งเป็นพ้ืนท่ีชุมชนเก่าศาลายา และเชื่อมโดยงพื้นทีด่้านข้างบางส่วนของมหาวิทยาลัยมหิดล 
   ด้านการปรับปรุงสภาพแวดล้อมของย่าน ควรให้มีการจัดการใช้ประโยชน์ที่ดินรอบสถานีรถไฟฟ้า
พื้นที่พาณิชยกรรม รวมถึงการจัดการรูปแบบการค้า ตลาด โซนนิ่งร้านค้าแผงลอยให้เกิดความเป็นระเบียบสวยงาม 
ในขณะที่พ้ืนท่ีสถานีรถไฟควรให้มีการเช่ือมต่อสู่พื้นท่ีชุมชน มหาวิทยาลัย ตลาด ได้สะดวกและสามารถเดินเช่ือมโยงกัน
ได้ สถานีควรเป็นสัญลักษณ์ของพื้นที่ไม่ถูกบดบัง ปรับปรุงพื้นที่รอบสถานีให้มีร่มเงาลดความร้อน รวมถึงการปรับปรุง
พื้นที่จอดรถยนต์และแนวทางเดินท่ีมีศักยภาพ 
   ด้านการสร้างเสริมกิจกรรมและบริการในพ้ืนที่ย่าน พื้นที่ย่านสถานีรถไฟศาลายาและตลาดเก่า
ศาลายาเปรียบเสมือนศูนย์กลางเมืองและศูนย์กลางการค้า ดังนั้นการจัดระบบการขนส่งให้เกิดความเช่ือมโยงในพื้นที่
ย่านนี้จึงเป็นสิ่งที่จ าเป็นในการพัฒนา ควรปรับปรุงรูปแบบของตลาดให้สอดคล้องทันสมัยกับการพัฒนาของรถไฟฟ้า 
นอกจากนี้การจัดรูปแบบทางสัญจรย่านสถานีรถไฟควรมีการเปลี่ยน/ปิด เพื่อปรับเป็นทางเท้าเพื่อเช่ือมกระจายคนสู่
เมืองสู่พื้นที่อ่ืน ๆ ของเมือง ควรเช่ือมย่านศูนย์กลางเมืองสถานี-มหาวิทยาลัย-ตลาด ด้วยการสนับสนุนทางเท้า 
   ด้านการบริหารจัดการย่าน พื้นที่รอบสถานีควรจัดพื้นที่สาธารณะที่ดี ให้มีการจัดกิจกรรมต่าง ๆ 
ตามเทศกาลในพ้ืนท่ีสาธารณะของเมอืง อาทิ ตลาดนัดตามเทศกาล กิจกรรมพิเศษเฉพาะกิจ พื้นที่นันทนาการส าหรับทุก
กลุ่มวัย เป็นต้น ควรจัดการพื้นที่เปลี่ยนถ่ายบริการขนส่งมวลชนหลากหลายเพื่อการใช้บริการขนส่งมวลชนอย่างมี
ประสิทธิภาพ นอกจากน้ีควรจัดการพื้นที่ค้าขายเป็นเรื่องส าคัญของพื้นที่รอบสถานีในอนาคต ดังนั้น การบริหารจัดการ
พื้นที่การค้า แผงลอยของเมืองจ าเป็นต้องมีการวางแผนและคิดรูปแบบให้เหมาะสม 

 

ภาพที่ 5 (ซ้าย) การปรับปรุงสภาพแวดล้อมเส้นทางเชื่อมต่อจากสถานีรถไฟฟ้าทางไกลสู่มหาวิทยาลยั, (ขวา)             
ภาพการปรับปรุงพ้ืนท่ีกิจกรรมใหเ้กิดความเชื่อมต่อส่งเสริมการเดินรอบสถานีรถไฟและมหาวิทยาลัย, ที่มา: ผู้วิจัย 

 
   ย่านที่ 2 บริเวณหน้ามหาวิทยาลัยมหิดล ครอบคลุมพื้นที่บริเวณหน้ามหาวิทยาลัยมหิดลขนาน
ถนนพุทธมณฑลสาย 4 ซึ่งอยู่ในพื้นที่รัศมี 600 เมตรของสถานีรถไฟ ศักยภาพหลักเป็นย่านการค้า ย่านอาหารและ
บริการ มีรูปแบบการค้าและบริการที่หลากหลาย จุดเด่นของพื้นที่คือ บริเวณหน้าอาคารพาณิชย์จะมีการท าแนวหลังคา
คลุมฟุตบาทเพื่อเป็นพื้นที่เช่าแผงขายของกึ่งถาวรและในช่วงเช้าและช่วงเย็นจะมีการตั้งร้านค้าเพื่อขายอาหารบริเวณ
ฟุตบาทริมถนน บริเวณด้านหลังอาคารพาณิชย์เส่วนมากเป็นพ้ืนท่ีพักของกลุ่มนักศึกษาและกลุ่มคนวัยท างาน 
   ด้านการปรับปรุงสภาพแวดล้อมของย่าน ควรจัดระเบียบพื้นที่ริมถนนให้เป็นสัดส่วน พื้นที่ร้านค้า 
พื้นที่น่ังรับประทานอาหาร พื้นที่เปลี่ยนถ่ายการสัญจร จุดรอรถเมล์ และพื้นที่จอดรถริมถนน ควรจัดการเรื่องพื้นที่จอด
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รถให้เหมาะสมไม่บดบังเส้นทางจราจรและรัศมีการขึ้นลงรถสาธารณะ รวมถึงออกแบบพื้นที่ริมฟุตบาทให้เหมาะสมใน
การค้าขายโดยที่ผู้คนยังสามารถสัญจรได้สะดวก นอกจากน้ีควรเพิ่มร่มเงาเพื่อลดความร้อนและท าให้พื้นที่ริมถนนเหมาะ
แก่การเดินเพื่อเพ่ิมระยะการเดินของผู้ใช้เชื่อมไปยังสถานีได้มากขึ้น  
   ด้านการสร้างเสริมกิจกรรมและบริการในพื้นที่ย่าน เนื่องจากย่านหน้ามหาวิทยาลัยเป็นย่านอาหาร
ของศาลายาที่เชื่อมต่อศูนย์กลางสถานีรถไฟฟ้าศาลายาได้อย่างสะดวกโดยการเดิน การจัดระบบเส้นทางเท้าให้เกิดความ
เชื่อมโยงในพ้ืนท่ีย่าน ควรสร้างบรรยากาศให้เกิดความมีชีวิตชีวา ให้การสนับสนุนการค้าแผงลอยที่มีประสิทธิภาพและ
เปิดหลากหลายช่วงเวลาส่งเสริมให้เป็นจุดแวะพักหรือพ้ืนท่ีที่น่าสนใจทางอาหารของศาลายา  
   ด้านการบริหารจัดการย่าน จุดเด่นที่เป็นศักยภาพของพื้นที่ย่านหน้ามหาวิทยาลัยคืออาหารร้านค้า
ริมทาง ดังนั้นจ าเป็นต้องมีการจัดระเบียบพื้นที่ค้าขายเพื่อให้เกิดพื้นที่ที่มีประสิทธิภาพต่อการใช้งานที่รวมไปถึงการ
สัญจรทางเท้า การบริหารจัดการพื้นที่การค้าและแผงลอยของเมือง จ าเป็นต้องมีการวางแผนและคิดรูปแบบให้เหมาะสม 
จ าเป็นต้องมีการจัดการเวลาในการค้าขาย รวมถึงมีการส่งเสริมจากภาครัฐและเอกชนในการสร้างภาพลักษณ์ของเมือง 
(City Branding) 
 

 

ภาพที ่6 (ซ้าย) ย่านหน้ามหาวิทยาลัยมหดิล เมื่อมีการปรับปรุงสภาพรูปแบบกิจกรรมของพื้นที่ริมถนนพุทธมณฑลสาย 
4, (ขวา) การจัดการเช่ือมต่อระบบขนส่งมวลชนและกิจกรรมรมิถนนริมถนนพุทธมณฑลสาย 4, ที่มา: ผู้วิจัย 

 
   ย่านที่ 3 ย่านต้ังสิน เป็นย่านชุมชนขยายของพื้นที่ซึ่งเป็นซอยกึ่งส่วนบุคคล ปัจจุบันซอยตั้งสินเป็น
ย่านที่พักอาศัยหลัก เป็นหอพัก คอนโดมิเนียม แก่กลุ่มนักศึกษา เป็นย่านที่คึกคักประกอบด้วยร้านอาหารจ านวนมาก
และพื้นที่ศูนย์อาหาร ตลาดนัดโครงสร้างกึ่งถาวร ผู้ใช้พื้นที่ส่วนใหญ่เป็นกลุ่มประชากรแฝง ได้แก่นักศึกษาและวัยท างาน
เป็นหลัก ท าให้บริเวณนี้มีความคึกคักมากในช่วงเย็นและกลางคืน 
   ด้านการปรับปรุงสภาพแวดล้อมของย่าน ควรเพิ่มพื้นที่ทางสังคมและพื้นที่สาธารณะที่รองรับและ
ส่งเสริมกิจกรรมของกลุ่มผู้อยู่อาศัยทุกกลุ่มให้มีพื้นที่ท างาน พื้นที่นันทนาการ พื้นที่ขายอาหาร พื้นที่นั่งทานอาหารที่
สามารถเข้าไปใช้งานได้ 24 ช่ัวโมง ปรับปรุงพื้นที่ทางเท้า-ทางข้าม ใหเ้ชื่อมต่อปลอดภัย รวมถึงต้องการให้มีร่มเงาเพื่อลด
ความร้อนและเอื้อประโยชน์ต่อการเดิน นอกจากนี้ควรมีการปรับปรุงบรรยากาศของย่านตั้งสินให้มีความคึกครื้นเหมาะ
กับการเป็นพื้นทีอ่ยู่อาศัยของย่านการศึกษา มีพื้นท่ีนันทนาการยืดหยุ่นตามช่วงเวลามากขึ้น   
   ด้านการสร้างเสริมกิจกรรมและบริการในพ้ืนที่ย่าน ควรพัฒนาพื้นที่ของย่านตั้งสินให้เกิดความ
พลวัต ส่งเสริมพื้นที่เพื่อการเรียนรู้และพื้นที่ท างานแก่ผู้ใช้งาน รวมถึงการมีพื้นที่ทางสังคมของเมือง พื้นที่กิจกรรมที่
สามารถใช้งานได้หลากหลายร่วมกัน ได้แก่ พลาซ่ากิจกรรม ศูนย์อาหารของย่าน co-working space เพื่อเพิ่มกิจกรรม
ในบริเวณย่านตั้งสินให้มีชีวิตชีวาสอดคล้องกับย่านแห่งการเรียนรู้  
  ด้านการบริหารจัดการย่าน ควรให้มีการจัดกิจกรรมต่าง ๆ และมีการอนุญาตให้กลุ่มผู้ใช้งาน
สามารถใช้พื้นที่สาธารณะของเมืองได้ อาทิ ลานโล่ง พื้นที่สีเขียว พื้นที่หน้าอาคาร เป็นต้น ส่งเสริมการจัดกลุ่มพื้นที่ใช้
งานท่ีส่งเสริมความเป็นเมืองการศึกษา พื้นที่เรียนรู้ พื้นที่ท างาน พื้นที่สังสรรค์ เพื่อให้เกิดการรวมกลุ่มกันเพื่อประโยชน์
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แก่ผู้ค้าและผู้ใช้งาน นอกจากนี้ ควรส่งเสริมและจัดการเรื่องการเช่ือมต่อของรถสาธารณะภายในเทศบาลต าบลเพื่อ
อ านวยความสะดวกแก่ผู้อาศัยเพื่อเชื่อมต่อระหว่างยังสถานีรถไฟฟ้าแห่งใหม่และเชื่อมระหว่างที่ท างานหรือสถานศึกษา 

  

ภาพที ่7 (ซ้าย) การบริหารจัดการกิจกรรมและการใช้พื้นที่ย่านตั้งสนิเพื่อเป็นพ้ืนท่ีสังสรรค์และศูนย์อาหารของเมือง, 
(ขวา) การปรับปรุงสภาพแวดล้อมของรูปแบบกิจกรรมของพื้นที่ย่านตั้งสิน, ที่มา: ผู้วิจยั 

 
4.  อภิปรายผล  
      ผลการวิจัยที่ได้เป็นไปตามวัตถุประสงค์ของงานวิจัยโดยมีประเด็นสามารถอภิปรายผลในประเด็นดังน้ี 
      4.1 พัฒนาการของพื้นท่ีชุมชนศาลายามีความเปลี่ยนแปลงตามการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานของเมืองตั้งแต่             
ช่วงสมัยรัชกาลที่ 4 จนถึงปัจจุบัน จากรูปแบบการตั้งถิ่นฐานชุมชนขนาดเล็กสู่การเป็นเมืองที่มีบทบาทด้านการศึกษา          
โดยเมื่อมีการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน อันได้แก่ ระบบโครงข่ายทางน้ า ระบบถนน ระบบราง สาธารณูปการ-สาธารณูปโภค 
เข้ามาในพื้นที่จึงท าให้บทบาทของพื้นท่ีศาลายาเปลี่ยนไป ด้วยการเปลี่ยนแปลงตามการพัฒนาของเมือง การปรับรูปแบบ
พื้นที่ รูปแบบการใช้งาน ตามศักยภาพและบทบาทของเมืองจะท าให้เมืองเกิดความยั่งยืนและมีอัตลักษณ์ของพื้นที่           
การพัฒนาพื้นที่รอบสถานีศาลายาเพื่อส่งเสริมพื้นที่เมืองให้เป็นเมืองแห่งการเรียนรู้  เป็นแนวคิดการปรับปรุงพื้นที่จาก
พื้นฐานทรัพยากรของเมืองที่มีทั้งทางด้านกายภาพ เศรษฐกิจ สังคม รวมถึงโครงสร้างพื้นฐานที่จะเกิดขึ้นในพื้นที่ศาลายาซึ่ง
เหมาะสมแก่การเป็นเมืองมหาลัยที่มีความกระชับในอนาคต โดยสอดคล้องกับการศึกษาศึกษาแนวทางเพิ่มประสิทธิภาพ 
การพัฒนาเมืองสู่ความยั่งยืนผ่านกระบวนการมีส่วนร่วม กรณีศึกษาเมืองศาลายา จังหวัดนครปฐม (ธันวดี สุขสาโรจน์ และ
คณะ, 2561) และแผนการพัฒนาพื้นที่ รอบสถานีศาลายาและสถานีธรรมศาสตร์รองรับรถไฟฟ้าสายสีแดง 
(มหาวิทยาลัยมหิดล. คณะวิศวกรรมศาสตร์, 2562) ที่กล่าวถึงบทบาทของพื้นที่ที่มีแนวโน้มในการเปลี่ยนแปลงเมื่อมี          
การพัฒนาระบบรางในอนาคต 
      4.2 ความต้องการในการพัฒนาพื้นท่ีรอบสถานีในบริบทเมืองการศึกษา พบว่า ความต้องการในการพัฒนาของ
พื้นที่จากความเห็นประชาชนมีความสอดคล้องกัน สามารถสรุปตามประเภทความต้องการ ประกอบด้วย ความต้องการใน
การเปลี่ยนแปลงการเช่ือมต่อเส้นทางสัญจรของเมือง การจัดการกิจกรรมพื้นท่ีโดยรอบสถานี การส่งเสริมและพัฒนาการ
เดินทางรูปแบบอ่ืน ๆ และการบูรณาการคน พื้นที่ กิจกรรม ในด้านการพัฒนาเชิงพื้นท่ีเพื่อให้สอดคล้องกับบทบาทเมือง
การศึกษา ผู้วิจัยใช้เกณฑ์ตัวช้ีวัดแนวทางในการออกแบบเมืองแห่งการศึกษาที่อยู่ในพื้นที่บริบทเมือง  (Seattle Office of 
Planning & Community Development, 2018) ที่ประกอบด้วย พื้นที่เพื่อการเรียนรู้ พื้นที่ทางเศรษฐกิจ พื้นที่ทางสังคม 
เพื่อหารูปแบบพ้ืนที่ที่ส าคัญในบริบทของศาลายา โดยสามารถอภิปรายผลจากการศึกษาได้ว่า พื้นท่ีเพื่อการเรียนรู้ ได้แก่ 
พื้นที่ห้องสมุดเมืองหรือพื้นที่เพื่อการเรียนรู้ของเมืองเป็นพื้นที่ทีมีความส าคัญมาก ในขณะที่พื้นที่ทางเศรษฐกิจ ได้แก่ พื้นที่
ค้าขายแผงลอยและร้านอาหารริมทางมีระดับความส าคัญมากแก่ผู้ใช้งานในเมือง และพื้นที่ทางสังคม พื้นที่สาธารณะ ได้แก่ 
พื้นท่ีริมถนนฟุตบาทหน้าอาคาร พื้นท่ีสีเขียว/สวนสาธารณะมีความส าคัญส าหรับการพัฒนาตามบทบาทเมืองในอนาคต 
นอกจากนี้ พื้นทีท่างสังคมประเภทลาน (Plaza) เพื่อจัดงานเทศกาลต่าง ๆ ที่มีความส าคัญมากในการกระตุ้นอัตลักษณ์และ
กิจกรรมของเมือง  โดยสรุปเป็นปัจจัยที่ควรส่งเสริมหลักได้แก่ ปัจจัยด้านการพัฒนาการเช่ือมต่อโครงข่ายและเส้นทางสัญจร 
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ปัจจัยด้านการส่งเสริมศักยภาพพื้นที่สาธารณะและพื้นที่กิจกรรม ซึ่งจากการศึกษาทั้งสองปัจจัยเป็นส่วนส าคัญใน           
การส่งเสริมการพัฒนาพื้นที่รอบศาลายาเพื่อให้เป็นเมืองแห่งการศึกษา  
      4.3 แนวทางการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีศาลายาเพื่อส่งเสริมพื้นที่เมืองให้เป็นเมืองแห่งการเรียนรู้  โดย
ผลการวิจัยพบว่ารูปแบบและแนวทางการพัฒนาพื้นสาธารณะในอนาคตมีความสอดคล้องกับแนวทางการพัฒนาพื้นที่
เมืองแห่งการศึกษาของฉมา (Shma Company Limited, 2015) และจากแนวทางในการออกแบบเมืองแห่งการศึกษา
ที่อยู่ในพื้นที่บริบทเมือง (Seattle Office of Planning & Community Development, 2018) ซึ่งเป็นแนวทาง         
การพัฒนาพ้ืนท่ีทีป่ระกอบด้วยตัวช้ีวัดที่ส าคัญของการพัฒนาเนื้อเมืองและอาคาร ที่ค านึงถึงการสร้างพื้นที่มหาวิทยาลัย
ให้เช่ือมต่อกับเมืองและการออกแบบกิจกรรมในเมืองให้ส่งเสริมการเรียนรู้ การส่งเสริมเรื่องโครงข่ายและเส้นทางสัญจร
ทีอ่อกแบบให้ขนส่งสาธารณะมีความเช่ือมโยงกับระบบขนส่งสถาบันการศึกษา ชุมชน และส่งเสริมให้มีความสะดวกแก่
การเดินทาง และพื้นที่สาธารณะในด้านการเป็นเมืองแห่งการศึกษา ได้แก่ พื้นที่เพื่อการเรียนรู้ พื้นที่ทางเศรษฐกิจ พื้นที่
ทางสังคม โดยแนวทางการพัฒนาย่านตัวอย่างเพื่อให้เมืองตอบรับกับบริบทการเป็นศูนย์กลางระบบรางชานเมืองและ
ศูนย์กลางทางการศึกษาเพื่อให้มีชีวิตชีวาและมีคุณภาพ ผู้วิจัยวิเคราะห์ย่านที่มีศักยภาพออกเป็น 3 ย่านส าคัญ          
ย่านสถานีรถไฟศาลายาและตลาดเก่าศาลายา ย่านหน้ามหาวิทยาลัยมหิดล และย่านตั้งสิน สามารถสรุปแนวทาง           
การพัฒนาเป็น 3 ด้านหลัก ได้แก่ ด้านการปรับปรุงสภาพแวดล้อมของย่าน ด้านการสร้างเสริมกิจกรรมและบริการใน
พื้นที่ย่าน และด้านการบริหารจัดการย่าน ซึ่งมีแนวทางที่ยืดหยุ่นตามความเหมาะสมตามการใช้ประโยชน์พ้ืนท่ีแต่ละย่าน 
 
5.  ข้อเสนอแนะ  
 5.1 งานวิจัยนี ้สามารถน าไปประยกุต์และก าหนดแนวทางหรือนโยบายสาธารณะเกี่ยวกับการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานี
ศาลายา และการพัฒนาพ้ืนท่ีในเทศบาลต าบลศาลายาในบริบทของเมืองแห่งการศึกษาในอนาคต 
 5.2 การศึกษาพื้นที่รอบสถานีรถไฟศาลายา เป็นการศึกษาที่เน้นการส ารวจทางกายภาพ และการสอบถามความ
คิดเห็นจากความเห็นแบบสุ่มและประชุมกลุ่มย่อยเป็นการสังเคราะห์และสรุปผลการวิจัยตามวัตถุประสงค์ อย่างไรก็ตาม
ไม่สามารถครอบคลุมมิติทางสังคมศาสตร์ อาทิ มนุษยศาสตร์ วิถีชีวิต เนื่องด้วยข้อจ ากัดทางขอบเขตของงานวิจัย 
 5.3 ผลวิจัยของการศึกษานี้เป็นแนวทางการศึกษาความต้องการและแนวทางหรือกรอบในการพัฒนาพื้นที่รอบ
สถานีย่านชานเมือง ย่านการศึกษา โดยเครื่องมือที่ใช้อาจะเป็นเครื่องมืออื่นที่นอกเหนือจากการสอบถามความคิดเห็น
จากแบบสอบถามและการประชุมกลุ่มย่อย เพื่อให้ได้ผลงานท่ีมีขอบเขตกว้างออกไป 
 
6. กิตติกรรมประกาศ  
      บทความวิจัยนี้เป็นส่วนหนึ่งของโครงการวิจัยเรื่อง  แนวทางการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีรถไฟศาลายา             
เพื่อส่งเสริมบริบทเมืองแห่งการศึกษา ที่ได้รับสนับสนุนงบประมาณโดยมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลรัตนโกสินทร์  
ประจ าปีงบประมาณ 2565 สัญญาเลขที่  C35/2565 โดยงานวิจัยนี้ได้รับการพิจารณาและผ่านการรับรองจาก
คณะกรรมการจริยธรรมและวิจัยในมนุษย์ จากมหาวิทยาลัยมหาจุฬาลงกรณราชวิทยาลัย หมายเลขรับรองจริยธรรม 
การวิจัย ว.343/2565 ผู้วิจัยขอขอบพระคุณคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์และการออกแบบ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคล
รัตนโกสินทร์ รวมถึงคณาจารย์และผู้ร่วมให้ข้อมูลและค าปรึกษาจนวิจัยส าเร็จลุล่วง 
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